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Abreviaturas y siglas 

BID:΁�ñŪĐŵ΁UŪƯğƛñŨğƛňĐñŪŵ΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ
CCE:  ŵŪƣğŘŵ΁ ŵŵƛėňŪñėŵƛ΁0ŨƘƛğƣñƛňñş΁ėğ΁ łğƯƷŨñş
CH4: Metano
CO2:΁'ňŶǕňėŵ΁ėğ΁ĐñƛĎŵŪŵ
Coepra:΁ ŵŪƣğŘŵ΁0ƣƯñƯñş΁Ƙñƛñ΁şñ΁£ƛğǏğŪĐňŶŪ΁ėğ΁�ĐĐňėğŪƯğƣ΁͢�ñŘñ΁ ñşňĹŵƛŪňñ΁®Ʒƛͣ
Conapo: Consejo Nacional de Población
COP21: Conferencia de las Partes número 21
COVID-19: enfermedad por coronavirus 2019, por su acrónimo en inglés
Denue: 'ňƛğĐƯŵƛňŵ΁0ƣƯñėŊƣƯňĐŵ΁uñĐňŵŪñş΁ėğ΁ÂŪňėñėğƣ΁0ĐŵŪŶŨňĐñƣ
EOD:΁0ŪĐƷğƣƯñ΁�ƛňĺğŪͨ'ğƣƯňŪŵ
FISM:΁HŵŪėŵ΁Ƙñƛñ΁şñ΁UŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁®ŵĐňñş΁sƷŪňĐňƘñş
GEI: Gases de Efecto Invernadero
GIZ:΁ ŵŵƘğƛñĐňŶŪ΁�şğŨñŪñ΁Ƙñƛñ΁ğş΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁®ƷƣƯğŪƯñĎşğ͓΁Ƙŵƛ΁ƣƷƣ΁ƣňĺşñƣ΁ğŪ΁ñşğŨòŪ
H2O: Vapor de agua
Iciplam: UŪƣƯňƯƷƯŵ΁ ňƷėñėñŪŵ΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ΁sƷŪňĐňƘñş΁͢»ƷǕƯşñ΁IƷƯňĠƛƛğǡͣ
UŨĐƷȌėğ͔΁UŪƣƯňƯƷƯŵ΁sƷŪňĐňƘñş΁ėğ΁ ƷşƯƷƛñ΁HŊƣňĐñ΁ǖ΁'ğƘŵƛƯğ΁͢�ĐŵşŨñŪͣ
Implan:΁UŪƣƯňƯƷƯŵ΁sƷŪňĐňƘñş΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ΁͢»ŵşƷĐñ΁ėğ΁iğƛėŵͣ
Implang:΁UŪƣƯňƯƷƯŵ΁sƷŪňĐňƘñş΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ΁ǖ΁IğƣƯňŶŪ΁ÂƛĎñŪñ΁͢®ñŪ΁£ğėƛŵ΁Iñƛǡñ΁IñƛĐŊñͣ
Inegi: UŪƣƯňƯƷƯŵ΁uñĐňŵŪñş΁ėğ΁IğŵĺƛñĹŊñ΁ǖ΁0ƣƯñėŊƣƯňĐñ
LGBTI+:΁iğƣĎňñŪñ͓΁Iñǖ͓΁�ňƣğǕƷñş͓΁»ƛñŪƣ͓΁UŪƯğƛƣğǕƷñş΁ǖ΁Ũòƣ
LNOB: No dejar a nadie atrás, por sus siglas en inglés
N2O:΁�Ǖňėŵ΁ŪňƯƛŵƣŵ΁
O3:΁�ǡŵŪŵ΁
ODS͔΁�ĎŘğƯňǏŵƣ΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁®ŵƣƯğŪňĎşğ
OMS͔΁�ƛĺñŪňǡñĐňŶŪ΁sƷŪėňñş΁ėğ΁şñ΁®ñşƷė
ONU͔΁�ƛĺñŪňǡñĐňŶŪ΁ėğ΁şñƣ΁uñĐňŵŪğƣ΁ÂŪňėñƣ
PMU: Programa de Mejoramiento Urbano
Sedatu:΁®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁�ĺƛñƛňŵ͓΁»ğƛƛňƯŵƛňñş΁ǖ΁ÂƛĎñŪŵ
Semarnat:΁®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁sğėňŵ΁�ŨĎňğŪƯğ΁ǖ΁¦ğĐƷƛƣŵƣ΁uñƯƷƛñşğƣ
SHCP:΁®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁PñĐňğŪėñ΁ǖ΁ ƛĠėňƯŵ΁£ƸĎşňĐŵ
Sitramytem:΁®ňƣƯğŨñ΁ėğ΁»ƛñŪƣƘŵƛƯğ΁sñƣňǏŵ΁ǖ΁»ğşğĹĠƛňĐŵ΁ėğş΁0ƣƯñėŵ΁ėğ΁sĠǕňĐŵ
Upedu:΁ÂŪňėñė΁ėğ΁£ƛŵǖğĐƯŵƣ΁0ƣƯƛñƯĠĺňĐŵƣ΁Ƙñƛñ΁ğş΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ΁͢®ğėñƯƷͣ
WWF México: World Wildlife Fund México
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iñ΁ŨñŪğƛñ΁ğŪ΁ƚƷğ΁ƘşñŪğñŨŵƣ΁ǖ΁ǏňǏňŨŵƣ΁ŪƷğƣƯƛñƣ΁ĐňƷėñėğƣ΁ğƣƯò΁ĐñŨĎňñŪėŵ͒΁£ñƛñ΁ĺñƛñŪƯňǡñƛ΁ƚƷğ΁ğƣƯñ΁
ƯƛñŪƣĹŵƛŨñĐňŶŪ΁ ňŨƘñĐƯğ΁ ƘŵƣňƯňǏñŨğŪƯğ΁ şñ΁ Ǐňėñ΁ ėğ΁ şñƣ΁ ƘğƛƣŵŪñƣ͓΁ şñ΁ ®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ ėğ΁ 'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ �ĺƛñƛňŵ͓΁
»ğƛƛňƯŵƛňñş΁ǖ΁ÂƛĎñŪŵ΁͢ ®ğėñƯƷͣ΁ƣğ΁łñ΁ğŪĹŵĐñėŵ΁ğŪ΁ñƘŵǖñƛ΁ǖ΁ėğƣñƛƛŵşşñƛ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ƚƷğ΁ĹŵŨğŪƯğŪ΁şñ΁ňŪƯğĺƛñĐňŶŪ΁
ėğ΁şñƣ΁ĐŵŨƷŪňėñėğƣ΁ĐŵŪ΁ƣƷ΁ğŪƯŵƛŪŵ͓΁ƘƛŵŨŵǏňğŪėŵ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ǖ΁şñ΁ŨŵǏňşňėñė΁ƷƛĎñŪñ΁ƣƷƣƯğŪƯñĎşğ͒΁
0ş΁ŵĎŘğƯňǏŵ΁ğƣ΁şñ΁ňŪĐşƷƣňŶŪ΁ėğ΁Ưŵėŵƣ΁şŵƣ΁ĺƛƷƘŵƣ΁ėğ΁şñ΁ƘŵĎşñĐňŶŪ΁ğŪ΁ğş΁ėğƛğĐłŵ΁ñ΁şñ΁ŨŵǏňşňėñė͓΁ǖñ΁ňŪƯğĺƛñėŵ΁
ñş΁ñƛƯŊĐƷşŵ΁ĐƷñƛƯŵ΁ėğ΁şñ΁ ŵŪƣƯňƯƷĐňŶŪ΁£ŵşŊƯňĐñ΁ėğ΁şŵƣ΁0ƣƯñėŵƣ΁ÂŪňėŵƣ΁sğǕňĐñŪŵƣ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁şñ΁ñƯğŪĐňŶŪ΁ėğ΁
ƘƛŵĎşğŨòƯňĐñƣ΁ĺşŵĎñşğƣ΁ĐŵŨŵ΁ğş΁ �ÙU'̙ͨ̑΁ǖ΁ğş΁ĐñŨĎňŵ΁ĐşňŨòƯňĐŵ͒

El proyecto está alineado a las estrategias para incentivar el desarrollo sustentable en las ciudades del 
ƘñŊƣ͒΁�΁ƯƛñǏĠƣ΁ėğ΁şñ΁ƘƛŵŨŵĐňŶŪ͓΁ƣğ΁łñ΁ĎƷƣĐñėŵ΁ƯƛñŪƣňƯñƛ΁łñĐňñ΁Ũŵėğşŵƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁Ũòƣ΁ñĐƯňǏñ΁ǖ΁ĎñŘñ΁ğŪ΁
ğŨňƣňŵŪğƣ͓΁ƷŪ΁ĐƛňƯğƛňŵ΁ĎòƣňĐŵ΁ėğ΁ƛğĺƷşñĐňŶŪ΁ñŨĎňğŪƯñş΁ğŪ΁şŵƣ΁ñƣğŪƯñŨňğŪƯŵƣ΁łƷŨñŪŵƣ΁ǖ΁ĹƷŪėñŨğŪƯñş΁Ƙñƛñ΁
ƷŪñ΁ƘşñŪğñĐňŶŪ΁ƷƛĎñŪñ΁ğȌĐňğŪƯğ΁ñ΁şñƛĺŵ΁Ƙşñǡŵ͒΁'ğ΁ğƣƯñ΁ŨñŪğƛñ͓΁ğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ĐŵŪƯƛňĎƷǖğ΁ñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñƛ΁şñ΁
Agenda Urbano Ambiental en las ciudades a través de la suma de capacidades del sector de desarrollo 
ƯğƛƛňƯŵƛňñş΁ǖ΁ėğş΁ƣğĐƯŵƛ΁΁ñŨĎňğŪƯñş͒΁0ƣƯñ΁ĐŵşñĎŵƛñĐňŶŪ΁ĎƷƣĐñ΁ƘƛŵŨŵǏğƛ΁şñ΁ĐŵłğƛğŪĐňñ΁ǖ΁ƣňŪğƛĺňñ΁ėğ΁ňŪňĐňñƯňǏñƣ΁
en torno a la movilidad urbana sustentable, considerada uno de los ejes sustantivos de la agenda, y 
contribuir desde el ámbito local al cumplimiento de metas climáticas nacionales. 

'ğƣėğ΁ğş΁IŵĎňğƛŪŵ΁ėğ΁sĠǕňĐŵ͓΁ñƣƘňƛñŨŵƣ΁ñ΁ĐŵŪƣƯƛƷňƛ΁ĐňƷėñėğƣ΁Ũòƣ΁ŘƷƣƯñƣ͓΁ĐŵŪ΁Đñşşğƣ΁ƣğĺƷƛñƣ͓΁ƚƷğ΁ƘƛŵŨƷğǏñŪ΁
şñ΁ňŪĐşƷƣňŶŪ΁ǖ΁şñ΁ñƘƛŵƘňñĐňŶŪ΁ĐŵŨƷŪňƯñƛňñ΁ñş΁ňŪƯğƛňŵƛ΁ėğ΁şŵƣ΁ñƣğŪƯñŨňğŪƯŵƣ΁łƷŨñŪŵƣ͒΁UŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣ΁ĐŵŨŵ΁
ğş΁sñŪƷñş΁ėğ΁ ñşşğƣ͔΁'ňƣğŴŵ΁Ǐňñş΁Ƙñƛñ΁ĐňƷėñėğƣ΁ŨğǕňĐñŪñƣ͓΁ǖ΁΁şñ΁0ƣƯƛñƯğĺňñ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė΁̔ƣ͔΁®ñşƷėñĎşğ͓΁
®ğĺƷƛñ͓΁®ƷƣƯğŪƯñĎşğ΁ǖ΁®ŵşňėñƛňñ͓΁ŵĹƛğĐğŪ΁şňŪğñŨňğŪƯŵƣ΁Ƙñƛñ΁ğşğǏñƛ΁ şñ΁Đñşňėñė΁ėğ΁şŵƣ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁Ǐňñşğƣ΁ǖ΁
ėğ΁ğƣƘñĐňŵ΁ƘƸĎşňĐŵ΁ƷƛĎñŪŵ΁ñ΁şŵ΁şñƛĺŵ΁ǖ΁ñŪĐłŵ΁ėğş΁ƘñŊƣ͒΁0Ū΁ŪƷğƣƯƛŵ΁ƯƛñĎñŘŵ΁ĐŵŪŘƷŪƯŵ΁ĐŵŪ΁¦0ͨ� »UÙ�͒sß΁
şñ΁ňŪƯğŪĐňŶŪ΁ğƣ΁ƷŪňȌĐñƛ΁ƛƷƯñƣ΁ėğ΁ñĐĐňŶŪ΁ėğƣėğ΁şñ΁ĹğėğƛñĐňŶŪ΁łñƣƯñ΁şŵƣ΁ĺŵĎňğƛŪŵƣ΁şŵĐñşğƣ͓΁ėğŘñŪėŵ΁ñƯƛòƣ΁ğş΁
ğŪĹŵƚƷğ΁ğŪ΁ğş΁ƯƛòŪƣňƯŵ΁ėğ΁ñƷƯŵŨŶǏňşğƣ΁ƘƛňǏñėŵƣ΁ğŪ΁ĹñǏŵƛ΁ėğ΁ƷŪñ΁ŨğŘŵƛ΁ŨŵǏňşňėñė΁ǖ΁łñĎňƯñĎňşňėñė΁Ƙñƛñ΁şñƣ΁
personas en las ciudades.

 ƛğğŨŵƣ΁ȌƛŨğŨğŪƯğ΁ğŪ΁ğş΁Ǐñşŵƛ΁ėğ΁ƯğŪğƛ΁Đñşşğƣ΁ĐŵŪ΁ĎñŪƚƷğƯñƣ΁ñĐĐğƣňĎşğƣ΁ǖ΁ƣğĺƷƛñƣ͕΁ǏŊñƣ΁ĐŵŪȌŪñėñƣ΁
Ƙñƛñ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ėğ΁ŨňĐƛŵŨŵǏňşňėñė͓΁ĐŵŨŵ΁ĎňĐňĐşğƯñƣ΁ǖ΁ŨŵŪŵƘñƯňŪğƣ͕΁Đñƛƛňşğƣ΁ğǕĐşƷƣňǏŵƣ΁Ƙñƛñ΁ğş΁ƯƛñŪƣƘŵƛƯğ΁
ƘƸĎşňĐŵ΁ǖ΁ƷŪñ΁ėňƣƯƛňĎƷĐňŶŪ΁ğƚƷňƯñƯňǏñ΁ėğ΁şñ΁Đñşşğ΁Ƙñƛñ΁şŵƣ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ͒

0Ū΁ƷŪ΁ƯƛñĎñŘŵ΁ĐŵŪŘƷŪƯŵ΁ĐŵŪ΁şñ΁0ŨĎñŘñėñ΁ėğş΁¦ğňŪŵ΁ÂŪňėŵ΁ğŪ΁sĠǕňĐŵ΁ǖ΁ğş΁ğƚƷňƘŵ΁ƯĠĐŪňĐŵ΁ėğ΁ĎňśğuĐňƯǖ͓΁ǖ΁
ƣƷŨñŪėŵ΁ şñ΁ǏňƣňŶŪ΁ğƣƯƛñƯĠĺňĐñ΁ėğ΁ şñ΁®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁sğėňŵ΁�ŨĎňğŪƯğ΁ǖ΁¦ğĐƷƛƣŵƣ΁uñƯƷƛñşğƣ΁ ͢®ğŨñƛŪñƯ͓ͣ΁
ğƣƘğƛñŨŵƣ΁Ǐğƛ΁Đñėñ΁Ǐğǡ΁Ũòƣ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ėğ΁ƘƛŵƘƷşƣňŶŪ΁łƷŨñŪñ΁ğŪ΁şñƣ΁Đñşşğƣ΁ėğ΁sĠǕňĐŵ͓΁ĐŵŨŵ΁ƘñƛƯğ΁ėğş΁
ñĐĐğƣŵ΁ñş΁ėğƛğĐłŵ΁ĎòƣňĐŵ΁Ƙñƛñ΁ şñ΁ĐňƷėñėñŪŊñ͒΁0ƣƘğƛñŨŵƣ΁ƚƷğ΁ğƣƯğ΁ ƛğƘŵƛƯğ΁ƘƛŵƘŵƛĐňŵŪğ΁ƷŪñ΁ǏňƣňŶŪ΁ƸƯňş΁
para la reactivación social y económica en la nueva normalidad, en donde la colectividad sea el elemento 
ĐğŪƯƛñş΁ėğş΁ƘƛŵĐğƣŵ΁ėğ΁łñĐğƛ΁ĐňƷėñė͒

Arq. Román Meyer Falcón
Secretario de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano
Gobierno de México

Prólogo

Una estrategia integral para transformar las calles de México3

http://RE-ACTIVA.MX


Introducción

iñƣ΁şŵĐñşňėñėğƣ΁ŨğǕňĐñŪñƣ΁ƛğƚƷňğƛğŪ΁ƯƛñŪƣĹŵƛŨñƛ΁ƣƷƣ΁Đñşşğƣ΁ǖ΁ƣňƣƯğŨñƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ĐŵŨŵ΁ƷŪñ΁Ũğėňėñ΁
ėğ΁ŨňƯňĺñĐňŶŪ΁ ǖ΁ ñėñƘƯñĐňŶŪ΁ ñŪƯğ΁ şñ΁ Đƛňƣňƣ΁ ĐşňŨòƯňĐñ΁ĺşŵĎñş͓΁ ƚƷğ΁ ñŨğŪñǡñ΁ şñ΁ Ǐňėñ΁ ğŪ΁ şñ΁»ňğƛƛñ΁ ĐŵŨŵ΁ şñ΁
ĐŵŪŵĐğŨŵƣ͒΁�΁ƣƷ΁Ǐğǡ͓΁şñ΁ŨŵǏňşňėñė΁ñĐƯňǏñ΁łñ΁ėğŨŵƣƯƛñėŵ΁ĺğŪğƛñƛ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁şñ΁ƣñşƷė΁ėğ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ͓΁
ƘƷğƣ΁ƛğƚƷňğƛğ΁ėğ΁şñ΁ñĐƯňǏñĐňŶŪ΁ĹŊƣňĐñ΁Ƙñƛñ΁Ƙŵėğƛ΁ƛğñşňǡñƛƣğ΁ǖ΁Ưƛñğ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣğĺƷƛňėñė΁Ǐňñş΁ñ΁ƯƛñǏĠƣ΁ėğ΁
şñ΁ĺğƣƯňŶŪ΁ėğ΁şñ΁ǏğşŵĐňėñė΁ǖ΁şñ΁ƛğėňƣƯƛňĎƷĐňŶŪ΁ėğş΁ğƣƘñĐňŵ΁ƘƸĎşňĐŵ΁ƚƷğ΁łñ΁Ƙƛňŵƛňǡñėŵ΁ğş΁ėğƣƘşñǡñŨňğŪƯŵ΁ėğ΁
ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ƘñƛƯňĐƷşñƛğƣ΁ŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ͒΁

¦0ͨ� »UÙ�͒sß΁ ğƣ΁ ƷŪñ΁ ňŪňĐňñƯňǏñ΁ ėğƣñƛƛŵşşñėñ΁ Ƙŵƛ΁ ĎňśğuĐňƯǖ΁ ƚƷğ΁ ĹŵƛŨñ΁ ƘñƛƯğ΁ ėğş΁ ƘƛŵĺƛñŨñ΁Mexico-
UK PACT (Partnering for Accelerated Climate Transitions o Alianza para las Transiciones Climáticas 
Aceleradas)1΁ƚƷğ΁ĎƷƣĐñ΁ėñƛ΁ƛğƣƘƷğƣƯñ΁ñ΁şñƣ΁ƘƛŵĎşğŨòƯňĐñƣ΁ğŪƷŪĐňñėñƣ΁ñŪƯğƛňŵƛŨğŪƯğ͒΁0ƣƯñ΁ňŪňĐňñƯňǏñ΁ƣğ΁
şşğǏŶ΁ñ΁ĐñĎŵ΁ğŪ΁ĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ΁ĐŵŪ΁ğş΁IŵĎňğƛŪŵ΁ėğ΁sĠǕňĐŵ΁Ƙŵƛ΁Ũğėňŵ΁ėğ΁şñ΁®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁�ĺƛñƛňŵ͓΁
»ğƛƛňƯŵƛňñş΁ǖ΁ÂƛĎñŪŵ΁͢®ğėñƯƷͣ΁ǖ΁şñ΁®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁sğėňŵ΁�ŨĎňğŪƯğ΁ǖ΁¦ğĐƷƛƣŵƣ΁uñƯƷƛñşğƣ΁͢®ğŨñƛŪñƯͣ΁Ƙñƛñ΁şñ΁
promoción de la infraestructura emergente de movilidad activa de bajas emisiones y el espacio público 
ğŪ΁̑̕΁ĺŵĎňğƛŪŵƣ΁şŵĐñşğƣ΁ėğş΁ƘñŊƣ.2

iñ΁ ňŪňĐňñƯňǏñ΁ĎƷƣĐŶ΁ƚƷğ΁ şñ΁ ƯƛñŪƣĹŵƛŨñĐňŶŪ΁ ƣğ΁ ƛğñşňĐğ΁ėğ΁ŨñŪğƛñ΁ ĐŵŵƛėňŪñėñ΁ğŪƯƛğ΁ şŵƣ΁ Ưƛğƣ΁ŶƛėğŪğƣ΁ėğ΁
ĺŵĎňğƛŪŵ͔΁ Ĺğėğƛñş͓΁ ğƣƯñƯñş΁ ǖ΁ ŨƷŪňĐňƘñş͒΁ �΁ ƯƛñǏĠƣ΁ ėğ΁ ƷŪ΁ ƘƛŵĐğƣŵ΁ ňŪƯğĺƛñş΁ ŵƛňğŪƯñėŵ΁ Ƙŵƛ΁ Ưƛğƣ΁ ğŪĹŵƚƷğƣ΁
ƯƛñŪƣǏğƛƣñşğƣ͔΁ĐñŨĎňŵ΁ĐşňŨòƯňĐŵ͓΁uŵ΁ėğŘñƛ΁ñ΁Ūñėňğ΁ñƯƛòƣ΁͢iu��͓΁Ƙŵƛ΁ƣƷƣ΁ƣňĺşòƣ΁ğŪ΁ňŪĺşĠƣ͓ͣ΁ǖ΁ƣğĺƷƛňėñė΁Ǐňñş͒΁
0Ū΁şŵ΁şŵĐñş͓΁ĐŵŪ΁ğş΁ñĐŵŨƘñŴñŨňğŪƯŵ΁ğŪĹŵĐñėŵ΁ğŪ΁şŵƣ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ñƣňƣƯňėŵƣ΁ğŪ΁Đñėñ΁ƷŪñ΁ėğ΁şñƣ΁ĐňƷėñėğƣ΁ƚƷğ΁
łñĐğŪ΁ƘñƛƯğ΁ėğ΁şñ΁ňŪňĐňñƯňǏñ΁ǖ΁ĐŵŪ΁ƘƛŵŪƯňƯƷė͓΁ñş΁ƘŵŪğƛ΁ñ΁ėňƣƘŵƣňĐňŶŪ΁ėğ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ĹƷŪĐňŵŪñƛňñƣ΁ėğ΁Ưŵėŵƣ΁
şŵƣ΁ĺŵĎňğƛŪŵƣ΁şŵĐñşğƣ΁ǖ΁ėğş΁ƘƸĎşňĐŵ΁ğŪ΁ĺğŪğƛñş͓΁ğş΁ĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵ΁ǖ΁şñƣ΁łğƛƛñŨňğŪƯñƣ΁ƯƛñĎñŘñėñƣ΁ğŪ΁
¦0ͨ� »UÙ�͒sß΁ñ΁ƯƛñǏĠƣ΁ėğ΁şñ΁ƘşñƯñĹŵƛŨñ΁ǐğĎ΁ėğ΁ĐñƘñĐňƯñĐňŶŪ΁ėğş΁ŨňƣŨŵ΁ŪŵŨĎƛğ͒

0ƣƯñ΁ƘƷĎşňĐñĐňŶŪ΁ƛğƸŪğ΁ğş΁ƘƛŵĐğƣŵ΁ƚƷğ΁ƯƷǏŵ΁şñ΁ ňŪňĐňñƯňǏñ΁ğŪ΁Đñėñ΁ƷŪŵ΁ėğ΁ƣƷƣ΁ğşğŨğŪƯŵƣ͒΁0Ū΁şñ΁ƘƛňŨğƛñ΁
ƘñƛƯğ΁ėğ΁ğşşñ΁ƣğ΁ŨƷğƣƯƛñ΁şñ΁şŊŪğñ΁ėğ΁ƯňğŨƘŵ΁ƚƷğ΁ėñ΁ñ΁ĐŵŪŵĐğƛ΁şñ΁ƯğŨƘŵƛñşňėñė΁ėğ΁şñ΁ğƣƯƛñƯğĺňñ͒΁»ñŨĎňĠŪ΁
ƣğ΁ğǕƘşňĐñ΁şñ΁ƯƛñŪƣǏğƛƣñşňǡñĐňŶŪ΁ėğ΁şŵƣ΁ğŪĹŵƚƷğƣ΁ğŪ΁şŵƣ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ñĐƯňǏñ͓΁ğş΁ƘƛŵĺƛñŨñ΁ėğ΁
ĹŵƛƯñşğĐňŨňğŪƯŵ΁ėğ΁ĐñƘñĐňėñėğƣ͓΁ğş΁ñŪòşňƣňƣ΁ėğ΁ƘŵşŊƯňĐñƣ΁ƘƸĎşňĐñƣ΁ǖ΁şñ΁ñƣňƣƯğŪĐňñ΁ƯĠĐŪňĐñ΁ƛğñşňǡñėŵƣ΁ĐŵŪ΁şŵƣ΁
gobiernos locales. 

0Ū΁şñ΁ƣğĺƷŪėñ΁ƣğĐĐňŶŪ΁ƣğ΁ňŪĐşƷǖğ΁ƷŪñ΁ȌĐłñ΁ƯĠĐŪňĐñ΁ėğ΁Đñėñ΁ĐňƷėñė΁ñƣňƣƯňėñ͒΁0ƣƯñ΁ĐŵŪƯňğŪğ΁ƷŪñ΁ėğƣĐƛňƘĐňŶŪ΁
ĺğŪğƛñş΁ ėğ΁ Đñėñ΁ ƘƛŵǖğĐƯŵ͓΁ ğş΁ ƘƛğƣƷƘƷğƣƯŵ΁ ñƣňĺŪñėŵ΁ ŵ΁ ƛğƚƷğƛňėŵ΁ Ƙñƛñ΁ ƣƷ΁ ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ͓΁ şñƣ΁ òƛğñƣ΁
ňŪǏŵşƷĐƛñėñƣ΁ ğŪ΁ ğş΁ ėğƣñƛƛŵşşŵ΁ ǖ΁ şñƣ΁ şğĐĐňŵŪğƣ΁ ñƘƛğŪėňėñƣ΁ ėğ΁ şŵƣ΁ ğƚƷňƘŵƣ΁ ƯĠĐŪňĐŵƣ΁ ėğ΁ şŵƣ΁ ĺŵĎňğƛŪŵƣ΁
ňŪǏŵşƷĐƛñėŵƣ΁ ėƷƛñŪƯğ΁ ğş΁ ƘƛŵĐğƣŵ͒΁  ñėñ΁ ȌĐłñ΁ ňŪĐşƷǖğ΁ şŵƣ΁ ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ ğŪ΁ ƣñşƷė͓΁ Ũğėňŵ΁ ñŨĎňğŪƯğ΁ ǖ΁
seguridad vial generados por la implementación de cada infraestructura.

 

Mexico-UK PACT΁ğƣ΁ȌŪñŪĐňñėŵ΁Ƙŵƛ΁ğş΁'ğƘñƛƯñŨğŪƯŵ΁ėğ΁uğĺŵĐňŵƣ͓΁0ŪğƛĺŊñ΁ǖ΁0ƣƯƛñƯğĺňñ΁UŪėƷƣƯƛňñş΁͢�0U®͓΁Ƙŵƛ΁ƣƷƣ΁ƣňĺşñƣ΁ğŪ΁ňŪĺşĠƣͣ΁ėğş΁Iŵ-
bierno del Reino Unido a través de la cartera de Financiamiento Climático Internacional del Reino Unido.
'ňğǡ΁ĹƷğƛŵŪ΁ƣğşğĐĐňŵŪñėñƣ΁ŨğėňñŪƯğ΁ĐŵŪǏŵĐñƯŵƛňñ΁ŪñĐňŵŪñş͓΁ĐňŪĐŵ΁ėğȌŪňėñƣ΁Ƙŵƛ΁®ğėñƯƷ΁ǖ͓΁ėğ΁ğƣƯñƣ͓΁ėŵƣ΁ƘğƛƯğŪğĐğŪ΁ñş΁£ƛŵĺƛñŨñ΁ėğ΁sğŘŵ-
ƛñŨňğŪƯŵ΁ÂƛĎñŪŵ΁͢£sÂͣ͒
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Línea de tiempo de la iniciativa 

Diagnósticos en política pública
julio a octubre de 2021

Programa de fortalecimiento 
de capacidades
julio a septiembre de 2021

Consultorio Urbano
julio a octubre de 2021

Lanzamiento de la plataforma 
de capacitación
septiembre de 2021

Lanzamiento de la versión 
mobile de la plataforma 
enero de 2022

Asistencia técnica
de julio de 2021 a febrero de 2022

Selección de ciudades
junio y julio de 2021

Lanzamiento de convocatoria 
abierta a nivel nacional
0ƯñƘñ΁ňŪňĐňñş͔΁ğŪƯƛğ΁ğş΁̑̔΁ėğ΁ŘƷŪňŵ΁ǖ΁
ğş΁̑΁ėğ΁ŘƷşňŵ΁ėğ΁͓̒̐̒̑΁ǖ΁ƣƷ΁ğǕƯğŪƣňŶŪ͔΁
entre el 5 y 15 de julio de 2021

2021 2022

Lanzamiento de la Guía de gestión en 
el territorio y comunicación efectiva
junio y julio de 2021

    Jun      Jul      Ago      Sept      Oct      Nov     Dic      Ene      Feb

Etapa inicial

Extensión

Una estrategia integral para transformar las calles de México5



Gestión del 
proyecto

Política Pública

Fortalecimiento de 
capacidades y
asistencia técnica

Componentes

Plataforma

José Arévalo
Política Pública Movilidad

Diana González
Apoyo general

Kennia Aguirre
Project Manager

Gabriel Sabbagh
Monitoreo y 
Evaluación

Fernando Gutiérrez
Diseño vial

Alejandro Garduño
Movilidad Ciclista

Alonso Cruz
Espacio Público

Iván Mothelet
Apoyo general

Lilibeth Buendía
Diseño Urbano

Cecilia López
Gestión en el territorio

Jorge Gordillo
Comunicación

Luis Gómez
'ňƣğŴŵ΁IƛòȌĐŵ

Isaac Medina
 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ

Mario Flores
Desarrollador web

Enfoques transversales

Sergio Andrade
Seguridad vial

Marianely Patlán
No dejar a nadie atrás

Camila Herrero
Cambio Climático

Equipo consultor de bikeNcity

Georgina Robledo
Movilidad peatonal
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Enfoques transversales

Cambio climático

La iniciativa RE-ACTIVA.MX busca cubrir la mayoría de las aristas para 
ĺğŪğƛñƛ΁ŨƸşƯňƘşğƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁şŵƣ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ñĐƯňǏñ΁ǖ΁
espacio público. Contribuye al cumplimiento de la Agenda 2030 de la 
Organización de las Naciones Unidas y sus Objetivos de Desarrollo 
®ŵƣƯğŪňĎşğ͓΁ğƣƘğĐŊȌĐñŨğŪƯğ΁şŵƣ΁ŪƸŨğƛŵ΁̓΁͢®ñşƷė΁ǖ΁ĎňğŪğƣƯñƛ͓ͣ΁̕΁
͢UĺƷñşėñė΁ėğ΁ĺĠŪğƛŵͣ΁ǖ΁̑̑΁͢ ňƷėñėğƣ΁ǖ΁ ŵŨƷŪňėñėğƣ΁ƣŵƣƯğŪňĎşğƣͣ͒΁0ş΁
procesos integró tres enfoques transversales: cambio climático, No 
ėğŘñƛ΁ñ΁Ūñėňğ΁ñƯƛòƣ΁͢iu��΁Ƙŵƛ΁ƣƷƣ΁ƣňĺşñƣ΁ğŪ΁ňŪĺşĠƣͣ΁ǖ΁ƣğĺƷƛňėñė΁Ǐňñş͒΁�΁
continuación se  presenta un resumen sobre los conceptos principales 
cubiertos en cada uno de ellos a lo largo de esta iniciativa.

£ñƛñ΁ĐŵŪĐğĎňƛ΁ şñ΁ ňŪȍƷğŪĐňñ΁ƚƷğ΁şñ΁ğƣƘğĐňğ΁łƷŨñŪñ΁
tiene en el cambio climático es fundamental 
ĐŵŨƘƛğŪėğƛ΁ñ΁ƚƷĠ΁ƣğ΁ƛğȌğƛğ΁ğƣƯğ΁ĐŵŪĐğƘƯŵ΁ǖ΁ŵƯƛŵƣ΁
ƛğşñĐňŵŪñėŵƣ͓΁ǖ΁ĐŶŨŵ΁ğş΁ĹğŪŶŨğŪŵ΁łñ΁ğǏŵşƷĐňŵŪñėŵ΁
ñ΁şŵ΁şñƛĺŵ΁ėğ΁şñƣ΁ƸşƯňŨñƣ΁ėĠĐñėñƣ͒΁'ğ΁ğƣƯñ΁ŨñŪğƛñ΁
ğƣ΁ ƘŵƣňĎşğ΁ ėňŨğŪƣňŵŪñƛ΁ şñƣ΁ ƛñǡŵŪğƣ΁ Ƙŵƛ΁ şñƣ΁ ƚƷğ΁
ğƣ΁ ƛğşğǏñŪƯğ΁ ƚƷğ΁ şñ΁ ƣŵĐňğėñė΁ ñĐƯƷñş΁ ĺşŵĎñş΁ şŵ΁
atienda. Asimismo, más adelante se abordan sus 
implicaciones en relación con las ciudades y la 
movilidad urbana. 

0ş΁ĐñŨĎňŵ΁ĐşňŨòƯňĐŵ΁łñ΁ƣňėŵ΁ƷŪ΁ĹğŪŶŨğŪŵ΁ƛğĐƷƛƛğŪƯğ΁
en el planeta Tierra desde al menos el periodo 
ĐòŨĎƛňĐŵ͓΁łñĐğ΁ñƘƛŵǕňŨñėñŨğŪƯğ΁̔̐̕΁ŨňşşŵŪğƣ΁ėğ΁
ñŴŵƣ͒΁0ƣƯğ΁ĐŵŪĐğƘƯŵ΁ƣğ΁ƛğȌğƛğ΁ñ΁şñ΁ñşƯğƛñĐňŶŪ΁ėğ΁şñ΁
ƯğŨƘğƛñƯƷƛñ΁ǖ΁şŵƣ΁ƘñƯƛŵŪğƣ΁ƯŊƘňĐŵƣ΁ėğş΁ĐşňŨñ΁ñ΁şñƛĺŵ΁
Ƙşñǡŵ΁ ǖ΁ ğŪ΁ ƛğşñĐňŶŪ΁ ĐŵŪ΁ şñƣ΁ şŵĐñĐňŵŪğƣ΁ ğƣƘğĐŊȌĐñƣ΁
de la Tierra, es decir, sucede en todo el planeta 
pero no de la misma forma. Por ejemplo, si se toma 
ĐŵŨŵ΁ƛğĹğƛğŪĐňñ΁ğş΁ĐşňŨñ΁ƯƛŵƘňĐñşͨŨŵŪǡŶŪňĐŵ͓΁ƯŊƘňĐŵ΁
ėğş΁ŵğƣƯğ΁ėğ΁�ĹƛňĐñ΁ǖ΁ğş΁ƣƷėğƣƯğ΁ñƣňòƯňĐŵ͓΁ğŪƯŵŪĐğƣ͓΁
ƷŪ΁ ĐñŨĎňŵ΁ ĐşňŨòƯňĐŵ΁ ňŨƘşňĐñƛŊñ΁ ƚƷğ͓΁ ğƣƯğ΁ ĐşňŨñ΁
caracterizado por ser generalmente cálido, con una 
ğƣƯñĐňŶŪ΁ ƣğĐñ΁ ĐŵƛƯñ΁ ƣğĺƷňėñ΁ Ƙŵƛ΁ ƷŪñ΁ łƸŨğėñ΁ ĐŵŪ΁
ĹƷğƛƯğƣ΁şşƷǏňñƣ͓΁ƣğ΁ǏğƛŊñ΁ñşƯğƛñėŵ΁ğŪ΁ėňĐłŵƣ΁ƯğƛƛňƯŵƛňŵƣ΁
͢®ĐňŘňŪśƣ͓΁ƣ͒Ĺ͒ͣ͒

Además del cambio climático, el segundo concepto 
ƚƷğ΁ėğĎğ΁ĐŵŨƘƛğŪėğƛƣğ΁ğƣ΁ğş΁ėğ΁ğĹğĐƯŵ΁ňŪǏğƛŪñėğƛŵ͒΁
0ƣƯğ΁ĹğŪŶŨğŪŵ΁ƯñŨĎňĠŪ΁ğƣ΁ĐñƛñĐƯğƛŊƣƯňĐŵ΁ėğş΁ƘşñŪğƯñ΁
»ňğƛƛñ΁ǖ΁ƣğ΁ƛğȌğƛğ΁ñş΁ƘƛŵĐğƣŵ΁Ƙŵƛ΁ğş΁ĐƷñş΁ƷŪ΁ĺƛñėŵ΁ėğ΁
la radiación solar es mantenida por la atmósfera, por 
Ũğėňŵ΁ėğ΁şŵƣ΁Iñƣğƣ΁ėğ΁0ĹğĐƯŵ΁UŪǏğƛŪñėğƛŵ΁͢I0U͔ͣ΁ğş΁
ǏñƘŵƛ΁ėğ΁ñĺƷñ΁͢P2�͓ͣ΁ğş΁ŶǕňėŵ΁ŪňƯƛŵƣŵ΁͢u̲�͓ͣ΁ğş΁ŵǡŵŪŵ΁
͢�͓̓ͣ΁ğş΁ŨğƯñŪŵ΁͢ P̴ͣ΁ǖ΁ğş΁ėňŶǕňėŵ΁ėğ΁ĐñƛĎŵŪŵ΁͢ �̲).
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'ğ΁ŨñŪğƛñ΁ŪñƯƷƛñş͓΁ğƣƯŵƣ΁ĺñƣğƣ΁ƛğƯňğŪğŪ΁şñ΁ƛñėňñĐňŶŪ΁
ǖ΁ƘğƛŨňƯğŪ΁ƚƷğ΁ğş΁ƘşñŪğƯñ΁ƣğñ΁ŨƷĐłŵ΁Ũòƣ΁Đòşňėŵ΁ėğ΁
şŵ΁ƚƷğ΁ƣğƛŊñ΁ƣňŪ΁ğşşŵƣ͒΁'ğ΁łğĐłŵ͓΁ƣň΁Ūŵ΁ĹƷğƛñ΁Ƙŵƛ΁ğş΁
ğĹğĐƯŵ΁ňŪǏğƛŪñėğƛŵ΁ƚƷğ΁ƘƛŵǏŵĐñŪ΁şŵƣ΁I0U͓΁Ūŵ΁ğǕňƣƯňƛŊñ΁
şñ΁ Ǐňėñ΁ ƚƷğ΁ ĐŵŪŵĐğŨŵƣ΁ ğŪ΁ ğş΁ ƘşñŪğƯñ͓΁ ǖñ΁ ƚƷğ΁ şñ΁
ƯğŨƘğƛñƯƷƛñ΁ėğ΁şñ΁»ňğƛƛñ΁ƣğƛŊñ΁ėğ΁ñƘƛŵǕňŨñėñŨğŪƯğ΁
̘ͨ̑΁ φ ͓΁ ğƣ΁ ėğĐňƛ͓΁ ƯğŪėƛŊñ΁ ƷŪñ΁ ėňĹğƛğŪĐňñ΁ ėğ΁ ̓̓΁ φ ͓΁
tomando en consideración la temperatura media del 
ƘşñŪğƯñ͔΁̑̕΁φ ΁͢u�®�͓΁ƣ͒Ĺ͒ͣ͒΁

Tener claridad de los conceptos anteriores es 
ĹƷŪėñŨğŪƯñş͓΁ Ƙğƛŵ΁ ňŪƣƷȌĐňğŪƯğ΁ Ƙñƛñ΁ ĐŵŨƘƛğŪėğƛ΁
Ƙŵƛ΁ƚƷĠ΁łŵǖ΁ğŪ΁ėŊñ΁ƣğ΁łñĎşñ΁ėğ΁ƚƷğ͓΁ĐŵŨŵ΁ğƣƘğĐňğ͓΁
şŵƣ΁ƣğƛğƣ΁łƷŨñŪŵƣ΁ñƯƛñǏğƣñŨŵƣ΁ƷŪñ΁Đƛňƣňƣ΁ĐşňŨòƯňĐñ΁
ƚƷğ΁ ğƣƯò΁ ƘŵŪňğŪėŵ΁ ğŪ΁ ğŪƯƛğėňĐłŵ΁ şñ΁ Ǐňėñ΁ ĐŵŨŵ΁ şñ΁
ĐŵŪŵĐğŨŵƣ͒΁0ş΁ƯğŨñ΁ĐŵŪ΁ğş΁ƚƷğ΁ƣğ΁ĐŵŨƘşğŨğŪƯñ΁ėňĐłñ΁
explicación es el inicio de la revolución industrial 
͢ƣňĺşŵƣ΁ßÙUUU΁ǖ΁ßUßͣ΁ñƘñƛğŘñėñ΁ĐŵŪ΁ğş΁ĐñƘňƯñşňƣŨŵ΁ǖ΁
su producción y consumo ilimitados. Las emisiones 
ǖ΁ėğƣğĐłŵƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁łñŪ΁ĺğŪğƛñėŵ΁ĐŵŪ΁ğƣƯğ΁Ũŵėğşŵ΁
ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁łñŪ΁ƘƛŵǏŵĐñėŵ΁ƷŪ΁ñƷŨğŪƯŵ΁ğǕƘŵŪğŪĐňñş΁
de la temperatura global del planeta, debido a la 
mayor retención de radiación solar por un exceso 
ėğ΁I0U͒΁'ğ΁Ưñş΁ ĹŵƛŨñ͓΁ğş΁ĐñŨĎňŵ΁ĐşňŨòƯňĐŵ΁ƚƷğ΁Ūŵƣ΁
ĐŵŨƘğƯğ΁łŵǖ΁ğŪ΁ėŊñ΁ƣğ΁Ũňėğ΁ñ΁ƘñƛƯňƛ΁ėğ΁şñ΁ƛğǏŵşƷĐňŶŪ΁
ňŪėƷƣƯƛňñş΁ǖ͓΁Ƙŵƛ΁ğşşŵ͓΁ƣğ΁łñĎşñ΁ėğ΁şñ΁ƯğŨƘğƛñƯƷƛñ΁Ƙƛğ΁
ǖ΁ƘŵƣƯ΁ňŪėƷƣƯƛňñş΁͢sĐ®ǐğğŪğǖ͓΁̖̒̐̑ͣ͒

'ğƣėğ΁̘̑̐̕΁łñƣƯñ΁ şñ΁ ĹğĐłñ͓΁ şñ΁ƯğŨƘğƛñƯƷƛñ΁Ũğėňñ΁
ėğş΁ƘşñŪğƯñ΁łñ΁ñƷŨğŪƯñėŵ΁̑ ͒̒΁ĺƛñėŵƣ΁ ğşƣňƷƣ͓΁ĐŵŨŵ΁
ĐŵŪƣğĐƷğŪĐňñ΁ėğ΁ şñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ėğ΁I0U΁ƚƷğ΁ƣğ΁łñŪ΁
şňĎğƛñėŵ΁ ñ΁ şñ΁ ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ Ƙŵƛ΁ ňŪėƷƣƯƛňñƣ΁ ğƣƘğĐŊȌĐñƣ΁
͢U£  ͓΁ ̙̒̐̑ͣ͒΁ UėğŪƯňȌĐñƛ΁ ğş΁ ŵƛňĺğŪ΁ ėğ΁ ğƣƯñƣ΁
emisiones en términos industriales es relevante 
ƘŵƛƚƷğ΁ƘğƛŨňƯğ΁ğŪĹŵĐñƛ΁şŵƣ΁ğƣĹƷğƛǡŵƣ΁ėğ΁ŨňƯňĺñĐňŶŪ΁
ğŪ΁ ğƣƯŵƣ΁ ƣğĐƯŵƛğƣ΁ ğƣƘğĐŊȌĐŵƣ΁ ğ΁ ňŨƘğėňƛ΁ ƚƷğ΁ ƣňĺñ΁
aumentando la temperatura del planeta. En términos 
ėğ΁ ğŨňƣňŵŪğƣ͓΁ łňƣƯŶƛňĐñŨğŪƯğ΁ ğş΁ ĐŵŨĎƷƣƯňĎşğ΁ ƚƷğ΁
Ũòƣ΁łñ΁ğŨňƯňėŵ΁ �̲ a nivel mundial es el carbón, 
seguido del petróleo, el gas y, por último, el 
cemento y las llamaradas de gas provocadas por 
ƛğȌŪğƛŊñƣ͓΁ Ƙŵƛ΁ ğŘğŨƘşŵ͒΁ £ŵƛ΁ ƣğĐƯŵƛ͓΁ ėğƣėğ΁ ̙̙͓̑̐΁
şŵƣ΁ĐƷñƯƛŵ΁ƚƷğ΁Ũòƣ΁łñŪ΁ğŨňƯňėŵ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̲ 
ğƚƷňǏñşğŪƯğ͓΁ĐŵŪĐğƘƯŵ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƛğȌğƛğ΁ñ΁şñ΁ƯŵƯñşňėñė΁
ėğ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ėğ΁I0U͓΁ƣŵŪ͔΁ğş΁ğşĠĐƯƛňĐŵ΁ĐŵŪ΁̑ ̔΁ĎňşşŵŪğƣ΁
ėğ΁ƯŵŪğşñėñƣ͕΁ğş΁ƯƛñŪƣƘŵƛƯğ͓΁̘ ΁ĎňşşŵŪğƣ΁ėğ΁ƯŵŪğşñėñƣ͕΁
ǖ΁ şñ΁ŨñŪƷĹñĐƯƷƛñ͓΁ĐŵŪƣƯƛƷĐĐňŶŪ΁ǖ΁ñĺƛňĐƷşƯƷƛñ΁ĐŵŪ΁̖΁
billones de toneladas aproximadamente 
͢¦ňƯĐłňğ͓΁¦ŵƣğƛ͓΁̒̐̒̐ͣ͒

HƷğŪƯğ͔΁sñƛśƷƣ΁®Ƙňƣśğ͓΁łƯƯƘƣ͔͟͟ ƷŪƣƘşñƣł͒ĐŵŨ͒͟
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Esta información se toma cada vez más en 
consideración por la comunidad internacional para 
şñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ėğ΁ñĐĐňŵŪğƣ΁ñ΁ŪňǏğş΁ĺşŵĎñş͒΁®ŵĎƛğ΁
Ưŵėŵ͓΁ñ΁ƘñƛƯňƛ΁ėğş΁�ĐƷğƛėŵ΁ėğ΁£ñƛŊƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ĐğşğĎƛŶ΁ğŪ΁
̒̐̑̕΁ėƷƛñŪƯğ΁şñ΁ �£̒̑΁͢ ŵŪĹğƛğŪĐňñ΁ėğ΁şñƣ΁£ñƛƯğƣ΁
de la Convención Marco de las Naciones Unidas 
sobre el Cambio Climático número 21). los estados-
ŪñĐňŶŪ΁ ȌƛŨñŪƯğƣ΁ ƣğ΁ łñŪ΁ ĐŵŨƘƛŵŨğƯňėŵ΁ ñ΁ şşğǏñƛ΁ ñ΁
cabo medidas de mitigación de emisiones de GEI para 
limitar el aumento de la temperatura media global 
ñ΁ŨğŪŵƣ΁ėğ΁̒΁ĺƛñėŵƣ΁ ğşƣňƷƣ΁ ǖ͓ ΁ğƣƘğĐŊȌĐñŨğŪƯğ͓΁ñ΁
1.5 grados Celsius sobre los niveles preindustriales. 
�ƣňŨňƣŨŵ͓΁ şŵƣ΁ ƘñŊƣğƣ΁ ȌƛŨñŪƯğƣ΁ ƯñŨĎňĠŪ΁ ƣğ΁ łñŪ΁
comprometido a atender las consecuencias del 
cambio climático a través de medidas de adaptación 
ñ΁Ġş΁͢ÂuH   ͓΁ƣ Ĺ͒͒ ͣ͒΁

®ňğŪėŵ΁ƷŪñ΁ňŪėƷƣƯƛňñ΁ƚƷğ΁ğŨňƯğ΁ĺƛñŪėğƣ΁ĐñŪƯňėñėğƣ΁ėğ΁
GEI, el sector transporte es un sector prioritario para 
şŵƣ΁ƘñŊƣğƣ΁ȌƛŨñŪƯğƣ΁ėğş΁�ĐƷğƛėŵ΁ėğ΁£ñƛŊƣ͒΁0Ū΁Ưŵėŵ΁
ğş΁ŨƷŪėŵ͓΁ŨƷĐłŵƣ΁ėğ΁şŵƣ΁ğƣĹƷğƛǡŵƣ΁Ƙŵƛ΁ñƯğŪėğƛ΁ğƣƯğ΁
ƣğĐƯŵƛ΁ǖ΁ƛğėƷĐňƛ΁ƣƷƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁łñŪ΁ğƣƯñėŵ΁ğŪĹŵĐñėŵƣ΁
ğŪ΁ łñĐğƛ΁ Ũòƣ΁ ğȌĐňğŪƯğ΁ ğş΁ ĐŵŪƣƷŨŵ΁ ėğ΁ ĺñƣŵşňŪñ΁ ǖ΁
ėňĠƣğş΁ ėğ΁ ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ şňĺğƛŵƣ͓΁ ĐŵŨŵ΁ şŵƣ΁ ñƷƯŵŨŶǏňşğƣ΁
ƘƛňǏñėŵƣ΁ǖ΁şŵƣ΁ėğ΁ƯñŨñŴŵ΁ƘğƚƷğŴŵ΁ƚƷğ΁ƯƛñŪƣƘŵƛƯñŪ΁
ŨğƛĐñŪĐŊñƣ͒΁£ŵƛ΁ŵƯƛŵ΁şñėŵ͓΁ğƣ΁ğŪ΁şñƣ΁ĐňƷėñėğƣ΁ğŪ΁ėŵŪėğ΁
ƣğ΁ğŪĐƷğŪƯƛñŪ΁şñ΁ŨñǖŵƛŊñ΁ėğ΁ğƣƯŵƣ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ǖ͓ ΁Ƙŵƛ΁şŵ΁
ƯñŪƯŵ͓΁ŨƷĐłŵƣ΁ėğ΁şŵƣ΁ğƣĹƷğƛǡŵƣ΁ƣğ΁łñŪ΁ĐŵŪĐğŪƯƛñėŵ΁
en lograr una transición en la movilidad urbana, para 
ėğŘñƛ΁ğş΁Ũŵėğşŵ΁ėğ΁ŨŵǏğƛ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ǖ΁ğƣƯñĎşğĐğƛ΁ƷŪŵ΁
de mover personas. 

Esta transición en la movilidad urbana implica 
llevar a cabo medidas de mitigación, reduciendo 
şñƣ΁ ğŨňƣňŵŪğƣ΁ ƚƷğ΁ ĺğŪğƛñŪ΁ şŵƣ΁ ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ şňĺğƛŵƣ΁
de combustión interna, y medidas de adaptación, 
şŵĺƛñŪėŵ΁ƚƷğ΁şŵƣ΁ƣňƣƯğŨñƣ΁ėğ΁ƯƛñŪƣƘŵƛƯğ΁ǖ΁ŨŵǏňşňėñė΁
ƣğ΁ñėñƘƯğŪ΁ėğ΁ŨğŘŵƛ΁ĹŵƛŨñ΁ñ΁şŵƣ΁ğĹğĐƯŵƣ΁ƚƷğ΁ǖñ΁ğƣƯò΁
ƯğŪňğŪėŵ΁ ğş΁ ĐñŨĎňŵ΁ ĐşňŨòƯňĐŵ͒΁ ®ğ΁ ĎƷƣĐñ΁ ƚƷğ΁ ğƣƯŵ΁
ĐŵŪƯƛňĎƷǖñ΁ñ΁ƚƷğ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƘƷğėñŪ΁ƣŵĎƛğşşğǏñƛ΁ėğ΁
mejor manera las consecuencias de la crisis climática 
ƘƛğƣğŪƯğ͒΁'ğ΁ Ưñş΁ ĹŵƛŨñ͓΁ėğŪƯƛŵ΁ėğ΁ şñƣ΁ğƣƯƛñƯğĺňñƣ΁ǖ΁
ñĐĐňŵŪğƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƘşñŪƯğğŪ΁Ƙñƛñ΁şñ΁ŨŵǏňşňėñė΁ƷƛĎñŪñ΁
sostenible, deben tomarse en cuenta ambos tipos de 
Ũğėňėñ͒΁uŵ΁ƣğƛò΁ƣƷȌĐňğŪƯğ΁ŨňƯňĺñƛ΁şñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ėğ΁
şŵƣ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ƣň΁Ūŵ΁ƣğ΁ƯŵŨñŪ΁ğŪ΁ĐƷğŪƯñ΁Ũğėňėñƣ΁ėğ΁
ñėñƘƯñĐňŶŪ͓΁ƚƷğ΁Ƙŵƛ΁ğŘğŨƘşŵ͓΁ƘğƛŨňƯñŪ΁ñ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
seguir movilizándose por las calles inundadas en 
épocas de lluvia o de calor, con altas temperaturas 
en las localidades. 

£ñƛñ΁ ŨňƯňĺñƛ΁ ğŨňƣňŵŪğƣ͓΁ ğŪ΁ ŨƷĐłŵƣ΁ Đñƣŵƣ΁ ƣğ΁ łñ΁
planteado un modelo desarrollado por el gobierno 
alemán y difundido particularmente por la 
 ŵŵƘğƛñĐňŶŪ΁�şğŨñŪñ΁Ƙñƛñ΁ğş΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁®ƷƣƯğŪƯñĎşğ͒
0ƣƯğ΁ƣğ΁łñ΁ŨŵėňȌĐñėŵ΁ñ΁ şŵ΁ şñƛĺŵ΁ėğ΁ şŵƣ΁ñŴŵƣ͓΁Ƙğƛŵ΁
ğş΁ Ũŵėğşŵ΁ ĐşòƣňĐŵ΁ ğƣ͔΁ 0ǏňƯñƛͨ ñŨĎňñƛͨsğŘŵƛñƛ͒΁ £ŵƛ΁
ğŘğŨƘşŵ͔΁ğǏňƯñƛ΁Ʒƣñƛ΁ğş΁ñƷƯŵŨŶǏňş΁ƘƛňǏñėŵ͓΁ĐñŨĎňñƛ΁ñ΁
formas de movilidad activa, como la caminata o la 
bicicleta, y mejorar los sistemas de transporte, sobre 
Ưŵėŵ΁ ğş΁ ƯƛñŪƣƘŵƛƯğ΁ ƘƸĎşňĐŵ΁ ͢IUë͓΁ ƣ Ĺ͒͒ ͣ͒΁ £ŵƛ΁ ƣƷ΁ ƘñƛƯğ͓΁
como medidas de adaptación se deben llevar a cabo 
acciones de educación ambiental para concientizar a 
la población sobre las externalidades negativas del 
uso del automóvil privado. La adaptación también 
ňŨƘşňĐñ΁ƷŪ΁ėğƣñƛƛŵşşŵ΁ƷƛĎñŪŵ΁ğŪ΁ğş΁ƚƷğ΁Ūŵ΁ƣğ΁ňŪǏňğƛƯñ΁ğŪ΁
vialidades, sino en sistemas de movilidad sostenible, 
espacios públicos de calidad e infraestructura 
verde. Es fundamental enfocar recursos espaciales 
ǖ΁ ȌŪñŪĐňğƛŵƣ΁ ğŪ΁ şñ΁ ĎňŵėňǏğƛƣňėñė΁ ƷƛĎñŪñ͓΁ ğǏňƯñƛ΁ şñ΁
deforestación en las ciudades y generar servicios 
ƷƛĎñŪŵƣ΁ƚƷğ΁łñĺñŪ΁ĹƛğŪƯğ΁ñ΁şñ΁Đƛňƣňƣ΁ĐşňŨòƯňĐñ͓΁ĐŵŨŵ΁
la gestión integral de residuos, los sistemas de alerta 
temprana ante desastres naturales, espacios verdes 
con materiales ecológicos o el suministro energético 
ñ΁ƯƛñǏĠƣ΁ėğ΁ğŪğƛĺŊñƣ΁şňŨƘňñƣ͒
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No dejar a nadie atrás

uŵ΁ ėğŘñƛ΁ ñ΁ Ūñėňğ΁ ñƯƛòƣ΁ ͢iu��͓΁ Ƙŵƛ΁ ƣƷƣ΁ ƣňĺşñƣ΁ ğŪ΁
ňŪĺşĠƣ΁ͨ΁iğñǏğ΁uŵ΁�Ūğ΁�ğłňŪėͣ΁ğƣ΁ƷŪ΁ƘşñŪƯğñŨňğŪƯŵ΁
ƯƛñŪƣǏğƛƣñş΁ Ƙñƛñ΁ ğş΁ ĐƷŨƘşňŨňğŪƯŵ΁ ėğ΁ şŵƣ΁ �ĎŘğƯňǏŵƣ΁
ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁®ŵƣƯğŪňĎşğ΁͢�'®ͣ͒΁ ŵŨŵ΁ƣƷ΁ŪŵŨĎƛğ΁şŵ΁
ňŪėňĐñ͓΁łñĐğ΁ƛğĹğƛğŪĐňñ΁ñ΁şñƣ΁ƘğƛƣƘğĐƯňǏñƣ΁ėğ΁ňŪĐşƷƣňŶŪ΁
ǖ΁ ğƚƷňėñė΁ ƘƛŵƘƷğƣƯñƣ΁ Ƙŵƛ΁ şñ΁ �ƛĺñŪňǡñĐňŶŪ΁ ėğ΁ şñƣ΁
uñĐňŵŪğƣ΁ÂŪňėñƣ΁͢�uÂ͓ͣ΁Ƙñƛñ΁łñĐğƛ΁ĹƛğŪƯğ΁ñ΁şŵƣ΁ƛğƯŵƣ΁
ƚƷğ΁ğŪĹƛğŪƯñŨŵƣ΁ğŪ΁ŨñƯğƛňñ΁ėğ΁Ũğėňŵ΁ ñŨĎňğŪƯğ΁ ñ΁
nivel global, siendo el principal el cambio climático 
͢�ƛĺñŪňǡñĐňŶŪ΁ėğ΁şñƣ΁uñĐňŵŪğƣ΁ÂŪňėñƣ͓΁ƣ Ĺ͒͒ ͣ͒

0ƣƯğ΁ ğŪĹŵƚƷğ΁ ğƣ΁ ƘñƛƯğ΁ ėğ΁ şŵƣ΁ Ùñşŵƛğƣ΁ ÂŪňǏğƛƣñşğƣ΁
ğƣƯñĎşğĐňėŵƣ΁Ƙñƛñ΁şñ΁ñƘşňĐñĐňŶŪ΁ėğ΁şñ΁�ĺğŪėñ΁͓̒̐̓̐΁
ƯñŨĎňĠŪ΁ėğ΁şñ΁�uÂ͓΁ǖ΁ƯňğŪğ΁ğş΁ȌŪ΁ėğ΁ƘŵŪğƛ΁ñş΁ĐğŪƯƛŵ΁
ėğ΁ƣƷƣ΁ñĐĐňŵŪğƣ΁şñ΁ňĺƷñşėñė΁͢IƛƷƘŵ΁ėğ΁şñƣ΁uñĐňŵŪğƣ΁
ÂŪňėñƣ΁Ƙñƛñ΁ğş΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁®ŵƣƯğŪňĎşğ͓͒΁ ƣ Ĺ͒͒ ͣ͒΁'ğ΁ğƣƯñ΁
ĹŵƛŨñ͓΁ ğŪ΁ ĐŵŪŘƷŪƯŵ΁ ĐŵŪ΁ ğş΁ ğŪĹŵƚƷğ΁ Ďñƣñėŵ΁ ğŪ΁ şŵƣ΁
'ğƛğĐłŵƣ΁PƷŨñŪŵƣ΁ǖ΁ğş΁IĠŪğƛŵ͓΁ğş΁uŵ΁ėğŘñƛ΁ñ΁Ūñėňğ΁
atrás permite atender, especialmente, la dimensión 
social de la sostenibilidad.
 

0Ū΁ƣƷŨñ΁ñ΁ şñ΁Đƛňƣňƣ΁ñŨĎňğŪƯñş΁ƚƷğ΁ğŪĹƛğŪƯñŨŵƣ΁Ƙŵƛ΁
el cambio climático, a partir de la aceptación de la 
ƘñŪėğŨňñ΁Ƙŵƛ΁ �ÙU'̙ͨ̑΁ğŪ΁̒̐̒ ͓̐΁ƣğ΁łñ΁ğǏňėğŪĐňñėŵ΁
ĐŶŨŵ΁ ėňĹğƛğŪƯğƣ΁ ğŨğƛĺğŪĐňñƣ΁ ͢ėğ΁ ƣñşƷė͓΁ ƣŵĐňñşğƣ΁
y ambientales) pueden converger y sus impactos 
inciden de forma desproporcionada en la sociedad.

iŵĺƛñƛ΁ƚƷğ΁Ūñėňğ΁ƣğ΁ƚƷğėğ΁ñƯƛòƣ͓΁ñş΁ƯňğŨƘŵ΁ƚƷğ΁ƣğ΁łñĐğ΁
ĹƛğŪƯğ΁ñş΁ƘƛňŪĐňƘñş΁ƛğƯŵ΁ĐŵŨƘñƛƯňėŵ΁ƚƷğ΁ğŪĹƛğŪƯñŨŵƣ΁
ĐŵŨŵ΁łƷŨñŪňėñė͓΁ğş΁ĐñŨĎňŵ΁ĐşňŨòƯňĐŵ͓΁ğƣ΁ƷŪñ΁ŨğƯñ΁
ƚƷğ΁ ňŨƘşňĐñ΁ ƛğƣƘŵŪƣñĎňşňėñėğƣ΁ ėňĹğƛğŪĐňñėñƣ΁ Ƙğƛŵ΁
ƚƷğ΁ƛğƚƷňğƛğ΁ėğ΁ƯƛñĎñŘŵ΁ĐŵŪŘƷŪƯŵ͒

El cambio climático es un fenómeno multidimensional, 
Ƙŵƛ΁ şŵ΁ ƚƷğ΁ şñƣ΁ ñĐĐňŵŪğƣ΁ Ƙñƛñ΁ łñĐğƛşğ΁ ĹƛğŪƯğ΁
también deben serlo. Además, sus impactos son 
ėğƣƘƛŵƘŵƛĐňŵŪñėŵƣ΁ ğŪƯƛğ΁ ŪňŴñƣ΁ ǖ΁ ŨƷŘğƛğƣ΁ ͢ ñƛĎŵŪ΁
�ƛňğĹ͓ ΁̒ ̐̒̐ͣ΁ǖ΁ĺƛƷƘŵƣ΁ƚƷğ΁ėğĎňėŵ΁ñ΁ƣƷ΁ƯňƘŵ΁ėğ΁ğŨƘşğŵ͓΁
ƷĎňĐñĐňŶŪ΁ėğ΁łŵĺñƛ΁ŵ΁ğėñė͓΁ƣŵŪ΁Ũòƣ΁ǏƷşŪğƛñĎşğƣ͒΁0ƣƯŵ΁
ňŨƘşňĐñ΁ ƚƷğ΁ şñƣ΁ ñĐĐňŵŪğƣ΁ ĐşňŨòƯňĐñƣ΁ ğŨƘƛğŪėňėñƣ͓΁
tanto a nivel global como local, incluyendo los planes 
de acción climática, los de movilidad emergente 
ǖ΁ łñĎňƯñĎňşňėñė΁ ėğş΁ ğƣƘñĐňŵ΁ ƘƸĎşňĐŵ͓΁ ñƣŊ΁ ĐŵŨŵ΁ ėğ΁
recuperación económica y urbana derivados de la 
ƘñŪėğŨňñ΁Ƙŵƛ΁ �ÙU'̙͓ͨ̑΁ėğĎğŪ΁ƣğƛ΁ňŪƯğƛƣğĐĐňŵŪñşğƣ̓΁
e inclusivos para todas las personas y los grupos 
ƣŵĐňñşğƣ΁ñ΁şŵƣ΁ƚƷğ΁ƘğƛƯğŪğǡĐñŪ͒
 
Por un lado, No dejar a nadie atrás implica priorizar, 
en las diferentes etapas del proceso de los proyectos, 
ñ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ğŪĐƷğŪƯƛñŪ΁ğŪ΁ñşĺƷŪñ΁ƣňƯƷñĐňŶŪ΁
ėğ΁ėğƣǏğŪƯñŘñ΁ŵ΁ėğƣňĺƷñşėñė΁ŵ΁ñ΁ƚƷňğŪğƣ΁Ūŵ΁ĐƷğŪƯñŪ΁
ĐŵŪ΁ şñƣ΁ łğƛƛñŨňğŪƯñƣ΁ ŵ΁ Ũğėňŵƣ΁ Ƙñƛñ΁ ñĐĐğėğƛ΁ ėğ΁
ŨñŪğƛñ΁ñŨƘşňñ΁ñ΁şñƣ΁ŵƘŵƛƯƷŪňėñėğƣ΁ǖ΁ƣğƛǏňĐňŵƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁
ĐŵŪĐğŪƯƛñŪ΁ğŪ΁şñ΁ĐňƷėñė͒΁΁�ƣňŨňƣŨŵ͓΁ñ΁ƚƷňğŪğƣ΁ėğĎňėŵ΁
ñ΁ĐñƛñĐƯğƛŊƣƯňĐñƣ΁ĺğŵĺƛòȌĐñƣ͓΁ğĐŵŪŶŨňĐñƣ͓΁ƣŵĐňñşğƣ΁ğ΁
incluso debido a los impactos de la crisis ambiental, 
ğŪĹƛğŪƯñŪ΁ĎƛğĐłñƣ΁Ƙñƛñ΁ƣğƛ΁ƘñƛƯğ΁ėğ΁şŵƣ΁ƘƛŵĐğƣŵƣ΁ėğ΁
planeación y toma de decisiones4.

UŪƯğƛƣğĐĐňŵŪñşňėñė͔΁0ƣ΁ƷŪ΁ŨñƛĐŵ΁ėğ΁ñŪòşňƣňƣ΁ƚƷğ΁ƘğƛŨňƯğ΁ğŪƯğŪėğƛ΁şñ΁ĐŵŨƘşğŘňėñė΁ėğ΁ƣňƯƷñĐňŵŪğƣ΁ƚƷğ΁ƘƷğėğ΁ğŪĹƛğŪƯñƛ΁ƷŪñ΁ƘğƛƣŵŪñ͓΁ƷŪ΁
ĺƛƷƘŵ΁ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ͓΁ŵ΁ƷŪ΁ƘƛŵĎşğŨñ΁ƣŵĐňñş΁ƚƷğ΁ğƣ΁ñĹğĐƯñėñ͟ŵ΁Ƙŵƛ΁ėňĹğƛğŪƯğƣ΁ƣňƯƷñĐňŵŪğƣ΁ėğ΁ėňƣĐƛňŨňŪñĐňŶŪ΁ŵ΁ėğƣǏğŪƯñŘñ͒΁»ŵŨñ΁ğŪ΁ĐŵŪƣňė-
ğƛñĐňŶŪ΁ňėğŪƯňėñėğƣ΁ǖ΁ğǕƘğƛňğŪĐňñƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƣŵĎƛğƘŵŪğŪ΁͢àÚ΁�ŵƣƯŵŪ΁�şŵĺ͓΁̗̒̐̑ͣ͒
£ñƛñ΁Ũòƣ΁ňŪĹŵƛŨñĐňŶŪ΁ĐŵŪƣƷşƯñƛ΁ğş΁ėŵĐƷŨğŪƯŵ΁IğƣƯňŶŪ΁ğŪ΁ğş΁ƯğƛƛňƯŵƛňŵ΁ǖ΁ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ΁ğĹğĐƯňǏñ͒΁IƷŊñ΁Ƙñƛñ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ñĐƯňǏñ΁ǖ΁
łñĎňƯñĎňşňėñė΁ğŪ΁ğş΁ğƣƘñĐňŵ΁ƘƸĎşňĐŵ͓΁ğŪ͔΁łƯƯƘƣ͔͟͟ ƛğͨñĐƯňǏñ͒ŨǕ͟ĺƷňñͨėğͨĺğƣƯňŵŪͨǖͨĐŵŨƷŪňĐñĐňŵŪ͟

̓

4

10RE-ACTIVA.MX

https://re-activa.mx/guia-de-gestion-y-comunicacion/
http://RE-ACTIVA.MX


�ėğŨòƣ͓΁ğƣƯğ΁ğŪĹŵƚƷğ͓΁ėğ΁ŨñŪğƛñ΁ƘƛòĐƯňĐñ΁ǖ΁ñşňŪğñėñ΁
con la visión de RE-ACTIVA.MX, consiste en planear, 
diseñar y llevar a la calle proyectos emergentes de 
ŨŵǏňşňėñė΁ǖ΁ğƣƘñĐňŵ΁ƘƸĎşňĐŵ΁ƚƷğ΁ğƣƯòŪ΁ĐğŪƯƛñėŵƣ΁ğŪ΁
şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ėğ΁ğƣƯñ΁ǖ΁ĹƷƯƷƛñƣ΁ĺğŪğƛñĐňŵŪğƣ͒΁�ƣŊ΁ƣğ΁
atienden por medio de los proyectos de la iniciativa, 
şñƣ΁ ŪğĐğƣňėñėğƣ΁ ğƣƘğĐŊȌĐñƣ΁ ƚƷğ΁ ƘğƛŨňƯñŪ΁ ėňƣŨňŪƷňƛ΁
ĎƛğĐłñƣ΁ ğŪ΁ ğş΁ ñĐĐğƣŵ΁ ñ΁ ŵƘŵƛƯƷŪňėñėğƣ͓΁ ƣğƛǏňĐňŵƣ΁ ǖ΁
disfrute de la ciudad. Esta visión implica re-pensar y 
ƘƛŵƘŵŪğƛ΁ğŪĹŵƚƷğƣ΁ğŪ΁ğş΁ƘƛŵĐğƣŵ΁ėğ΁ğşñĎŵƛñĐňŶŪ΁ėğ΁
ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ğŪ΁Ưƛğƣ΁ĐñƯğĺŵƛŊñƣ΁ƘƛňŪĐňƘñşğƣ͒΁

La primera, en cómo se lee y entiende el espacio, al 
incorporar nuevas formas de analizar una problemática, 
generar diagnósticos y brindar soluciones desde una 
ƘğƛƣƘğĐƯňǏñ΁ ėğ΁ ňŪĐşƷƣňŶŪ͓΁ ğŪĹŵĐñėñ΁ ñ΁ ƚƷğ΁ Ưŵėñƣ΁ şñƣ΁
personas estén consideradas en los procesos para 
ňėğŪƯňȌĐñƛ΁ ŪğĐğƣňėñėğƣ΁ ėňĹğƛğŪĐňñėñƣ͒΁ 0Ū΁ ƣğĺƷŪėŵ΁
şƷĺñƛ͓ ΁ğŪ΁ şñ΁ŨñŪğƛñ΁ğŪ΁ şñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ėňƣğŴñ΁ğş΁ğƣƘñĐňŵ͓΁
łñĐňğŪėŵ΁ƛğĹğƛğŪĐňñ΁ñ΁şñ΁ȍğǕňĎňşňėñė΁ėğ΁şñƣ΁ƣŵşƷĐňŵŪğƣ΁
y el nivel de respuesta ante las necesidades 
ňėğŪƯňȌĐñėñƣ͓΁Ƙŵƛ΁ğŘğŨƘşŵ͓΁ėğ΁łŵƛñƛňŵƣ΁ƘƛğėŵŨňŪñŪƯğƣ΁
ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ŵ΁ğş΁ƯňƘŵ΁ėğ΁ŨñƯğƛňñşğƣ΁ƛğƚƷğƛňėŵƣ΁Ƙñƛñ΁
garantizar el confort de las personas usuarias, por 
ğŘğŨƘşŵ΁ ėğ΁ ƘğƛƣŵŪñƣ΁ ƚƷğ΁ ƣğ΁ ƯƛñƣşñėñŪ΁ ğŪ΁ ƣňşşñ΁ ėğ΁
ƛƷğėñƣ͒΁HňŪñşŨğŪƯğ͓΁ğŪ΁şñ΁ĺğŪğƛñĐňŶŪ΁ėğ΁ñƘƛğŪėňǡñŘğƣ͔΁
por un lado, para fortalecer las capacidades 
ňŪƣƯñşñėñƣ΁ ğŪ΁ şŵƣ΁ ğƚƷňƘŵƣ΁ ňŨƘşğŨğŪƯñėŵƛğƣ΁ ėğ΁
şŵƣ΁ ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ ĐŵŪ΁ şñ΁ ȌŪñşňėñė΁ ėğ΁ ƚƷğ΁ ƣğ΁ ƯğŪĺñ΁ ƷŪ΁

entendimiento del proyecto desde la dimensión social 
de la sustentabilidad, para incorporar efectivamente 
şŵƣ΁ğŪĹŵƚƷğƣ΁ėğ΁ňŪĐşƷƣňŶŪ͒΁£ŵƛ΁ŵƯƛŵ΁şñėŵ͓΁şŵƣ΁ƘƛŵĐğƣŵƣ΁
para evaluar el funcionamiento de los proyectos, a 
partir de indicadores diferenciados y al cubrir la 
perspectiva de los diferentes grupos y diversidad de 
las personas usuarias.
 
La dimensión social de la sostenibilidad de los 
ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ ėğ΁ ŨŵǏňşňėñė΁ ñĐƯňǏñ΁ ǖ΁ łñĎňƯñĎňşňėñė΁ ğŪ΁
ğş΁ğƣƘñĐňŵ΁ƘƸĎşňĐŵ΁ ƛğƣƘŵŪėğ΁ñ΁ şñ΁Ũğėňėñ΁ğŪ΁ƚƷğ΁ğş΁
ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ğƣ΁ƸƯňş΁Ƙñƛñ΁ėňƣŨňŪƷňƛ΁ĎƛğĐłñƣ΁ğŪ΁ğş΁ñĐĐğƣŵ΁
al espacio intervenido, y de manera más amplia, en el 
ėňƣĹƛƷƯğ΁ǖ΁ñĐĐğƣŵ΁ğƚƷňƯñƯňǏŵ΁ñ΁şñ΁ĐňƷėñė͒
Los proyectos de movilidad urbana, incluyendo las 
intervenciones emergentes, no pueden analizarse de 
forma aislada, se debe considerar el contexto en el 
ƚƷğ΁ƣğ΁ňŪƣğƛƯñ΁ğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ͒

'ğƣėğ΁ şñ΁ ǏňƣňŶŪ΁ ėğ΁ uŵ΁ ėğŘñƛ΁ ñ΁ Ūñėňğ΁ ñƯƛòƣ͓΁ şŵƣ΁
ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ ėğ΁ ¦0ͨ� »UÙ�͒sß͓΁ ñƣŊ΁ ĐŵŨŵ΁ ŵƯƛñƣ΁
intervenciones emergentes, pueden evaluarse a partir 
de los patrones de uso posterior a su implementación. 
'ğ΁ ñĐƷğƛėŵ΁ ĐŵŪ΁ 0ėñ΁ �ğǖñǡňƯ΁ ̒̐̑̑ͣ͢5, es posible 
ñŪñşňǡñƛ΁ėğƣėğ΁ƷŪ΁0ŪĹŵƚƷğ΁ėğ΁ ñƘñĐňėñėğƣ΁ğŪ΁ƚƷĠ΁
medida el proyectos responde de manera justa a 
las necesidades de la población.

Fuente: bikeNcity, 2021

΁�ėñƘƯñėŵ΁ėğ΁0ėñ΁�ğǖñǡňƯ΁̒̐̑̑ͣ͒͢΁uŵƯñ͔΁®ğ΁ĐŵŪƣňėğƛñ΁ƸŪňĐñŨğŪƯğ΁ƷŪñ΁ƣğşğĐĐňŶŪ΁ėğ΁ğşğŨğŪƯŵƣ΁ñƣŵĐňñėŵƣ΁ñş΁0ŪĹŵƚƷğ΁ėğ΁ ñƘñĐňėñėğƣ͒5
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 Esta evaluación implica en primer lugar, entender 
y diferenciar desde una perspectiva de género los 
ğşğŨğŪƯŵƣ΁ƚƷğ΁ ƣğ΁ ğŪƯƛğşñǡñŪ΁Ƙñƛñ΁ėñƛ΁ ĹŵƛŨñ΁ñ΁ şŵƣ΁
ƘñƯƛŵŪğƣ΁ ėğ΁ ŨŵǏňşňėñė͓΁ ñ΁ ȌŪ΁ ėğ΁ ğŪƯğŪėğƛ΁ ğŪ΁ ƚƷĠ΁
medida los proyectos responden a las necesidades 
de la población. Con ese objetivo, en primer lugar 
ƣğ΁ėğĎğ΁ėňĹğƛğŪĐňñƛ΁ğŪƯƛğ΁ ñƘñĐňėñė΁ǖ΁�ƘŵƛƯƷŪňėñė͓΁
y de ello, establecer un mecanismo de recopilación 
ėğ΁ňŪĹŵƛŨñĐňŶŪ͒΁iñ΁ ñƘñĐňėñė΁͢ ͣ΁ğƣ΁şñ΁ƘŵƣňĎňşňėñė΁ŵ΁
no, de realizar un desplazamiento entre dos puntos 
en un modo de transporte determinado. Por ejemplo, 
la destreza en el uso de la bicicleta como modo de 
ƯƛñŪƣƘŵƛƯğ΁ĐŵƯňėňñŪŵ͒΁£ŵƛ΁ŵƯƛŵ΁şñėŵ͓΁şñ΁�ƘŵƛƯƷŪňėñė΁͢ �ͣ΁
ğƣ΁ğş΁ƷŨĎƛñş΁ėğ΁ĐñŨĎňŵ΁ƚƷğ΁ƘƷğėğ΁ƯğŪğƛ΁ƷŪñ΁ƘğƛƣŵŪñ΁
o un grupo de personas, a partir del incremento de 
 ñƘñĐňėñėğƣ΁͢ Ƙŵƛ΁ğŘğŨƘşŵ͓΁ĎňĐňͨğƣĐƷğşñƣͣ΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁ėğ΁
şñ΁ėŵƯñĐňŶŪ΁ėğ΁ ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ͓΁ƚƷğ΁ğŪ΁ğƣƯğ΁ğŘğŨƘşŵ΁
ƛğƘƛğƣğŪƯñ΁ƷŪñ΁�ƘŵƛƯƷŪňėñė͒
 
�ėğŨòƣ͓΁ łñǖ΁ ŵƯƛŵƣ΁ ğşğŨğŪƯŵƣ΁ ñƣŵĐňñėŵƣ΁ ñ΁ şŵƣ΁
ƘñƯƛŵŪğƣ΁ ėğ΁ ŨŵǏňşňėñė΁ ƚƷğ΁ ƘğƛŨňƯğŪ΁ ğŪƯğŪėğƛ΁
şñƣ΁ ŪğĐğƣňėñėğƣ΁ ėňĹğƛğŪĐňñėñƣ΁ ǖ΁ şŵƣ΁ ĐñŨĎňŵƣ΁ ƚƷğ΁
potencialmente pueden derivar de la implementación 
de las soluciones emergentes, de cara una 
implementación permanente.
 
iñ΁HƷŪĐňŶŪ΁͢Hͣ΁ğƣ΁ğş΁Ʒƣŵ΁ǖ΁ƣňĺŪňȌĐñėŵ΁ƚƷğ΁ğş΁Ũŵėŵ΁
de transporte determinado tiene para la persona 
ƷƣƷñƛňñ͒΁ sňğŪƯƛñƣ΁ ƚƷğ΁ ğŪ΁ ĐňğƛƯŵƣ΁ Đñƣŵƣ΁ ƘƷğėğ΁ ƣğƛ΁
utilitario, en otros ejemplos puede tener implicaciones 
personales asociadas con el tipo de transporte y 
şñƣ΁ñĐƯňǏňėñėğƣ΁ƛğñşňǡñėñƣ΁ñş΁ƯňğŨƘŵ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƛğñşňǡñŪ΁
ėğƣƘşñǡñŨňğŪƯŵƣ͒΁0ş΁Ùñşŵƛ΁͢Ùͣ΁ƣğ΁ñƣŵĐňñ΁ĐŵŪ΁ğş΁Ƙğƣŵ΁
ƚƷğ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ñƣňĺŪñŪ΁ñ΁şŵƣ΁ėňĹğƛğŪƯğƣ΁ğşğŨğŪƯŵƣ΁
ƚƷğ΁ ƣğ΁ ñƣŵĐňñŪ΁ ĐŵŪ΁ ƷŪ΁ ƛğĐŵƛƛňėŵ͓΁ ňŪĐşƷǖğŪėŵ͓΁ Ƙŵƛ΁
mencionar algunos, el tiempo de viaje, el costo, la 
ĐğƛĐñŪŊñ΁ŵ΁şñ΁ĐŵŨŵėňėñė͒΁'ğ΁ğƣƯñ΁ŨñŪğƛñ΁şñ΁ƣƷŨñ΁
ėğ΁şŵƣ΁ğşğŨğŪƯŵƣ΁ ΁΢΁�΁΢΁H΁΢΁Ù΁Φ΁͢0ͣ΁ƣňğŪėŵ΁0͓΁şñ΁
Elección de un modo de transporte.
 
En este entendimiento, los proyectos de movilidad 
ğŨğƛĺğŪƯğ΁ ǖ΁ łñĎňƯñĎňşňėñė΁ ğŪ΁ ğş΁ ğƣƘñĐňŵ΁ ƘƸĎşňĐŵ΁
ƯŵŨñŪ΁ğş΁ƛŵş΁ėğ΁�ƘŵƛƯƷŪňėñėğƣ͒΁¦ğƣƘŵŪėňğŪėŵ΁ñ΁ƣƷ΁
vez, de forma directa o indirecta, a través de acciones 
complementarias, al resto de elementos planteados.
Por ejemplo, será casi imposible observar un cambio 
en la elección de un modo de transporte determinado 
͢Ƙŵƛ΁ ğŘğŨƘşŵ͓΁ şñ΁ ĎňĐňĐşğƯñͣ΁ ƣň΁ łñǖ΁ �ƘŵƛƯƷŪňėñė΁
͢ğŪƯğŪėňėñ΁ĐŵŨŵ΁ğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ğŨğƛĺğŪƯğͣ΁Ƙğƛŵ΁Ūŵ΁łñǖ΁

Uno de los objetivos de RE-ACTIVA.MX es avanzar 
en la construcción de una narrativa en torno a la 
ǏňƣňŶŪ΁ėğ΁uŵ΁ėğŘñƛ΁ñ΁Ūñėňğ΁ñƯƛòƣ͓΁ƚƷğ΁ƘğƛŨğğ΁ğŪ΁şñƣ΁
diferentes etapas de los proyectos de movilidad y 
łñĎňƯñĎňşňėñė΁ ğŪ΁ ğş΁ ğƣƘñĐňŵ΁ ƘƸĎşňĐŵ͒΁ 'ğ΁ Đñƛñ΁ ñ΁ ƷŪ΁
futuro urbano sostenible, es imperante planear e 
implementar proyectos inclusivos encaminados a 
ĐŵŪƣƯƛƷňƛ΁ĐňƷėñėğƣ΁ƛğƣňşňğŪƯğƣ͓΁ƚƷğ΁Ūŵƣ΁ƘğƛŨňƯñŪ΁łñĐğƛ΁
ĹƛğŪƯğ΁ñ΁şñ΁ňŪĐğƛƯňėƷŨĎƛğ΁ǖ΁şñƣ΁ƯƛñŪƣĹŵƛŨñĐňŵŪğƣ΁ƚƷğ΁
trae el cambio climático, sin dejar fuera la dimensión 
social de sostenibilidad.

un entendimiento a detalle de las Capacidades, la 
HƷŪĐňŶŪ΁ǖ΁ğş΁Ùñşŵƛ΁ƚƷğ΁ƯňğŪğ΁ğƣƯğ΁ƯňƘŵ΁ėğ΁ƯƛñŪƣƘŵƛƯğ͓΁
especialmente entre las personas en situación 
de desventaja o desigualdad. Esto es un ejemplo 
ƘƛòĐƯňĐŵ΁ėğş΁ğŪĹŵƚƷğ΁ėğ΁uŵ΁ėğŘñƛ΁ñ΁Ūñėňğ΁ñƯƛòƣ͒

Capacidad (C)

Oportunidad (O)

Función (F)

Valor (V)

'ğƣƯƛğǡñ΁Ƙñƛñ΁ƛğñşňǡñƛ΁
un recorrido entre dos 
puntos en un modo de 
transporte determinado.

Umbral de cambio 
gracias al incremento 
de capacidades 
y la dotación de 
infraestructura.

Âƣŵ΁ǖ΁ƣňĺŪňȌĐñėŵ΁ƚƷğ΁
los diferentes modos de 
transporte tienen para la 
diversidad de población 
usuaria.

£ğƣŵ΁ƚƷğ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
asignan a los diferentes 
ğşğŨğŪƯŵƣ΁ƚƷğ΁
se asocian con un 
desplazamiento.
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Seguridad Vial

 ƷñŪėŵ΁ ƣğ΁ łñĎşñ΁ ėğ΁ ƣğĺƷƛňėñė΁ Ǐňñş΁ ƣğ΁ ƘňğŪƣñ΁ ğŪ΁
reglamentación, en normas, en buenas prácticas o 
ğŪ΁ñĐƯňǏňėñėğƣ΁ƛğşñĐňŵŪñėñƣ΁ĐŵŪ΁ğş΁ƯƛòŪƣňƯŵ΁ǏğłňĐƷşñƛ͒΁
®ň΁ĎňğŪ΁ Ưŵėŵ΁ şŵ΁ñŪƯğƛňŵƛ΁ ƯňğŪğ΁ĐñĎňėñ΁ğŪ΁ğş΁ ƯğŨñ͓΁ şŵ΁
ƚƷğ΁ ĺğŪğƛñşŨğŪƯğ΁ ŵşǏňėñŨŵƣ΁ ğƣ΁ ƚƷğ΁ şñ΁ ƣğĺƷƛňėñė΁
Ǐňñş΁ ğƣ΁ ƷŪ΁ ƣňƣƯğŨñ͒΁ 0ƣƯñ΁ ƘñşñĎƛñ΁ ĐşñǏğ͔΁ ®U®»0s�͓΁
Ūŵƣ΁ ƛğĐƷğƛėñ΁ ƚƷğ΁ şñ΁ ƣğĺƷƛňėñė΁ Ǐňñş΁ ėğĎğ΁ ñĎñƛĐñƛ΁
ėňǏğƛƣñƣ΁ñĐƯňǏňėñėğƣ͓΁ƘƛŵĐğƣŵƣ΁ǖ΁ƘŵşŊƯňĐñƣ΁ėğ΁ŨñŪğƛñ΁
vinculante para disminuir los riesgos viales y con ello 
ĺñƛñŪƯňǡñƛ΁ şñ΁ ƣğĺƷƛňėñė΁ėğ΁ Ưŵėñƣ΁ şñƣ΁ ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁
ƯƛñŪƣňƯñŪ΁ǖ΁ǏňǏğŪ΁ğş΁ğƣƘñĐňŵ΁ƘƸĎşňĐŵ΁͢ÚP�͓΁̒̐̒̑ͣ͒

En general, existen dos visiones. El abordaje 
ƯƛñėňĐňŵŪñş΁ĐŵŪ΁ğş΁ƚƷğ΁ƣğ΁łñ΁ƯƛñĎñŘñėŵ΁şñ΁ƣğĺƷƛňėñė΁
vial en las últimas décadas y el abordaje sistémico, 
ƷŪñ΁ǏňƣňŶŪ΁Ũòƣ΁ñĐƯƷñşňǡñėñ΁ƚƷğ΁ƯƛñƯñ΁ėğ΁ŨňƯňĺñƛ΁şŵƣ΁
riesgos viales considerando a todo el sistema en su 
ĐŵŪŘƷŪƯŵ΁͢IƛğŨĎğś΁ğƯ΁ñş͒΁̙̒̐̑ͣ͒

El primero de ellos, creado desde una visión de 
ňŪĺğŪňğƛŊñ΁ėğ΁ƯƛòŪƣňƯŵ͓΁ƣğ΁ĐğŪƯƛñ΁ğŪ΁ şñ΁ĎƸƣƚƷğėñ΁ėğ΁
responsables y en la reducción de los siniestros viales, 
ĐŵŪƣňėğƛñŪėŵ΁ƚƷğ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ėğĎğŪ΁ñėñƘƯñƛƣğ΁ñş΁
sistema. El abordaje sistémico, por su parte, no se 
ĐğŪƯƛñ΁ğŪ΁ğŪĐŵŪƯƛñƛ΁ƛğƣƘŵŪƣñĎşğƣ͓΁ƣňŪŵ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ğŪĹŵĐñ΁
en buscar soluciones a los riesgos presentes. 

'ğ΁ ňĺƷñş΁ ŨñŪğƛñ͓΁ ĎƷƣĐñ΁ ƛğėƷĐňƛ΁ şñƣ΁ ŨƷğƛƯğƣ΁ ǖ΁
lesiones graves por siniestros viales, es decir, no el 
número de siniestros sino la gravedad de los mismos, 
ĐŵŪƣňėğƛñŪėŵ΁ ƚƷğ΁ ğş΁ ƣňƣƯğŨñ΁ ėğĎğ΁ ñėñƘƯñƛƣğ΁ ñ΁ şñ΁
ƘğƛƣŵŪñ΁ ǖ΁ Ūŵ΁ ñş΁ ƛğǏĠƣ͓΁ ƘŵƛƚƷğ΁ ğƣ΁ ŪñƯƷƛñş΁ ƚƷğ΁ şñƣ΁
personas cometamos errores.

Este abordaje sistémico parte de cinco principios 
ĹƷŪėñŨğŪƯñşğƣ΁͢gňŨ΁ğƯ΁ñş͒΁̗͔̒̐̑ͣ

El primero es que ninguna muerte por 
hechos de tránsito es tolerable y considera 
que es posible tener CERO muertes por 
siniestros viales.

Considera la vulnerabilidad del ser humano, 
partiendo de la idea de que esta es generada 
por el entorno en donde nos desenvolvemos.
También considera que las personas 
cometemos errores, pero que ese error 
humano no debe costarnos la vida.

El abordaje sistémico considera que existe 
una responsabilidad compartida para 
reducir los riesgos viales y lograr CERO 
muertes por hechos de tránsito.

à͓ ΁ ȌŪñşŨğŪƯğ͓΁ ğƣƯğ΁ ñĎŵƛėñŘğ΁ ƘşñŪƯğñ΁ ƚƷğ΁
nuestras calles deben considerar las 
necesidades de las personas y que a través 
de su diseño se puede mitigar el error 
humano.

1

2

3

4
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HƷğŪƯğ͔΁ĎňśğuĐňƯǖ͓΁̒̐̒̒

0ş΁ñĎŵƛėñŘğ΁ƣňƣƯĠŨňĐŵ ΁͓ƘƛŵŨŵǏňėŵ΁Ƙŵƛ΁şñ΁�ƛĺñŪňǡñĐňŶŪ΁
sƷŪėňñş΁ ėğ΁ şñ΁ ®ñşƷė ΁͓ ğƣƯñĎşğĐğ΁ ƚƷğ΁ Ƙñƛñ΁ ĺğƣƯňŵŪñƛ΁
şñ΁ƣğĺƷƛňėñė΁Ǐňñş΁ğƣ΁ŪğĐğƣñƛňŵ΁ƚƷğ΁ şñ΁ ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁
ƯğŪĺñ΁Ưƛğƣ΁ñėŘğƯňǏŵƣ΁ĹƷŪėñŨğŪƯñşğƣ ΁͔ƚƷğ΁ƣğñ΁ƯŵşğƛñŪƯğ͓΁
şğĺňĎşğ΁ğ΁ňŪĐşƷǖğŪƯğ΁͢ �łŨğė ΁͓̒ ̐̑̓ ͒ͣ

La infraestructura tolerante hace referencia 
a que el diseño de la vía debe considerar la 
ocurrencia de los hechos de tránsito y tolerar 
el error humano en caso de que sucedan. 
Gestionando la velocidad de los vehículos 
motorizados y favoreciendo los traslados de 
las personas usuarias más vulneradas como 
ciclistas y peatones (Brookhuis et al. 2006).

La infraestructura legible es aquella 
que provoca comportamientos seguros 
simplemente por su diseño. En ella, 
mediante el cambio de texturas, elevaciones 
en la vía, color y señalización, se entiende 
con facilidad cuales son las reglas de uso y 
distribución del espacio público (Mascuñana 
et al. 2016). 

1

2

Incorporar estos tres adjetivos en la infraestructura 
emergente y permanente es de suma relevancia, 
ėğĎňėŵ΁ ñ΁ ƚƷğ΁ ñş΁ ňŪĐşƷňƛşŵƣ΁ ğŪ΁ ğş΁ ğŪƯŵƛŪŵ΁ ƣğ΁
moldean comportamientos de riesgo y, por ende, 
se promueven conductas seguras por parte de las 
personas usuarias.

Finalmente, la infraestructura incluyente 
es aquella que considera las necesidades 
de movilidad y habitabilidad de todas 
las personas, con principal énfasis en las 
poblaciones vulneradas. Así, una calle o 
avenida incluyente democratiza el espacio 
público garantizando infraestructura 
peatonal y ciclista adecuada, y un sistema 
de transporte colectivo óptimo, sin olvidar 
la perspectiva de género y los elementos de 
accesibilidad universal para que personas 
que viven con discapacidad, las infancias y 
personas adultas mayores tengan garantía 
del uso seguro del espacio público y sus 
servicios (Bliss, Breen, 2012). 

3
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Programa de fortalecimiento 
de capacidades 

De orden municipal

Acolman 
Actopan
Atitalaquia
Gómez Palacio
La Paz
Los Cabos (PMU)
Manzanillo
Othón P. Blanco
Querétaro
San Nicolás de los Garza
San Pedro Garza García
Tepic (PMU)
Tizayuca
Toluca
Tuxtla Gutiérrez

Mapa de localidades capacitadas por orden de gobierno

De orden estatal
 
Estado de Quintana Roo
Estado de México
Estado de Hidalgo

De orden federal
 
Sedatu ͢�ȌĐňŪñƣ΁ėğ΁¦ğƘƛğƣğŪƯñĐňŶŪ΁ėğ΁®ğėñƯƷ΁ğŪ΁
'ƷƛñŪĺŵ͓΁ ŵşňŨñ͓΁Pňėñşĺŵ͓΁¥ƷňŪƯñŪñ΁¦ŵŵ͓΁�ñŘñ΁ ñşňĹŵƛŪňñ΁®Ʒƛ͓΁
0ƣƯñėŵ΁ėğ΁sĠǕňĐŵ͓΁¥ƷğƛĠƯñƛŵ΁ǖ΁ łňñƘñƣͣ΁
Semarnat

19 
Talleres 

impartidos

18 
Gobiernos locales 

impactados
(municipal y estatal)

235 
personas 

capacitadas

42 %  género femenino 
57 %  género masculino
  1 %  otro

2 
Secretarías 
federales 

capacitadas

Una estrategia integral para transformar las calles de México15



'ğƣñƛƛŵşşñƛŵŪ΁ƣƷƣ΁ĐŵŨƘğƯğŪĐňñƣ΁ğŪ΁şŵƣ΁ƣňĺƷňğŪƯğƣ΁ƯğŨñƣ͔

Gobiernos locales

Cambio climático 1

2

3

4

iñƣ΁ ňŪƣƯňƯƷĐňŵŪğƣ΁ ğŪ΁ şñƣ΁ ƚƷğ΁ ĐŵşñĎŵƛñŪ΁ şñƣ΁ ƘğƛƣŵŪñƣ΁ ĐñƘñĐňƯñėñƣ΁ ėğ΁ şŵƣ΁ ĺŵĎňğƛŪŵƣ΁ şŵĐñşğƣ΁ ĹƷğƛŵŪ΁
ėňǏğƛƣñƣ͓΁ėğ΁ñĐƷğƛėŵ΁ĐŵŪ΁şñ΁ğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ŵƛĺòŪňĐñ΁ėğ΁Đñėñ΁ŨƷŪňĐňƘňŵ΁ǖ΁ğŪƯňėñė͒΁®ňŪ΁ğŨĎñƛĺŵ͓΁ƘğƛƯğŪğĐğŪ΁
ñ΁ şŵƣ΁ ĐñŨƘŵƣ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė͓΁�Ďƛñƣ΁£ƸĎşňĐñƣ͓΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ͓΁®ğĺƷƛňėñė΁£ƸĎşňĐñ͓΁»ƛòŪƣňƯŵ͓΁sğėňŵ΁
�ŨĎňğŪƯğ΁ ǖ΁  ñŨĎňŵ΁  şňŨòƯňĐŵ͓΁ »ƷƛňƣŨŵ͓΁ £ñƛƯňĐňƘñĐňŶŪ΁ ǖ΁ �ƯğŪĐňŶŪ΁  ňƷėñėñŪñ͓΁ ®ğƛǏňĐňŵƣ΁ £ƸĎşňĐŵƣ͓΁
UŪƣƯňƯƷƯŵƣ΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ͓΁£ƛŵƯğĐĐňŶŪ΁ ňǏňş΁ǖ΁�ŵŨĎğƛŵƣ͓΁�ĺƷñ΁ǖ΁�şĐñŪƯñƛňşşñėŵ͓΁ ŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ͓΁UĺƷñşėñė΁
ėğ΁IĠŪğƛŵ͓΁£şñŪğñĐňŶŪ΁ǖ΁0ǏñşƷñĐňŶŪ͓΁£ƛŵǖğĐƯŵƣ΁0ƣƯƛñƯĠĺňĐŵƣ͓΁�ƛğñ΁eƷƛŊėňĐñ͓΁ ňğŪĐňñ΁ėğ΁'ñƯŵƣ͓΁ǖ΁iňĐğŪĐňñƣ΁
y Permisos, entre otras.

�͒΁£şñŪňȌĐñĐňŶŪ
    i. Coordinación interinstitucional y multisectorial
    ii. Elección del tipo de estrategia a implementar
    iii. Elección de la zona de implementación 
    iv. Comunicación y gestión en el territorio 

B. Implementación y operación
    i. Criterios de diseño
΁΁΁΁ňň͒΁'ğȌŪňĐňŶŪ΁ėğ΁ƛğĐƷƛƣŵƣ͓΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ǖ΁ŵƘğƛñĐňŶŪ΁

C. Evaluación
    i. Monitoreo y evaluación

Estrategias emergentes 
para la movilidad activa 
y el espacio público 

No dejar a nadie atrás 

Seguridad vial
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'ğƣñƛƛŵşşñƛŵŪ΁ƣƷƣ΁łñĎňşňėñėğƣ΁ğŪ΁şŵƣ΁ƣňĺƷňğŪƯğƣ΁ƯğŨñƣ͔

Gobierno federal

Movilidad Urbana Sustentable en los Planes de Acciones Urbanas1

2

3

4

iñƣ΁òƛğñƣ΁ƘƛňŪĐňƘñşğƣ΁ğŪ΁şñƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ĹŵƛƯñşğĐňğƛŵŪ΁ĐñƘñĐňėñėğƣ΁ƯĠĐŪňĐñƣ΁ĹƷğƛŵŪ͓΁ėğ΁®ğėñƯƷ͓΁şñ΁ÂŪňėñė΁ėğ΁
£ƛŵǖğĐƯŵƣ΁0ƣƯƛñƯĠĺňĐŵƣ΁Ƙñƛñ΁ğş΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ͓΁şñ΁ÂŪňėñė΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ΁ǖ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁UŪƣƯňƯƷĐňŵŪñş͓΁şñ΁
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁şñƣ΁�ȌĐňŪñƣ΁ėğ΁¦ğƘƛğƣğŪƯñĐňŶŪğŪ΁'ƷƛñŪĺŵ͓΁ ŵşňŨñ͓΁Pňėñşĺŵ͓΁¥ƷňŪƯñŪñ΁
¦ŵŵ͓΁�ñŘñ΁ ñşňĹŵƛŪňñ΁®Ʒƛ͓΁0ƣƯñėŵ΁ėğ΁sĠǕňĐŵ͓΁¥ƷğƛĠƯñƛŵ΁ǖ΁ łňñƘñƣ͓΁ǖ΁ƘƛŵǖğĐƯňƣƯñƣ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁şñ΁'ňƛğĐĐňŶŪ΁
ėğ΁®ƷƣƯğŪƯñĎňşňėñė΁ÂƛĎñŪñ΁ėğ΁®ğŨñƛŪñƯ͒΁

Criterios de diseño de la infraestructura emergente

Política pública climática y de movilidad

Habitabilidad, movilidad y tipología de calles 

5 Trazado de la red o zona a implementar

6 Comunicación y gestión en el territorio 

Una estrategia integral para transformar las calles de México17



 ŵŪ΁şñ΁ȌŪñşňėñė΁ėğ΁ñĐğƛĐñƛ΁ñ΁şñ΁ƘŵĎşñĐňŶŪ΁ğŪ΁ĺğŪğƛñş΁şŵƣ΁ƯğŨñƣ΁ėğ΁ĐñƘñĐňƯñĐňŶŪ΁ƯƛñƯñėŵƣ΁ğŪ΁şñ΁ňŪňĐňñƯňǏñ͓΁ƣğ΁
realizaron cuatro sesiones abiertas a través del Consultorio Urbano, en donde las personas interesadas 
ƘŵėŊñŪ΁ƘñƛƯňĐňƘñƛ΁ĐŵŨŵ΁ƘñĐňğŪƯğƣ΁ŵ΁ñƘƛğŪėňĐğƣ͒΁iŵƣ΁ƯğŨñƣ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ǖ΁ğş΁ƘŵƛĐğŪƯñŘğ΁ėğ΁ƘñƛƯňĐňƘñŪƯğƣ΁Ƙŵƛ΁
ƛƷĎƛŵ΁ĹƷğƛŵŪ΁şŵƣ΁ƣňĺƷňğŪƯğƣ͔

Consultorio Urbano 

'ğƣƘƷĠƣ΁ėğ΁Đñėñ΁ƣğƣňŶŪ΁ƣğ΁ĐŵŨƘñƛƯňŶ΁şñ΁ňŪĹŵƛŨñĐňŶŪ΁ǖ΁łğƛƛñŨňğŪƯñƣ΁ƷƯňşňǡñėñƣ΁ƯñŪƯŵ΁ñ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁
ñƣňƣƯňğƛŵŪ΁ĐŵŨŵ΁ñ΁şñƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƛğĺňƣƯƛñƛŵŪ͒

Seguridad vial

Organización aliada: 
Estrategia Misión Cero 
͢sĠǕňĐŵͣ

38 % Gobierno 
25 % Sociedad civil 
22 % Academia 
15 % Iniciativa privada 

Cambio climático

Organización aliada: 
World Wildlife Fund México 
͢ÚÚH΁sĠǕňĐŵͣ

31 % Gobierno 
32 % Sociedad civil 
25 % Academia 
12 % Iniciativa privada 

No dejar a nadie atrás

Organización aliada: 
 ğŪƯƛŵ΁Ƙñƛñ΁şñ΁®ŵƣƯğŪňĎňşňėñė΁
ÂƛĎñŪñ΁͢ ŵƣƯñ΁¦ňĐñͣ

28.1 % Gobierno 
35.1 % Sociedad civil 
17.5 % Academia 
17.5 % Iniciativa privada 
1.8 % Otro
 

Diseño emergente

Organización aliada: 
 ňƷėñė΁0ŨğƛĺğŪƯğ΁͢ łňşğͣ

32.4 % Gobierno 
32.4 % Sociedad civil 
19 % Academia 
16.2 % Iniciativa privada 
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'ğ΁ŘƷŪňŵ΁ėğ΁̒̐̒̑΁ñ΁ğŪğƛŵ΁ėğ΁͓̒̐̒̒΁¦0ͨ� »UÙ�͒sß΁ňėğŪƯňȌĐŶ΁ƚƷğ΁ėňƣğŴñƛ΁ǖ΁ƘşñŪğñƛ΁şñƣ΁ňŪƯğƛǏğŪĐňŵŪğƣ΁
a nivel de calle debe ir más allá de la mirada urbana y acompañarse por las autoridades subnacionales, 
ƚƷğ΁ƣŵŪ΁şñƣ΁ƚƷğ΁ğĹğĐƯňǏñŨğŪƯğ΁ĺŵĎňğƛŪñŪ΁ğş΁ƯğƛƛňƯŵƛňŵ΁ǖ΁ĐŵŪŵĐğŪ΁ėğ΁ƘƛňŨğƛñ΁ŨñŪŵ΁ƣƷƣ΁ŪğĐğƣňėñėğƣ͒΁0Ū΁
ğƣğ΁ƣğŪƯňėŵ͓΁ƷŪ΁ĐŵŨƘŵŪğŪƯğ΁ĹƷŪėñŨğŪƯñş΁łñ΁ƣňėŵ΁ğş΁ƯƛñĎñŘŵ΁ĐŵşñĎŵƛñƯňǏŵ΁ğŪƯƛğ΁ĎňśğuĐňƯǖ΁ǖ΁ƯƛğĐğ΁ėğ΁şŵƣ΁
municipios̖΁ƣğşğĐĐňŵŪñėŵƣ΁ğŪ΁şñ΁ňŪňĐňñƯňǏñ͓΁Ƙñƛñ΁ėğƣñƛƛŵşşñƛ΁ƷŪ΁'ňñĺŪŶƣƯňĐŵ΁ėğ΁£ŵşŊƯňĐñ΁£ƸĎşňĐñ΁ şňŨòƯňĐñ΁
y de Movilidad para cada uno de ellos, los cuales se les entregaron directamente. Este ejercicio permitió 
ňėğŪƯňȌĐñƛ΁şŵƣ΁Ũñǖŵƛğƣ΁şŵĺƛŵƣ΁ėğ΁şñ΁ñĺğŪėñ΁ƷƛĎñŪñ΁ǖ΁ėğ΁şñ΁ŨŵǏňşňėñė΁ƣŵƣƯğŪňĎşğ΁ñ΁ŪňǏğş΁ƣƷĎŪñĐňŵŪñş͓΁
Ƙğƛŵ΁ƯñŨĎňĠŪ΁şŵƣ΁ƛğƯŵƣ΁ƚƷğ΁ñƸŪ΁ėğĎğŪ΁ñĎŵƛėñƛƣğ΁Ƙñƛñ΁ƯƛñŪƣĹŵƛŨñƛ΁şñƣ΁Đñşşğƣ΁ŨğǕňĐñŪñƣ͓΁ƣňŪ΁ŵĎǏňñƛ΁ğş΁
contexto actual de vulnerabilidad climática. 

iñ΁ƛğñşňǡñĐňŶŪ΁ėğ΁ğƣƯğ΁ėňñĺŪŶƣƯňĐŵ΁ňŪňĐňŶ΁ñ΁ƘñƛƯňƛ΁ėğş΁ėňƣğŴŵ΁ėğ΁ƷŪñ΁ñŨƘşňñ΁ğŪĐƷğƣƯñ͓΁ƚƷğ΁ƣğ΁ĐŵŨƘşğŨğŪƯŶ΁
con una investigación documental del marco institucional vigente, los instrumentos normativos, 
ŨğĐñŪňƣŨŵƣ΁ėğ΁ȌŪñŪĐňñŨňğŪƯŵ΁ǖ΁şñƣ΁ñĐĐňŵŪğƣ͓΁şŵƣ΁ƘşñŪğƣ΁ǖ΁ƘƛŵĺƛñŨñƣ΁ƚƷğ΁şşğǏñŪ΁ñ΁ĐñĎŵ΁Đñėñ΁ƷŪŵ΁ėğ΁şŵƣ΁
municipios analizados. Las respuestas a la encuesta fueron analizadas para desarrollar un documento 
ėğ΁ėňñĺŪŶƣƯňĐŵ΁ğƣƘğĐňñşňǡñėŵ΁ğŪ΁Đñėñ΁ĺŵĎňğƛŪŵ΁şŵĐñş͓΁ǖ΁ĐŵŪ΁Ďñƣğ΁ğŪ΁ğşşñƣ͓΁łñĐğƛ΁ƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣ΁ėğ΁
ƘŵşŊƯňĐñ΁ƘƸĎşňĐñ΁ĐşňŨòƯňĐñ΁ǖ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ƷƛĎñŪñ΁ƣŵƣƯğŪňĎşğ͒΁ ñĎğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ėňĐłñƣ΁ƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣ΁
ĹƷğƛŵŪ΁ƘƛğƘñƛñėñƣ΁ƯŵŨñŪėŵ΁ğŪ΁ĐƷğŪƯñ΁ėğƣñĹŊŵƣ΁ƘñƛƯňĐƷşñƛğƣ΁ğǕƘƛğƣñėŵƣ΁Ƙŵƛ΁Đñėñ΁ĺŵĎňğƛŪŵ΁şŵĐñş͒΁0Ū΁
ğƣƘğĐŊȌĐŵ͓΁ğŪ΁şŵ΁ƛğĹğƛğŪƯğ΁ñ΁şŵƣ΁ƛğĐƷƛƣŵƣ΁łƷŨñŪŵƣ΁ėňƣƘŵŪňĎşğƣ΁Ƙñƛñ΁ñƯğŪėğƛ΁Đñėñ΁ƛğĐŵŨğŪėñĐňŶŪ΁ĎñŘŵ΁
una temporalidad a corto, mediano y largo plazo. Esto, con el conocimiento de la conclusión del mandato 
administrativo en algunos municipios o la entrada de las nuevas autoridades de gobierno en otros.  

0ş΁ƛğƣƷşƯñėŵ΁ȌŪñş΁ğŪĐƷğŪƯƛñ΁ƣƷ΁Ǐñşŵƛ΁ğŪ΁şñ΁ėňǏğƛƣňėñė΁ėğ΁ƘƛŵĎşğŨñƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ėğĎğŪ΁ñƯğŪėğƛ͓΁ĐŵŪƣňėğƛñŪėŵ΁
şñƣ΁ ĐñƛñĐƯğƛŊƣƯňĐñƣ΁ ĺğŵĺƛòȌĐñƣ͓΁ ƘŵşŊƯňĐñƣ͓΁ ƣŵĐňñşğƣ΁ ǖ΁ ğĐŵŪŶŨňĐñƣ͒΁ uŵ΁ ŵĎƣƯñŪƯğ͓΁ ƯñŨĎňĠŪ΁ ĹƷğ΁ ƘŵƣňĎşğ΁
ňėğŪƯňȌĐñƛ΁şñƣ΁ƣňŨňşňƯƷėğƣ΁ğŪ΁şŵƣ΁ƛğƯŵƣ΁ƚƷğ΁şŵƣ΁ŨƷŪňĐňƘňŵƣ΁ėňñĺŪŵƣƯňĐñėŵƣ΁ĐŵŨƘñƛƯğŪ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁ĐňğƛƯŵƣ΁
avances en materia de fortalecimiento de capacidades técnicas y evaluación del desempeño. Este 
ğŘğƛĐňĐňŵ΁ƘğƛŨňƯňŶ΁ƛğĐñĎñƛ΁ƷŪñ΁ėňǏğƛƣňėñė΁ėğ΁łñşşñǡĺŵƣ΁ñ΁ŪňǏğş΁ şŵĐñş΁ƚƷğ΁ƣğ΁ĐñƯğĺŵƛňǡñƛŵŪ΁ğŪ΁ĐƷñƯƛŵƣ΁
ĐŵŨƘŵŪğŪƯğƣ͔΁ ĺƛñėŵ΁ ėğ΁ ňŪƣƯňƯƷĐňŵŪñşňǡñĐňŶŪ͕΁ ňŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣ΁ ŪŵƛŨñƯňǏŵƣ͓΁ ƯĠĐŪňĐŵƣ͓΁ ėğ΁ ƘşñŪğñĐňŶŪ΁ ǖ΁
ĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ͕΁ ğƣƚƷğŨñƣ΁ ėğ΁ ȌŪñŪĐňñŨňğŪƯŵ͕΁ ǖ΁ ƘƛŵĺƛñŨñƣ͓΁ ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ ǖ΁ ñĐĐňŵŪğƣ΁ ėğƛňǏñėŵƣ΁ ėğş΁ £şñŪ΁
sƷŪňĐňƘñş΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ͒

En el primer componente de estudio (grado de institucionalización)΁ ƣğ΁ğŪĐŵŪƯƛŶ΁ƚƷğ΁̖̔΁λ΁ėğ΁ şñƣ΁
ĐňƷėñėğƣ΁ ğŪĐƷğƣƯñėñƣ΁ ǖñ΁ ĐƷğŪƯñ΁ ĐŵŪ΁ ƣğĐƛğƯñƛŊñƣ΁ ŵ΁ ėňƛğĐĐňŵŪğƣ΁ ŨƷŪňĐňƘñşğƣ΁ ŵƛňğŪƯñėñƣ΁ ñ΁ Ưñƛğñƣ΁
ğƣƘğĐŊȌĐñƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ƷƛĎñŪñ΁ƣŵƣƯğŪňĎşğ΁ǖ΁ ĐñŨĎňŵ΁ĐşňŨòƯňĐŵ͒΁'ğ΁ şñ΁ŨňƣŨñ΁ŨñŪğƛñ΁ ƛğƣƷşƯŶ΁ǏňƣňĎşğ΁
şñ΁ĹñşƯñ΁ėğ΁ĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ΁ĐŵŪ΁ŵƯƛñƣ΁òƛğñƣ΁ėğ΁ĺŵĎňğƛŪŵ΁ŨƷŪňĐňƘñşğƣ͓΁ƚƷğ΁ĐƷğŪƯñŪ΁ĐŵŪ΁ñƯƛňĎƷĐňŵŪğƣ΁Ƙñƛñ΁
şñ΁ĹŵƛŨƷşñĐňŶŪ΁ėğ΁ƘŵşŊƯňĐñƣ΁ƘƸĎşňĐñƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ƷƛĎñŪñ΁ƣŵƣƯğŪňĎşğ͓΁ĐŵŨŵ΁şŵ΁ƣŵŪ΁ĺĠŪğƛŵ͓΁ñƯğŪĐňŶŪ΁ǖ΁
ĺğƣƯňŶŪ΁ňŪƯğĺƛñş΁ėğ΁ƛňğƣĺŵƣ͓΁ğ΁ňŪĐşƷƣňŶŪ΁ǖ΁ŘƷƣƯňĐňñ΁ƣŵĐňñş͒΁0ƣ΁ƘƛğĐňƣŵ΁ŨğŪĐňŵŪñƛ΁ƚƷğ͓΁ŘƷŪƯŵ΁ĐŵŪ΁şñ΁ĹñşƯñ΁ėğ΁
ĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ͓΁ƯñŨĎňĠŪ΁ƣğ΁ėğƯğĐƯŶ΁ƚƷğ΁şñ΁ĐŵşñĎŵƛñĐňŶŪ΁ĐŵŪ΁şñƣ΁ñƷƯŵƛňėñėğƣ΁ğƣƯñƯñşğƣ΁ƣƷğşğ΁ƣğƛ΁ğƣĐñƣñ΁ŵ΁
ŪƷşñ͓΁ǖ΁ƚƷğ͓΁Ƙŵƛ΁ƣƷƣ΁ĹñĐƷşƯñėğƣ͓΁ƘŵėƛŊñŪ΁ňŪǏŵşƷĐƛñƛƣğ΁ğŪ΁şñƣ΁ƯğŨòƯňĐñƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ƷƛĎñŪñ΁ƣŵƣƯğŪňĎşğ΁ŵ΁ĐñŨĎňŵ΁
climático. No obstante, se advirtieron áreas por fortalecer en el marco institucional.

Análisis de políticas públicas 

0ƣƯŵƣ΁ĹƷğƛŵŪ΁®ñŪ΁£ğėƛŵ΁Iñƛǡñ΁IñƛĐŊñ͓΁uƷğǏŵ΁iğŶŪ͕΁»ƷǕƯşñ΁IƷƯňĠƛƛğǡ͓΁ łňñƘñƣ͕΁ łğƯƷŨñş͓΁¥ƷňŪƯñŪñ΁¦ŵŵ͕΁»ŵşƷĐñ͓΁0ƣƯñėŵ΁ėğ΁sĠǕňĐŵ͕΁
�ĐƯŵƘñŪ͓΁Pňėñşĺŵ͕΁IŶŨğǡ΁£ñşñĐňŵ͓΁'ƷƛñŪĺŵ͕΁®ñŪ΁uňĐŵşòƣ΁ėğ΁şŵƣ΁Iñƛǡñ͓΁uƷğǏŵ΁iğŶŪ͕΁�ƯňƯñşñƚƷňñ͓΁Pňėñşĺŵ͕΁¥ƷğƛĠƯñƛŵ͓΁¥ƷğƛĠƯñƛŵ͕΁iñ΁£ñǡ͓΁
�ñŘñ΁ ñşňĹŵƛŪňñ΁®Ʒƛ͕΁sñŪǡñŪňşşŵ͓΁ ŵşňŨñ͕΁»ňǡñǖƷĐñ͓΁Pňėñşĺŵ͕΁ǖ΁�ĐŵşŨñŪ͓΁0ƣƯñėŵ΁ėğ΁sĠǕňĐŵ͒΁

̖
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En primer lugar destaca la instalación de los comités o consejos de participación ciudadana, presididos 
Ƙŵƛ΁ğş΁ŨƷŪňĐňƘňŵ͓΁Ƙğƛŵ΁ƚƷğ΁ĐƷğŪƯñŪ΁ĐŵŪ΁ğş΁ƘŵƯğŪĐňñş΁Ƙñƛñ΁ƘŵŪğƛ΁ğŪ΁ŨñƛĐłñ΁ŨğĐñŪňƣŨŵƣ΁ėğ΁ĺŵĎğƛŪñŪǡñ΁ğŪ΁
ƯĠƛŨňŪŵƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ƷƛĎñŪñ΁ƣŵƣƯğŪňĎşğ΁ǖ΁ĐñŨĎňŵ΁ĐşňŨòƯňĐŵ͒΁®ğĺƷŪėŵ͓΁ şñƣ΁ şñĎŵƛğƣ΁ėğ΁ƣğĺƷňŨňğŪƯŵ΁ėğ΁şñƣ΁
ĐŵŨňƣňŵŪğƣ΁ğėňşňĐňñƣ΁ėğ΁şŵƣ΁ĐñĎňşėŵƣ΁şŵĐñşğƣ͓΁ƚƷğ΁ƯňğŪğŪ΁ňŪĐňėğŪĐňñ΁ğŪ΁şñ΁ėňĐƯñŨňŪñĐňŶŪ΁ėğ΁ŪƷğǏñƣ΁ƛğĺƷşñĐňŵŪğƣ΁
y asignación presupuestal en materia de planeación, desarrollo urbano y ordenamiento territorial. Tercero, 
crear oportunidades para atender la coordinación interinstitucional con los otros órdenes de gobierno, como 
es el caso de las autoridades encargadas de gestionar el transporte público desde la entidad federativa o 
ğş΁ėğ΁şñ΁ƛğǏňƣňŶŪ΁ėğ΁ƛğĐƷƛƣŵƣ΁Ĺğėğƛñşğƣ͓΁ğŪ΁ĐŵŪŘƷŪƯŵ΁ĐŵŪ΁şñ΁®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁PñĐňğŪėñ΁ǖ΁ ƛĠėňƯŵ΁£ƸĎşňĐŵ΁͢®P £͓ͣ΁
®ğŨñƛŪñƯ΁ǖ ŵ͟΁®ğėñƯƷ͒

Posteriormente, el segundo componente de estudio (instrumentos normativos, técnicos, de planeación y 
de coordinación)΁ƘğƛŨňƯňŶ΁ĐŵŪŵĐğƛ΁şñƣ΁ŪğĐğƣňėñėğƣ΁ƚƷğ΁ƯňğŪğ΁Đñėñ΁ĐňƷėñė΁ğŪĐƷğƣƯñėñ΁Ƙñƛñ΁ĹŵƛƯñşğĐğƛ΁ĐňğƛƯŵƣ΁
ñƘñƛƯñėŵƣ΁ėğ΁ğƣƯŵƣ΁ňŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣ͒΁'ğ΁ñĐƷğƛėŵ΁ĐŵŪ΁şñƣ΁ƛğƣƘƷğƣƯñƣ΁ƛğĐňĎňėñƣ͓΁ĹƷğ΁ƘŵƣňĎşğ΁ñĎŵƛėñƛ΁şñ΁ǏňĺğŪĐňñ΁ėğ΁
nuevas leyes estatales en materia de movilidad. Esto, ligado a diversas iniciativas para reformar reglamentos 
ėğ΁ƯƛòŪƣňƯŵ΁ǖ΁Ǐňñşňėñė΁ñ΁ŪňǏğş΁ŨƷŪňĐňƘñş͒΁£ŵƛ΁şñ΁ŨňƣŨñ΁şŊŪğñ΁ėğ΁ňėğñƣ͓΁ƣğ΁ĐŵŪƣňėğƛŶ΁şñ΁ŪğĐğƣňėñė΁ėğ΁ñƛŨŵŪňǡñƛ΁ƷŪñ΁
ƣğƛňğ΁ėğ΁ƛğĺşñŨğŪƯñĐňŵŪğƣ΁ğŪ΁ŨñƯğƛňñ΁ėğ΁ğĐŵşŵĺŊñ͓΁ƘƛŵƯğĐĐňŶŪ΁ñş΁ñŨĎňğŪƯğ͓΁ňŨñĺğŪ΁ƷƛĎñŪñ͓΁ƘƷĎşňĐňėñė΁ğǕƯğƛňŵƛ΁
y obra pública. Todas las anteriores permanecen ajenas a la visión actual de los municipios de ordenamiento 
ğĐŵşŶĺňĐŵ΁ėğş΁ƯğƛƛňƯŵƛňŵ͒΁�łŵƛñ΁ĎňğŪ͓΁ğŪ΁ĐƷñŪƯŵ΁ñ΁şñƣ΁òƛğñƣ΁Ƙŵƛ΁ĹŵƛƯñşğĐğƛ΁ƣğ΁ėňƣĐƷƯňŶ΁şñ΁ƘƛğŨƷƛñ΁ėğ΁ňŪňĐňñƛ΁şñ΁
revisión de los Atlas Municipales de Riesgos en conjunto con las autoridades de protección civil estatales. 
 ñĎğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ğŪ΁ĐƷñŪƯŵ΁ñ΁şñ΁ƛğǏňƣňŶŪ΁ǖ΁ĐŵŪƣƷşƯñ΁ƘƸĎşňĐñ΁ėğ΁şñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ǏğƛƣňŵŪğƣ΁ėğ΁Đñėñ΁£şñŪ΁sƷŪňĐňƘñş΁
ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ͓΁ĹƷğ΁ƘŵƣňĎşğ΁ňėğŪƯňȌĐñƛ΁ƚƷğ΁ňŪĐşƷňƛ΁şñ΁ǏňƣňŶŪ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ƷƛĎñŪñ΁ƣŵƣƯğŪňĎşğ΁ǖ΁ĐñŨĎňŵ΁
climático a mediano y largo plazo también resulta ser una de las áreas por fortalecer. 

HƷğŪƯğ͔΁P͒΁�ǖƷŪƯñŨňğŪƯŵ΁ėğ΁sñŪǡñŪňşşŵ͓΁̒̐̒̒͒
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En cuanto al tercer componente ͢ğƣƚƷğŨñƣ΁ėğ΁ȌŪñŪĐňñŨňğŪƯŵ͓ͣ΁ ƣğ΁ ňėğŪƯňȌĐŶ΁ ƯñŪƯŵ΁ñ΁ŪňǏğş΁ Ĺğėğƛñş΁ ĐŵŨŵ΁
ğƣƯñƯñş΁ƚƷğ΁̓̓΁λ΁ėğ΁şñƣ΁ĐňƷėñėğƣ΁ğŪĐƷğƣƯñėñƣ΁ŨñŪƯňğŪğŪ΁şñ΁ňŪňĐňñƯňǏñ΁ėğ΁ğŪǏňñƛ΁ƣŵşňĐňƯƷėğƣ΁ėğ΁ȌŪñŪĐňñŨňğŪƯŵ΁
a la banca multilateral y a organizaciones de cooperación internacional, ya sea para complementar partidas 
de presupuesto público disponibles a nivel estatal o como una alternativa ante la inexistencia de ellas. Por 
ŵƯƛŵ΁şñėŵ͓΁ğƣƯñƣ΁ƣğ΁ƘƛŵŪƷŪĐňñƛŵŪ΁ñ΁ĹñǏŵƛ΁ėğ΁ñĐğƛĐñƛƣğ΁ñ΁şñƣ΁ƛğƘƛğƣğŪƯñĐňŵŪğƣ΁ėğş΁ñǖƷŪƯñŨňğŪƯŵ΁ƚƷğ΁ƯğŪĺñŪ΁
şñ΁ĹñĐƷşƯñė΁ėğ΁ƛğǏňƣñƛ΁ǖ͓ ΁ğŪ΁ƣƷ΁Đñƣŵ͓΁ñƷƯŵƛňǡñƛ΁şñ΁ƘƛŵƘƷğƣƯñ΁ėğ΁ŪƷğǏŵƣ΁ƘƛŵĺƛñŨñƣ΁şŵĐñşğƣ΁ėğ΁ȌŪñŪĐňñŨňğŪƯŵ΁
ƛğşñĐňŵŪñėŵƣ΁ĐŵŪ΁ŨŵǏňşňėñė΁ƷƛĎñŪñ΁ƣŵƣƯğŪňĎşğ΁ǖ΁ĐñŨĎňŵ΁ĐşňŨòƯňĐŵ͒΁£ñƛñ΁ğşşŵ΁ėğƣƯñĐñƛŵŪ΁ƚƷğ΁ƣğƛò΁ĹƷŪėñŨğŪƯñş΁
ƣƷƘğƛñƛ΁ğş΁ėğƣĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵ΁ėğş΁ ñƯòşŵĺŵ΁ėğ΁ ŵŪĐğƘƯŵƣ΁ėğ΁IñƣƯŵ΁sƷŪňĐňƘñş΁ƚƷğ΁ėňĐƯñ΁ğş΁ƘƛŵĐğƣŵ΁ėğ΁ƛğĐňĎňƛ͓΁
ğŘğƛĐğƛ΁ǖ΁ğǏñşƷñƛ΁şñƣ΁ƯƛñŪƣĹğƛğŪĐňñƣ΁ėğ΁ƛğĐƷƛƣŵƣ΁ğƣƯñƯñşğƣ͒΁®ňŪ΁ğŨĎñƛĺŵ͓΁ŵƯƛŵ΁łñşşñǡĺŵ΁ŵĎƯğŪňėŵ΁Ƙŵƛ΁Ũğėňŵ΁ėğ΁
şñƣ΁ğŪĐƷğƣƯñƣ΁ƛğñşňǡñėñƣ΁ĐŵŨŵ΁ƘñƛƯğ΁ėğ΁¦0ͨ� »UÙ�͒sß͓΁ğƣ΁ƚƷğ΁ğƣƯñƣ΁ƯƛñŪƣĹğƛğŪĐňñƣ΁ėğ΁ƛğĐƷƛƣŵƣ΁ƘƛŵǏğŪňğŪƯğƣ΁
de las entidades federativas invisibilizan la necesidad de generar ingresos propios en el municipio. En lo 
ƛğşñĐňŵŪñėŵ΁ĐŵŪ΁şñƣ΁òƛğñƣ΁Ƙŵƛ΁ĹŵƛƯñşğĐğƛ͓΁ƣğ΁ƯƷǏŵ΁ñĐĐğƣŵ΁ñ΁ĐñƛƯğƛñƣ΁ėğ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ğŘğĐƷƯňǏŵƣ΁ȌŪñŪĐňñĎşğƣ΁ǖ΁ƣğ΁
ňėğŪƯňȌĐŶ΁şñ΁ŵƘŵƛƯƷŪňėñė΁ėğ΁ňŪĺƛğƣñƛ΁ğƣƯƷėňŵƣ΁ėğ΁ňŪǏğƛƣňŶŪ΁ǖ΁ƘƛğňŪǏğƛƣňŶŪ΁ĐŵŪ΁ƷŪñ΁ƯğŨƘŵƛñşňėñė΁ŨƷşƯňñŪƷñş͓΁
ƘğƛŨňƯňėñ΁Ƙŵƛ΁ğş΁ĐñƘŊƯƷşŵ΁̓ ̐̐̐΁ėğ΁şŵƣ΁£ƛğƣƷƘƷğƣƯŵƣ΁�ŪƷñşğƣ΁sƷŪňĐňƘñşğƣ͒΁uŵ΁ŵĎƣƯñŪƯğ͓΁ƛğƣƷşƯŶ΁ƚƷğ΁şñ΁ŵĎƯğŪĐňŶŪ΁
ėğ΁ŵƯƛŵƣ΁ňŪĐğŪƯňǏŵƣ΁ȌŪñŪĐňğƛŵƣ΁ǖ΁şğĺñşğƣ΁Ƙñƛñ΁ĐŵŪƯñƛ΁ĐŵŪ΁Ũñǖŵƛğƣ΁ňŪǏğƛƣňŵŪğƣ΁şŵĐñşğƣ΁ŵƛňğŪƯñėñƣ΁ñ΁şñ΁ŨŵǏňşňėñė΁
urbana sostenible y cambio climático puede estar relacionada con un mayor involucramiento en convocatorias 
ėğƣėğ΁şñ΁ĎñŪĐñ΁ňŪƯğƛŪñĐňŵŪñş΁ėğ΁ėğƣñƛƛŵşşŵ΁ǖ΁ĐŵŪ΁şñƣ΁ƚƷğ΁ėňǏğƛƣŵƣ΁ŨƷŪňĐňƘňŵƣ΁ǖñ΁ƯňğŪğŪ΁ƘƛòĐƯňĐñ͒΁HňŪñşŨğŪƯğ͓΁
şñƣ΁òƛğñƣ΁ğŪĐƷğƣƯñėñƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ğŪĐñƛĺñŪ΁ėğ΁şñ΁ñėŨňŪňƣƯƛñĐňŶŪ΁ėğ΁ňŪĺƛğƣŵƣ΁ŨƷŪňĐňƘñşğƣ΁ŵƛňğŪƯñėŵƣ΁ñ΁şňĐğŪĐňñƣ΁ėğ΁
Ʒƣŵƣ΁ėğ΁ƣƷğşŵ͓΁ŨñŪňĹğƣƯñƛŵŪ΁ƚƷğ΁ėğĎğ΁ƯŵŨñƛƣğ΁ğŪ΁ƣğƛňŵ΁ğş΁ğŘğƛĐňĐňŵ΁ėğ΁ñĐƯƷñşňǡñƛ΁şñƣ΁ĐşñǏğƣ΁ĐñƯñƣƯƛñşğƣ΁ǏňĺğŪƯğƣ͒

En el cuarto componente (programas, proyectos y acciones derivados de cada Plan Municipal de Desarrollo), 
ƷŪŵ΁ėğ΁şŵƣ΁łñşşñǡĺŵƣ΁ƚƷğ΁ėğƣƯñĐñ΁ğƣ΁şñ΁ǏňĺğŪĐňñ΁ėğ΁ƘƛŵĺƛñŨñƣ΁ǖ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ñ΁ğƣĐñşñ΁ŨğƯƛŵƘŵşňƯñŪñ΁Ƙñƛñ΁ğş΁
ĹŵŨğŪƯŵ΁ėğ΁şñ΁ŨŵǏňşňėñė΁ƷƛĎñŪñ΁ƣŵƣƯğŪňĎşğ͒΁£ŵƛ΁ŵƯƛŵ΁şñėŵ͓΁ƷŪ΁łñşşñǡĺŵ΁ŪğĺñƯňǏŵ΁ĹƷğ΁ƚƷğ΁şñƣ΁ñĐĐňŵŪğƣ΁Ƙñƛñ΁şñ΁
ñėñƘƯñĐňŶŪ΁ǖ΁ŨňƯňĺñĐňŶŪ΁ėğş΁ĐñŨĎňŵ΁ĐşňŨòƯňĐŵ΁ğŪ΁şñ΁ŨñǖŵƛŊñ΁ėğ΁şñƣ΁ĐňƷėñėğƣ΁ğŪĐƷğƣƯñėñƣ΁ğƣƯòŪ΁ĐŵŨƘşğƯñŨğŪƯğ΁
ėğƣñƛƯňĐƷşñėñƣ΁ ŵ΁ ğŪ΁ ƷŪ΁ ƣğĺƷŪėŵ΁ ƘşñŪŵ΁ ėğ΁ Ƙƛňŵƛňėñė͓΁ ĹƛğŪƯğ΁ ñ΁ ŵƯƛñƣ΁ ƘŵşŊƯňĐñƣ΁ ƘƸĎşňĐñƣ΁ ñŨĎňğŪƯñşğƣ΁ ǖ΁ ėğ΁
movilidad urbana sostenible. Esto genera confusión entre los principales actores encargados de monitorear 
ğş΁ĐƷŨƘşňŨňğŪƯŵ΁ėğ΁şŵƣ΁ŵĎŘğƯňǏŵƣ͓΁ŨğƯñƣ΁ǖ΁ñĐĐňŵŪğƣ΁ėğ΁şŵƣ΁£şñŪğƣ΁sƷŪňĐňƘñşğƣ΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ǏňĺğŪƯğƣ͓΁ñş΁Ūŵ΁
ğǕňƣƯňƛ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñƣ΁ñƛŨŵŪňǡñėñƣ΁Ƙñƛñ΁ğş΁ƛğƘŵƛƯğ΁ǖ΁şñ΁ƛğŪėňĐňŶŪ΁ėğ΁ĐƷğŪƯñƣ΁ğŪƯƛğ΁şŵƣ΁ğƣĹƷğƛǡŵƣ΁ėğ΁ƘşñŪğñĐňŶŪ΁
y la implementación de esas acciones con base en la priorización del gasto público. Adicionalmente, las 
òƛğñƣ΁ğƣƯƷėňñėñƣ΁ğŪ΁ğş΁ŨñƛĐŵ΁ėğ΁ğƣƯğ΁ĐŵŨƘŵŪğŪƯğ΁ǖ΁ƚƷğ΁ƚƷğėñŪ΁Ƙŵƛ΁ĹŵƛƯñşğĐğƛ΁ƣŵŪ΁şñ΁ƘƛğƘñƛñĐňŶŪ΁ėğ΁ŪƷğǏŵƣ΁
ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ǖ΁ñĐĐňŵŪğƣ΁ėğ΁ƘşñŪğƣ΁ŨƷŪňĐňƘñşğƣ΁ėğ΁ėğƣñƛƛŵşşŵ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ñşňŪğğŪ΁ėğ΁ŨñŪğƛñ΁ĐŵŪĺƛƷğŪƯğ΁ĐŵŪ΁ şŵƣ΁
otros instrumentos de planeación, como el Plan de Movilidad y Acción Climática Municipal. En general, una 
Ưñƛğñ΁ƘğŪėňğŪƯğ΁ğƣ΁ñĐƯƷñşňǡñƛ΁şŵƣ΁ƘşñŪğƣ΁ŨƷŪňĐňƘñşğƣ΁ėğ΁ėğƣñƛƛŵşşŵ΁ĐŵŪ΁ƷŪ΁ğŪĹŵƚƷğ΁ƚƷğ΁ƯƛñƣĐňğŪėñ΁ğş΁ƯƛňğŪňŵ΁
ėğ΁Đñėñ΁ĺŵĎňğƛŪŵ͒΁£ñƛñ΁ğşşŵ͓΁şñƣ΁ĐňƷėñėğƣ΁ğǕƘƛğƣñƛŵŪ΁ƚƷğ΁ğƣ΁ŪğĐğƣñƛňŵ΁ĐŵŪƯñƛ΁ĐŵŪ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ΁
interinstitucional. Esto último se puede llevar a cabo con base en las acciones transversales determinadas en 
şŵƣ΁ƘşñŪğƣ΁ŨƷŪňĐňƘñşğƣ΁ėğ΁ėğƣñƛƛŵşşŵ͓΁ƛğƯŵŨñėŵƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ñėŨňŪňƣƯƛñĐňŵŪğƣ΁ñŪƯğƛňŵƛğƣ͓΁ǖ΁ƚƷğ΁ƘŵėƛòŪ΁ƣğƛ΁ƷŪñ΁
base de la cual partir para redactar los documentos vigentes para el nuevo periodo de gobierno municipal. 
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»ƛñƣ΁ ğş΁ ƘƛŵĺƛñŨñ΁ ėğ΁ ĹŵƛƯñşğĐňŨňğŪƯŵ΁ ėğ΁ ĐñƘñĐňėñėğƣ΁ ͢Ǐğƛ΁ Ƙ̘͓͒̑ͣ΁ şñ΁ ñƣňƣƯğŪĐňñ΁ ƯĠĐŪňĐñ΁ ĎƛňŪėñėñ΁ ñ΁
cada gobierno local comprendió la orientación en aspectos técnicos, de comunicación y gestión 
ƯğƛƛňƯŵƛňñş͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁ėğ΁ŨŵŪňƯŵƛğŵ΁ǖ΁ğǏñşƷñĐňŶŪ͒΁0ş΁ėğƣñƛƛŵşşŵ΁ėğ΁şŵƣ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ǖ΁ƣƷ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ĹƷğ΁
responsabilidad de los gobiernos locales, la iniciativa RE-ACTIVA.MX acompañó con recomendaciones 
ñ΁şŵ΁şñƛĺŵ΁ėğş΁ƘƛŵĐğƣŵ΁ĐŵŪ΁ğş΁ŵĎŘğƯňǏŵ΁ėğ΁ƘŵŪğƛ΁ğŪ΁ƘƛòĐƯňĐñ΁şŵƣ΁ĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵƣ΁ñėƚƷňƛňėŵƣ΁ğŪ΁ğş΁ƘƛŵĺƛñŨñ΁
de capacitación. Las recomendaciones dadas fueron emitidas directamente en los planos y documentos 
ėğ΁ƯƛñĎñŘŵ΁ėğ΁şŵƣ΁ĺŵĎňğƛŪŵƣ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁ğŪ΁ƛğƘŵƛƯğƣ΁ėğ΁Đñėñ΁ƛğǏňƣňŶŪ͒΁�şĺƷŪŵƣ΁Đñƣŵƣ΁ƣğ΁ĐŵŨƘşğŨğŪƯñƛŵŪ΁
ĐŵŪ΁ƛğƷŪňŵŪğƣ΁Ƙñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ǖ΁ƛğƣŵşǏğƛ΁şñƣ΁ėƷėñƣ΁ėğ΁şŵƣ΁ğƚƷňƘŵƣ΁ƯĠĐŪňĐŵƣ΁ėğ΁şŵƣ΁ĺŵĎňğƛŪŵƣ͒΁

Asistencia Técnica

iñƣ΁ƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣ΁ğŨňƯňėñƣ΁ƣğ΁ĎñƣñƛŵŪ΁ƘƛňŪĐňƘñşŨğŪƯğ΁ğŪ΁şŵƣ΁ƣňĺƷňğŪƯğƣ΁ňŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣ͔

Manual de Calles: 
diseño vial para 
ciudades mexicanas 
(Sedatu-BID, 2018)

Guía de vías emergentes 
para ciudades resilientes 
(BID-bikeNcity, 2020)

Gestión en el territorio 
y comunicación efectiva 
(bikeNcity, 2021)

Guía Global de Diseño 
de Calles (GDCI y Nacto, 
2016)

Guía de 
Infraestructura 
Ciclista de la 
Ciudad de México 
(Gobierno de la 
Ciudad de México, 
2016)

Lineamientos para 
la Implementación 
de Ciclovías 
Emergentes 
(Gobierno de la 
Ciudad de México, 
2020)

Manual 
Ciclociudades, 
tomos IV y V 
(ITDP y I-CE, 
2011)

Señalamiento 
horizontal y 
vertical de 
carreteras y 
vialidades urbanas 
NOM-034-SCT 
(DOF, 2019)

El Manual de 
Normas Técnicas 
de Accesibilidad 
(Ciudad de 
México, 2016)
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®ğ΁ ĎƛňŪėñƛŵŪ΁ Ưƛğƣ΁ ƣğƛňğƣ΁ ėğ΁ ƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣ΁ ƯĠĐŪňĐñƣ΁ Ƙŵƛ΁ Ũğėňŵ΁ ėğ΁ ƛğǏňƣňŵŪğƣ΁ ñ΁ şŵƣ΁ ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁
conceptuales o ejecutivos de las implementaciones, según lo entregado por cada gobierno local. 
Las recomendaciones abordaron aspectos como el trazo de la sección longitudinal y transversal, la 
ƣğŴñşňǡñĐňŶŪ΁łŵƛňǡŵŪƯñş΁ǖ΁ǏğƛƯňĐñş͓΁ǖ΁ŵƯƛŵƣ͒

Recomendaciones técnicas al proyecto

Principales recomendaciones para replicar

£şñŪňȌĐñƛ΁ şñ΁ ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ ƯŵŨñŪėŵ΁ ğŪ΁ ĐŵŪƣňėğƛñĐňŶŪ΁ şñƣ΁ ǡŵŪñƣ΁ ĐŵŪ΁Ũñǖŵƛ΁ ĐŵŪĐğŪƯƛñĐňŶŪ΁ ėğ΁
actividades, servicios, calles y áreas comerciales, usos de suelo mixto y densamente pobladas. 

0ŨƘşğñƛ΁łğƛƛñŨňğŪƯñƣ͓΁Ďñƣğƣ΁ėğ΁ėñƯŵƣ΁ğ΁ňŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣ΁Ƙñƛñ΁şñ΁ƘşñŪğñĐňŶŪ͓΁ėňñĺŪŶƣƯňĐŵ΁ǖ΁ŘƷƣƯňȌĐñĐňŶŪ΁
ėğş΁ ƘƛŵǖğĐƯŵ͒΁ £ŵƛ΁ ğŘğŨƘşŵ͓΁ Ďñƣğƣ΁ ėğş΁'ňƛğĐƯŵƛňŵ΁ 0ƣƯñėŊƣƯňĐŵ΁uñĐňŵŪñş΁ ėğ΁ÂŪňėñėğƣ΁ 0ĐŵŪŶŨňĐñƣ΁
͢'ğŪƷğ͓ͣ΁ ėğş΁ UŪƣƯňƯƷƯŵ΁ uñĐňŵŪñş΁ ėğ΁ 0ƣƯñėŊƣƯňĐñ΁ ǖ΁ IğŵĺƛñĹŊñ΁ ͢UŪğĺňͣ΁ ǖ΁ ėğş΁  ŵŪƣğŘŵ΁ uñĐňŵŪñş΁ ėğ΁
£ŵĎşñĐňŶŪ΁ ͢ ŵŪñƘŵ͓ͣ΁ ñƣŊ΁ ĐŵŨŵ΁ şŵƣ΁ £şñŪğƣ΁ ǖ͟ŵ΁ £ƛŵĺƛñŨñƣ΁sƷŪňĐňƘñşğƣ΁ ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ΁ ğ͓΁
ňŪĐşƷƣŵ͓΁ėğ΁ñƘşňĐñĐňŵŪğƣ΁ėňĺňƯñşğƣ΁ĐŵŨŵ΁Iŵŵĺşğ΁0ñƛƯł͒

0ǏñşƷñƛ΁ şñƣ΁ ňŪƯğƛƣğĐĐňŵŪğƣ΁ ĐŵŪȍňĐƯňǏñƣ͓΁ ėğƯğĐƯñŪėŵ΁ şŵƣ΁ƘƛŵĎşğŨñƣ΁ėğ΁ėňƣğŴŵ΁Ǐňñş΁ ñ΁ƘñƛƯňƛ΁ ėğ΁ şñ΁
información disponible sobre incidentes viales. El rediseño de estas representa oportunidades 
Ƙñƛñ΁ƛğėƷĐňƛ΁şŵƣ΁ňŪĐňėğŪƯğƣ͓΁ĐƛğñŪėŵ΁ƷŪ΁ğŪƯŵƛŪŵ΁ƚƷğ΁ƘğƛŨňƯñ΁ƛğñşňǡñƛ΁ŨŵǏňŨňğŪƯŵƣ΁ƣğĺƷƛŵƣ͓΁ĹòĐňşğƣ͓΁
visibles e intuitivos.

PñĐğƛ΁Ʒƣŵ΁ėğ΁ėñƯŵƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁Ƙñƛñ΁ňėğŪƯňȌĐñƛ΁ƘƷŪƯŵƣ΁ėğ΁Ũñǖŵƛ΁ėğŨñŪėñ΁ėğ΁ǏňñŘğƣ͒΁£ŵƛ΁ğŘğŨƘşŵ͓΁
0ŪĐƷğƣƯñƣ΁�ƛňĺğŪ΁'ğƣƯňŪŵ΁͢ 0�'͓ͣ΁ñĹŵƛŵƣ΁ŵ΁ňŪĹŵƛŨñĐňŶŪ΁ƛğĐŵƘňşñėñ΁ğŪ΁ğş΁ƯƛñŪƣƘŵƛƯğ΁ƘƸĎşňĐŵ΁ƛğƣƘğĐƯŵ΁
ñ΁şŵƣ΁ȍƷŘŵƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ėğ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƘñƣñŘğƛñƣ͒

UėğŪƯňȌĐñƛ΁şñ΁ĐŵŪğĐƯňǏňėñė͓΁şñƣ΁΁ĐŵŪėňĐňŵŪğƣ΁ĹŊƣňĐñƣ͓΁şñ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ğǕňƣƯğŪƯğ΁ŵ΁ƘşñŪňȌĐñėñ΁ǖ΁şñƣ΁
ƛƷƯñƣ΁ėğ΁ƯƛñŪƣƘŵƛƯğ΁ƘƸĎşňĐŵ΁Ƙñƛñ΁ƘşñŪňȌĐñƛ΁şñ΁ƛğė΁ŵ΁ƛƷƯñ͒

£ƛŵǖğĐƯñƛ΁ ƛğėğƣ΁ŵ΁ ƛƷƯñƣ΁ėğ΁ ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ĐňĐşňƣƯñ΁ğŪ΁ǏŊñƣ΁ƘƛňŨñƛňñƣ͓΁ǖñ΁ƚƷğ΁ğƣƯğ΁ ƯňƘŵ΁ėğ΁Ǐňñşňėñėğƣ΁
ƣŵŪ΁ňėğŪƯňȌĐñėñƣ΁Ũòƣ΁ĹòĐňşŨğŪƯğ΁Ƙŵƛ΁şñ΁ƘŵĎşñĐňŶŪ΁ǖ΁ĐŵŪğĐƯñŪ΁ėňƣƯňŪƯñƣ΁ǡŵŪñƣ΁ėğ΁şñ΁ĐňƷėñė͒΁iñ΁ƛğė΁ėğ΁
transporte público se debe integrar atendiendo las rutas de mayor demanda y calles cercanas a ellas.

®ğşğĐĐňŵŪñƛ΁Đñşşğƣ΁ğƣƯƛñƯĠĺňĐñƣ΁ėğ΁şŵƣ΁ĐğŪƯƛŵƣ΁ėğ΁Ďñƛƛňŵ΁Ƙñƛñ΁ĐŵŪǏğƛƯňƛşñƣ΁ğŪ΁ñŪėñėŵƛğƣ΁ƘğñƯŵŪñşğƣ΁
ŵ΁ğŪ΁ğƣƘñĐňŵƣ΁ƘƸĎşňĐŵƣ΁ėğ΁Ʒƣŵ΁ĐŵŨƘñƛƯňėŵ΁ĐŵŪ΁Ũŵėŵƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ñĐƯňǏñ΁ĐŵŪ΁ğş΁ȌŪ΁ėğ΁ƛğñĐƯňǏñƛ΁
şŵƣ΁şƷĺñƛğƣ΁ǖ΁şñ΁ğĐŵŪŵŨŊñ΁şŵĐñş͒

£şñŪňȌĐñĐňŶŪ΁ǖ΁ĐñƛñĐƯğƛňǡñĐňŶŪ΁ėğ΁şñ΁ǡŵŪñ
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IñƛñŪƯňǡñƛ΁ ̒΁ Ũ΁ ėğ΁ ñŪĐłŵ΁ ėğ΁ ĐňƛĐƷşñĐňŶŪ΁ ğŪ΁ şñ΁ ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ ƯňƘŵ΁ ĐňĐşŵǏŊñ΁ ͢ĐŵŪȌŪñėñ͓ͣ΁ Ƙñƛñ΁
ƘğƛŨňƯňƛ΁ğş΁ƯƛòŪƣňƯŵ΁ėğ΁ėňǏğƛƣŵƣ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ėğ΁ŨňĐƛŵŨŵǏňşňėñė΁ǖ΁ğş΁ƛğĎñƣğ΁ƣğĺƷƛŵ͒΁0Ū΁ĐňĐşŵĐñƛƛňşğƣ΁
͢ėğşňŨňƯñėŵƣͣ΁ƣğ΁ėğĎğŪ΁ĐŵŪƣňėğƛñƛ΁̑͒̐̕΁Ũ͒΁

 ŵŪƯğŨƘşñƛ΁ƚƷğ΁şñ΁ƣğƘñƛñĐňŶŪ΁ğŪƯƛğ΁ėňƣƘŵƣňƯňǏŵƣ΁ėğ΁ĐŵŪȌŪñŨňğŪƯŵ΁ñ΁şŵ΁şñƛĺŵ΁ėğ΁şñ΁ǏŊñ΁ƣğñ΁ėğ΁̒΁Ũ͓΁
Ƙñƛñ΁ƚƷğ΁şñ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ƣğñ΁ƘğƛŨğñĎşğ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƷƣƷñƛňñƣ΁ğŪ΁ƣƷƣ΁ėňĹğƛğŪƯğƣ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁
de micromovilidad.

 ŵşŵĐñƛ΁şñ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ĐňĐşňƣƯñ΁ėğ΁ŨñŪğƛñ΁ƷŪňėňƛğĐĐňŵŪñş΁ğŪ΁ğş΁ƣğŪƯňėŵ΁ėğ΁şñ΁ǏŊñ΁ǖ΁ğŪ΁şñ΁ğǕƯƛğŨñ΁
ėğƛğĐłñ΁ėğ΁ğƣƯñ͒

 ŵŪƣňėğƛñƛ΁şñƣ΁ĐňĐşŵǏŊñƣ΁ĐŵŪȌŪñėñƣ΁Ƙŵƛ΁ğƣƯñĐňŵŪñŨňğŪƯŵ΁ĐŵŨŵ΁ƷŪñ΁ŵƘĐňŶŪ΁ñƣğƚƷňĎşğ΁ƚƷğ΁ƘğƛŨňƯğ΁
ƛğėƷĐňƛ΁şŵƣ΁ĐŵŪȍňĐƯŵƣ΁ğŪ΁ǡŵŪñƣ΁ėğ΁ñşƯñ΁ėğŨñŪėñ΁ėğ΁ñƘñƛĐñŨňğŪƯŵ͒

¦ğėƷĐňƛ΁ğş΁ñŪĐłŵ΁ėğ΁Đñƛƛňşğƣ΁ėğ΁ĐňƛĐƷşñĐňŶŪ΁ĺğŪğƛñş΁ğŪƯƛğ΁̗̒͒̐΁ǖ΁̓΁Ũ΁Ƙñƛñ΁ƛğėňƣƯƛňĎƷňƛ΁ğş΁ğƣƘñĐňŵ΁
ƛğŨñŪğŪƯğ΁ğŪ΁şŵƣ΁Đñƛƛňşğƣ΁Ƙñƛñ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ėğ΁ƘƛŵƘƷşƣňŶŪ΁łƷŨñŪñ͒΁

'ňƣğŴñƛ΁ǖ΁ƛğñşňǡñƛ΁ñŨƘşňñĐňŵŪğƣ΁ėğ΁ĎñŪƚƷğƯñƣ΁ƚƷğ΁ƯğŪĺñŪ΁ĹƛñŪŘñƣ΁ėğ΁ĐňƛĐƷşñĐňŶŪ΁ƘğñƯŵŪñş΁ĐŵŪ΁ƷŪ΁
ñŪĐłŵ΁ŨŊŪňŨŵ΁ėğ΁̘̑͒̐΁Ũ͓΁ ƣƷƘğƛȌĐňğ΁ ĐŵŪƯňŪƷñ΁ƚƷğ΁ ĐŵŪƣňėğƛğ΁ğş΁ėňƣğŴŵ΁ƷŪňǏğƛƣñş͓΁ ňŪĐŵƛƘŵƛñŪėŵ΁
ƛñŨƘñƣ΁ǖ΁ĺƷŊñƣ΁ƘŵėŵƯòĐƯňşğƣ΁ğŪ΁ňŪƯğƛƣğĐĐňŵŪğƣ͒

Mejorar la infraestructura peatonal y de accesibilidad a través de la reducción de la distancia y el 
ƯňğŨƘŵ΁ėğ΁ĐƛƷĐğ΁ėğ΁ƘğñƯŵŪğƣ΁ñ΁ƯƛñǏĠƣ΁ėğ΁ğǕƯğŪƣňŵŪğƣ΁ėğ΁ĎñŪƚƷğƯñ͓΁ƛğėƷĐĐňŶŪ΁ėğş΁ƛñėňŵ΁ėğ΁ĺňƛŵ΁ėğ΁
ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ǖ΁łñĎňşňƯñĐňŶŪ΁ėğ΁ňƣşğƯñƣ΁ŵ΁òƛğñƣ΁ėğ΁ƛğƣĺƷñƛėŵ΁ƘğñƯŵŪñş͒

 ŵŪƣňėğƛñƛ΁Ƙñƛñėñƣ΁ėğ΁ƯƛñŪƣƘŵƛƯğ΁ƘƸĎşňĐŵ΁ñĐĐğƣňĎşğƣ΁ǖ΁ƚƷğ΁ƘƛňŵƛňĐğŪ΁ñ΁ƘğñƯŵŪğƣ͒

iñ΁ƘƛŵǖğĐĐňŶŪ΁ėğ΁ĐňĐşŵǏŊñƣ΁ĎňėňƛğĐĐňŵŪñşğƣ΁ƣğ΁Ƙŵėƛò΁ƛğñşňǡñƛ΁ƸŪňĐñŨğŪƯğ΁ğŪ΁Đñƣŵƣ΁ĐŵŪ΁ĎñŘñ΁ŵ΁ŪƷşñ΁
ėğŪƣňėñė΁ ėğ΁ ňŪƯğƛƣğĐĐňŵŪğƣ΁ ĐŵŪ΁ ǏŊñƣ΁ Ƙñƛñ΁ ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ͒΁ £ŵƛ΁ ğŘğŨƘşŵ͓΁ ğŪ΁ŨñşğĐŵŪğƣ͓΁
ƘñƛƚƷğƣ͓΁ ĐñƛƛğƯğƛñƣ΁ŵ΁ğƚƷňƘñŨňğŪƯŵƣ΁ėğ΁ĺƛñŪ΁ğǕƯğŪƣňŶŪ͒΁®Ʒ΁ñŪĐłŵ΁ ƯŵƯñş΁ŨŊŪňŨŵ΁ėğĎğƛò΁ƣğƛ΁ėğ΁
̖̒͒̐΁Ũ΁ǖ΁ğş΁ƛğĐŵŨğŪėñėŵ΁ėğ΁̓͒̐̕΁Ũ͒

Sección transversal y longitudinal 
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Considerar 4 m para la longitud de los cruces peatonales. 

Âƣñƛ΁ğş΁ƣğŴñşñŨňğŪƯŵ΁łŵƛňǡŵŪƯñş΁ǖ΁ǏğƛƯňĐñş΁ğƣƯƛňĐƯñŨğŪƯğ΁ŪğĐğƣñƛňŵ΁ėğ΁ñĐƷğƛėŵ΁ĐŵŪ΁ğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁
para evitar saturar de información la calle intervenida. 

¦ğƣƘğƯñƛ΁ ğş΁ Đŵşŵƛ͓΁ ėňŨğŪƣňŶŪ͓΁ ĹŵƛŨñ΁ ǖ͟ŵ΁ ƘňĐƯŵĺƛñŨñ΁ ėğş΁ ƣğŴñşñŨňğŪƯŵ΁ łŵƛňǡŵŪƯñş΁ ǖ΁ ǏğƛƯňĐñş΁ ėğ΁
acuerdo con el Manual de Calles, para brindar legibilidad a las personas usuarias por medio del 
reforzamiento de un lenguaje común en la señalización vial a nivel nacional.

0Ū΁şŵƣ΁Đñƣŵƣ΁ğƣƘğĐŊȌĐŵƣ΁ğŪ΁şŵƣ΁ƚƷğ΁ğǕňƣƯñ΁ƷŪ΁ƛğĺşñŨğŪƯŵ΁ėğ΁ňŨñĺğŪ΁ƷƛĎñŪñ͓΁ƘñƯƛňŨŵŪňŵ΁ĐƷşƯƷƛñş΁
ŵ΁ łňƣƯŶƛňĐŵ΁ƚƷğ΁ ƛğĺƷşğ΁ ğş΁ ƣğŴñşñŨňğŪƯŵ΁ ǏğƛƯňĐñş΁ Ʒ΁ łŵƛňǡŵŪƯñş͓΁ ƣğ΁ėğĎğƛò΁ƘƛŵĐƷƛñƛ΁ ĐŵŪƣğƛǏñƛ΁ şñƣ΁
ĹŵƛŨñƣ΁ǖ͟ŵ΁ƘňĐƯŵĺƛñŨñƣ΁ƣğŴñşñėŵƣ΁ğŪ΁Ġş͒

Señalización horizontal y vertical 
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Como parte de la iniciativa, se brindaron revisiones y recomendaciones a las estrategias de comunicación 
ǖ΁ĺğƣƯňŶŪ΁ğŪ΁ğş΁ƯğƛƛňƯŵƛňŵ΁ėğ΁şŵƣ΁ğƚƷňƘŵƣ΁ŨƷŪňĐňƘñşğƣ΁ǖ΁ğƣƯñƯñşğƣ͓΁ƣğĺƸŪ΁ğş΁Đñƣŵ͒΁iñƣ΁ƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣ΁
abordaron aspectos como contención y mediación, creatividad y lenguaje incluyente, entre otros. 

Recomendaciones de comunicación y 
gestión en el territorio

Principales recomendaciones para replicar

La planeación previa es un elemento esencial para la ejecución de una campaña o táctica de 
ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ͔΁͚ĐƷòş΁ğƣ΁şñ΁ƛñǡŶŪ΁Ƙŵƛ΁şñ΁ƚƷğ΁ĎƷƣĐñŨŵƣ΁ĐŵŨƷŪňĐñƛ͙͓ ΁͚ñ΁ƚƷňĠŪ΁ŪğĐğƣňƯñŨŵƣ΁ėňƛňĺňƛŪŵƣ΁
ǖ΁ğŪ΁ƚƷĠ΁Ũğėňŵ΁ėğ΁ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ΁Ƙñƛñ΁ĐƷŨƘşňƛ΁ğƣğ΁ŵĎŘğƯňǏŵ͙͓ ΁͚ ƚƷĠ΁Ưñƛğñƣ΁ŪğĐğƣňƯñŨŵƣ΁ƛğñşňǡñƛ΁Ƙñƛñ΁
şşğǏñƛ΁ğƣƯŵ΁ñ΁ĐñĎŵ͙

iñ΁ ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ΁ğƣ΁ƷŪ΁ğşğŨğŪƯŵ΁ ĐŵŨƘşğŨğŪƯñƛňŵ΁ėğş΁ ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ƚƷğ΁ƘƷğėğ΁ğǏňƯñƛ΁ ƘƛŵĎşğŨñƣ΁ ǖ΁
ƘƛŵǏŵĐñƛ΁ǏňĐƯŵƛňñƣ͒΁®ňŪ΁ğŨĎñƛĺŵ͓΁Ƙŵƛ΁ƣŊ΁ƣŵşñ΁Ūŵ΁ĺñƛñŪƯňǡñƛò΁ğş΁ĠǕňƯŵ͒΁ÂŪ΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁Đşñƛŵ΁ǖ΁ŵƛĺñŪňǡñėŵ΁
provoca una comunicación del mismo tipo, y ambos elementos, junto con otros, como la estrategia 
de gestión en el territorio, pueden conformar una implementación exitosa.

La atención a prensa por medio de bases de datos de medios locales, relaciones públicas con 
ğşşŵƣ͓΁ğŪǏŊŵ΁ėğ΁ŨğŨŵƛòŪėƷŨƣ͓΁ĎŵşğƯňŪğƣ΁ǖ΁ƘƛŵǏňƣňŶŪ΁ėğ΁ğŪƯƛğǏňƣƯñƣ΁ğƣ΁ƷŪñ΁ėğ΁şñƣ΁ƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣ΁
ňŪňĐňñşğƣ΁ƚƷğ΁łñĐğŨŵƣ΁Ƙñƛñ΁ñƯğŪėğƛ΁şñ΁ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ͒΁®ň΁şñ΁ƘƛğŪƣñ΁ğƣ΁ñƯğŪėňėñ΁ėğ΁ŨñŪğƛñ΁ŵƘŵƛƯƷŪñ͓΁
se pueden aminorar suposiciones y malentendidos sobre el proyecto.

iñƣ΁ ƛğėğƣ΁ ƣŵĐňñşğƣ΁ ƣŵŪ΁ ƷŪ΁Ũğėňŵ΁ ėğ΁ ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ΁ ňĺƷñş΁ ėğ΁ ŵĎşňĺñėŵ΁ ƚƷğ΁ şñ΁ ƘƛğŪƣñ͒΁ IğŪğƛñƛ΁
ĐŵŪƯğŪňėŵƣ΁ĺƛòȌĐŵƣ΁ǖ΁ğŪ΁Ǐňėğŵ΁Ƙñƛñ΁ňŪĹŵƛŨñƛ΁ñ΁şñ΁ƘŵĎşñĐňŶŪ΁ƘƷğėğ΁ñǏñŪǡñƛ΁ğş΁ĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵ΁ėğş΁
ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ñŪƯğƣ΁ėğ΁ƚƷğ΁ƛğǏƷğşğ΁şñ΁ŵƘňŪňŶŪ΁ƘƸĎşňĐñ΁ƣŵĎƛğ΁ğƣƯğ͒

0ş΁ñƘŵǖŵ΁ğŪ΁ŨñƯğƛňñşğƣ΁ėğ΁ėňƣğŴŵ΁ĺƛòȌĐŵ΁ĐŵŪ΁ƷŪñ΁ňŨñĺğŪ΁ƷŪňȌĐñėñ΁ƣŵĎƛğ΁ğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ĺğŪğƛñ΁ƷŪñ΁
facilidad de creer, comprender y difundir la información. Los materiales visuales tienen una amplia 
respuesta del público en redes sociales.

Comunicación 
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Consulta las herramientas 
propuestas en la Guía de gestión en 
el territorio y comunicación efectiva 
de RE-ACTIVA.MX.
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Al crear proyectos positivos social y ambientalmente, es importante incluir la imagen de personas 
ėğ΁ ĺƛƷƘŵƣ΁ ėňǏğƛƣŵƣ΁ ğŪ΁ şñƣ΁ ĐñŨƘñŴñƣ͒΁ 0ƣƯñƣ΁ ƘƷğėğŪ΁ ƣğƛ΁ ŨƷŘğƛğƣ΁ ƛğñşňǡñŪėŵ΁ ñĐĐňŵŪğƣ΁ ƚƷğ΁ Ūŵ΁
ƛğĹƷğƛĐğŪ΁ğş΁ğƣƯğƛğŵƯňƘŵ΁ėğ΁ĺĠŪğƛŵ͓΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ėğ΁ĹğŪŵƯňƘŵƣ΁ƛğƘƛğƣğŪƯñƯňǏŵƣ΁ėğş΁ƘñŊƣ΁Ʒ΁ŵƯƛñƣ΁ƚƷğ΁
ǏňǏğŪ΁ĐŵŪ΁ėňƣĐñƘñĐňėñė͓΁ėğ΁şñ΁ƯğƛĐğƛñ΁ğėñė͓΁iI�»U΢΁ŵ΁ėğ΁ĺƛƷƘŵƣ΁ĐƷşƯƷƛñşğƣ΁ŵ΁ƛğşňĺňŵƣŵƣ΁ėňǏğƛƣŵƣ͒

La persuasión sobre las bondades de los proyectos se puede llevar a cabo por medio de la 
creatividad y el seguimiento de las tendencias actuales. Utilizar videos cómicos, aliarse con micro-
ňŪȍƷğŪĐğƛƣ͓΁ Đƛğñƛ΁ ƘğƛƣŵŪñŘğƣ΁ ȌĐƯňĐňŵƣ΁ ǖ΁ ĺğŪğƛñƛ΁ ñĐƯňǏňėñėğƣ΁ ğŪ΁ ğş΁ ğƣƘñĐňŵ΁ ƘƸĎşňĐŵ͓΁ Ưŵėñƣ΁ ğşşñƣ΁
pueden ser formas de llegar a más personas mediante la creatividad.

ÂŪñ΁Ǐğǡ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƯňğŪğ΁ğŪ΁Đşñƛŵ΁ğş΁ƘñƘğş΁ėğ΁şŵƣ΁ėňǏğƛƣŵƣ΁ğşğŨğŪƯŵƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƣƷĺňğƛğŪ΁ñŪƯğƛňŵƛŨğŪƯğ͓΁
se puede llevar a cabo la estructuración y ejecución de la campaña de comunicación. En ella se 
ėğȌŪğŪ΁ŵĎŘğƯňǏŵƣ΁ƘƛňŪĐňƘñşğƣ΁ǖ΁ƣğĐƷŪėñƛňŵƣ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁ŨğŪƣñŘğƣ΁ĐşñǏğ͓΁şñ΁ňŪĹŵƛŨñĐňŶŪ΁ñ΁ĐŵŨƷŪňĐñƛ͓΁
los medios a utilizar y los públicos a atender. Todo ello dentro de un calendario compaginado con 
ğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ͓΁ƚƷğ΁ƘƛŵƘŵƛĐňŵŪñ΁ƯňğŨƘŵƣ΁ƛğñşňƣƯñƣ΁ǖ΁ėğȌŪğ΁ƘğƛƣŵŪñş΁Ƙñƛñ΁şşğǏñƛ΁ñ΁ĐñĎŵ΁ğƣƯñƣ΁ñĐĐňŵŪğƣ͒

Comunicación

6

7

Establecer una estrategia de gestión en el territorio de forma previa a la implementación del 
ƘƛŵǖğĐƯŵ͓΁ğƣ΁ėğĐňƛ͓΁ėğƣėğ΁şñ΁ĐŵŪĐğƘĐňŶŪ΁ėğ΁ĠƣƯğ͒΁�ƣňŨňƣŨŵ͓΁ėğƣƯňŪñƛ΁ƷŪ΁ƯňğŨƘŵ΁ğƣƘğĐŊȌĐŵ΁Ƙñƛñ΁ƣƷ΁
ğŘğĐƷĐňŶŪ͓΁Ƙŵƛ΁ğŘğŨƘşŵ͔΁Ưƛğƣ΁Ũğƣğƣ΁ñŪƯğƣ΁ėğ΁şñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ėğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ͒

¦ğñşňǡñƛ΁ ƷŪ΁ ŨñƘğŵ΁ ėğ΁ ĺƛƷƘŵƣ΁ ĐşñǏğ΁ ėğƣėğ΁ ğş΁ ƘƛňŪĐňƘňŵ΁ ėğş΁ ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ Ƙñƛñ΁ ňėğŪƯňȌĐñƛ΁ ƘŵƣňĎşğƣ΁
alianzas y resistencias durante la implementación.

UėğŪƯňȌĐñƛ΁şñƣ΁ŪğĐğƣňėñėğƣ΁ėğ΁ƚƷňğŪğƣ΁ǏňǏğŪ΁ǖ΁ƯƛñŪƣňƯñŪ΁ėğ΁ĹŵƛŨñ΁ĐŵƯňėňñŪñ΁ğŪ΁ğş΁ğŪƯŵƛŪŵ΁ñ΁ňŪƯğƛǏğŪňƛ΁
Ƙŵƛ΁Ũğėňŵ΁ėğ΁łğƛƛñŨňğŪƯñƣ΁ĐŵŨŵ΁şñ΁ŵĎƣğƛǏñĐňŶŪ΁ėğş΁ğƣƘñĐňŵ΁ŵ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ėğ΁ğŪĐƷğƣƯñƣ͒΁

Generar espacios de diálogo para conocer la opinión de la población desde lo colectivo sobre la 
nueva implementación.

Presentar de manera pública la propuesta del proyecto, donde se muestren sus objetivos, 
ėğƣĐƛňƘĐňŶŪ΁ǖ΁ĐñƛñĐƯğƛŊƣƯňĐñƣ΁ĺğŪğƛñşğƣ͒

sŵƣƯƛñƛ΁ñƘğƛƯƷƛñ΁ñ΁Đƛğñƛ΁ŨŵėňȌĐñĐňŵŪğƣ΁ğŪ΁ğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ĐŵŪ΁Ďñƣğ΁ğŪ΁şñƣ΁ŪğĐğƣňėñėğƣ΁ėğ΁şñ΁ƘŵĎşñĐňŶŪ΁
ƚƷğ΁ƛğƣňėğŪ΁ŵ΁ƷƣñŪ΁ğş΁ğŪƯŵƛŪŵ΁ėğş΁ğƣƘñĐňŵ΁ñ΁ňŪƯğƛǏğŪňƛ͒΁

La posibilidad de respuesta negativa de grupos vecinales de la población local es una realidad 
latente. Esta debe prevenirse desde el inicio de la propuesta. Las necesidades y problemáticas 
ňėğŪƯňȌĐñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñ΁ĐŵşğĐƯňǏňėñė΁ėğĎğŪ΁ƣƷĎƣñŪñƛƣğ΁ėğ΁ŨñŪğƛñ΁ĐŵŪŘƷŪƯñ΁Ƙŵƛ΁Ũğėňŵ΁ėğ΁ğƣƯñ΁ğƣƯƛñƯğĺňñ͒

UŪĹŵƛŨñƛ΁ñ΁şñ΁ƘŵĎşñĐňŶŪ΁ƣŵĎƛğ΁Đñėñ΁ƷŪñ΁ėğ΁şñƣ΁ğƯñƘñƣ΁ėğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ͓΁ƣƷƣ΁ĐñƛñĐƯğƛŊƣƯňĐñƣ΁ƯĠĐŪňĐñƣ͓΁
ñşĐñŪĐğƣ͓΁ƯňğŨƘŵƣ΁ǖ΁ ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁şŵƣ΁ĐñŨĎňŵƣ΁ğŪ΁şñ΁ ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ƚƷğ΁ƘƷğėñŪ΁ñşƯğƛñƛ΁
ƯğŨƘŵƛñşŨğŪƯğ΁ğş΁ğƣƘñĐňŵ΁ĹŊƣňĐŵ͒

IğŪğƛñƛ΁ƷŪñ΁ƘşñŪ΁ėğ΁ĐŵŪƯğŪĐňŶŪ΁ǖ΁ŨğėňñĐňŶŪ΁ėğ΁ĐŵŪȍňĐƯŵƣ΁ñ΁ƯƛñǏĠƣ΁ėğ΁şñ΁ƘñƛƯňĐňƘñĐňŶŪ΁ĐňƷėñėñŪñ΁
ğŪ΁Ũğƣñƣ΁ėğ΁ėňòşŵĺŵ΁ƚƷğ΁ĺğŪğƛğŪ΁ƘƛŵƘƷğƣƯñƣ΁ĐŵşğĐƯňǏñƣ͒

Gestión en el territorio 
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®ğ΁ ĎƛňŪėŶ΁ ƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣ΁ ñ΁ ƯƛñǏĠƣ΁ ėğ΁ ƛğǏňƣňŵŪğƣ΁ ñ΁ şŵƣ΁ ŨğĐñŪňƣŨŵƣ΁ ėğ΁ ŨŵŪňƯŵƛğŵ΁ ǖ΁ ğǏñşƷñĐňŶŪ΁
propuestos por cada gobierno local. Las recomendaciones abordaron aspectos como perspectiva de 
ĺĠŪğƛŵ΁ğŪ΁şŵƣ΁ĐŵŪƯğŵƣ͓΁ėňǏğƛƣňėñė΁ėğ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ėğ΁ŨňĐƛŵŨŵǏňşňėñė͓΁łŵƛñƛňŵƣ΁ėğ΁ñĹŵƛŵ΁ǖ΁şğĺňĎňşňėñė΁ğŪ΁
ğŪĐƷğƣƯñƣ͒΁®ğ΁ĐŵŨƘñƛƯňğƛŵŪ΁ğŘğŨƘşŵƣ΁ėğ΁ȌĐłñƣ΁ėğ΁şğǏñŪƯñŨňğŪƯŵ΁ėğ΁ňŪĹŵƛŨñĐňŶŪ΁Ƙñƛñ΁ğş΁ŨŵŪňƯŵƛğŵ΁ǖ΁şñ΁
evaluación a través de aforos ciclistas, evaluación de sitio, encuestas y otros.

Recomendaciones de monitoreo 
y evaluación 

Principales recomendaciones para replicar

El monitoreo de la infraestructura emergente permite generar métricas del éxito del proyecto 
para una ampliación de la red, reubicación estratégica de la ruta o una posible implementación 
permanente.

0ƣ΁ŨƷǖ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁łñĐğƛ΁ĐŵŪƯğŵƣ΁͢ƘƷğėğŪ΁ƣğƛ΁ƘğñƯŵŪñşğƣ͓΁ǏğłňĐƷşñƛğƣ΁ǖ͟ŵ΁ĐňĐşňƣƯñƣͣ΁ėğ΁şñ΁ƣňƯƷñĐňŶŪ΁
ƘƛğǏňñ΁ñ΁şñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁Ƙñƛñ΁ƯğŪğƛ΁ƷŪñ΁şŊŪğñ΁Ďñƣğ΁ĐŵŪ΁şñ΁ĐƷñş΁ƛğñşňǡñƛ΁ĐŵŨƘñƛñĐňŵŪğƣ͒΁ÂŪñ΁Ǐğǡ΁
ƚƷğ΁ƣğ΁ňŨƘşğŨğŪƯğ΁şñ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ͓΁ƣğ΁ƣƷĺňğƛğ΁ƚƷğ΁şŵƣ΁ĐŵŪƯğŵƣ΁ƣğ΁şşğǏğŪ΁ñ΁ĐñĎŵ΁ƣğŨñŪñşŨğŪƯğ͒

Como parte del análisis de los aforos, resulta muy ilustrativo mostrar el reparto modal de los viajes 
ňėğŪƯňȌĐñėŵƣ͓΁ğƣ΁ėğĐňƛ͓΁şñ΁ƘƛŵƘŵƛĐňŶŪ΁ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƷƣƷñƛňñƣ΁Ƙŵƛ΁Ũŵėŵ΁ėğ΁ƯƛñŪƣƘŵƛƯğ͓΁ƛğƘƛğƣğŪƯñėñ΁
mediante porcentajes.

®ğ΁ ƛğĐŵŨňğŪėñ΁ ƛğñşňǡñƛ΁ ğŪĐƷğƣƯñƣ΁ ėğ΁ ƘğƛĐğƘĐňŶŪ΁ ñ΁ şñƣ΁ ƘğƛƣŵŪñƣ΁ ğŪ΁ ğş΁ ğŪƯŵƛŪŵ͓΁ ňėğñşŨğŪƯğ΁
ŨğėňñŪƯğ΁ĐƷğƣƯňŵŪñƛňŵƣ΁ėňĹğƛğŪĐňñėŵƣ΁Ƙñƛñ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƷƣƷñƛňñƣ͓΁ǏğĐňŪñƣ΁ǖ΁şŵĐñƯñƛňñƣ͓΁ňėğŪƯňȌĐñŪėŵ΁
sus problemáticas y necesidades particulares.

Los mecanismos elegidos para monitorear y evaluar deben tener perspectiva de género. Algunas 
ciudades no cuentan con información desagregada por género y no tienen conocimiento de los 
patrones o necesidades de viaje de las mujeres. Por ello es fundamental registrar estos datos.

�΁ ƯƛñǏĠƣ΁ ėğ΁ ğŘğƛĐňĐňŵƣ΁ ėğ΁ ŵĎƣğƛǏñĐňŶŪ΁ ğŪ΁ ğş΁ ğƣƘñĐňŵ΁ ėğ΁ ňŪƯğƛǏğŪĐňŶŪ΁ ğƣ΁ ƘŵƣňĎşğ΁ ňėğŪƯňȌĐñƛ΁ ǖ΁
ėŵĐƷŨğŪƯñƛ΁şñ΁ňŪƯğƛñĐĐňŶŪ΁ėğ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƷƣƷñƛňñƣ΁ĐŵŪ΁ğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ͓΁şŵ΁ƚƷğ΁ŨƷğƣƯƛñ΁şñ΁ĹƷŪĐňŵŪñşňėñė΁
y los puntos a mejorar desde la operación del mismo.

Monitoreo 

1

2

3

4

5

6
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La evaluación de seguridad vial consiste en un análisis de sitio. Con él se mide el cumplimiento de 
şňŪğñŨňğŪƯŵƣ΁ǖ΁ƛğƚƷňƣňƯŵƣ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁ėğ΁ƣğĺƷƛňėñė΁Ǐňñş͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁şñƣ΁ĐŵŪėƷĐƯñƣ΁ėğ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
usuarias respecto a ella.

Realizar una prueba piloto de las intervenciones propuestas, especialmente en las intersecciones 
ĐŵŪȍňĐƯňǏñƣ͓΁ ğƣ΁ ƷŪñ΁ ñĐƯňǏňėñė΁ ƚƷğ΁ ñƘŵƛƯñ΁ ñ΁ şñ΁ ňėğŪƯňȌĐñĐňŶŪ΁ ėğ΁ ĐŵŨƘŵƛƯñŨňğŪƯŵƣ΁ ǖ΁ ğşğŨğŪƯŵƣ΁
ƛğşğǏñŪƯğƣ΁ğŪ΁ğş΁ƣňƯňŵ͒΁0ƣƯŵƣ΁ƘƷğėğŪ΁łñĎğƛ΁ƣňėŵ΁ŵŨňƯňėŵƣ΁ėƷƛñŪƯğ΁ğş΁ėňñĺŪŶƣƯňĐŵ͓΁ĐŵŨŵ΁ƘƷğėğ΁ƣğƛşŵ΁
ƷŪñ΁ǏƷğşƯñ΁ƘƛŵłňĎňėñ΁ƛğĐƷƛƛğŪƯğ͓΁ŨŵĎňşňñƛňŵ΁ƷƛĎñŪŵ΁ƚƷğ΁ŵĎƣƯñĐƷşňǡñ΁ƷŪñ΁şŊŪğñ΁ėğ΁ėğƣğŵ΁ƘğñƯŵŪñş͓΁ğƯĐ͒

�şĺƷŪŵƣ΁ňŪėňĐñėŵƛğƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƘƷğėğŪ΁ğǏñşƷñƛ΁ğŪ΁ĐñŨƘŵ΁ƣňŪ΁ŪğĐğƣňėñė΁ėğ΁ğƣƯƷėňŵƣ΁ñėňĐňŵŪñşğƣ΁ƣŵŪ΁
la velocidad, legibilidad, tiempos de espera de las fases y ciclos semafóricos, trayectorias de las 
şŊŪğñƣ΁ėğ΁ėğƣğŵ΁ƘğñƯŵŪñş͓΁ĐŵŪƯňŪƷňėñė΁ėğ΁şñ΁ƣƷƘğƛȌĐňğ͓΁Ƙƛňŵƛňėñė΁ėğ΁Ƙñƣŵ͓΁ǏňƣňĎňşňėñė΁ğ΁ňşƷŨňŪñĐňŶŪ͒
 
La difusión de los resultados obtenidos es muy importante para el proceso de socialización del 
proyecto. Presentar las conclusiones de los análisis no sólo informa sobre las condiciones del 
proyecto, además sensibiliza sobre su necesidad y genera certidumbre en las personas.

Evaluación

1

2

3

4

Reuniones de seguimiento 

Para dar seguimiento a las recomendaciones emitidas en esta asistencia técnica se generaron espacios 
temáticos con los gobiernos locales para resolver sus dudas y profundizar en las sugerencias realizadas. 
 ŵŪ΁ŵĐłŵ΁ƛğƷŪňŵŪğƣ΁ĺƛƷƘñşğƣ΁ėğ΁ƣğĺƷňŨňğŪƯŵ΁ƣğ΁ñĎŵƛėñƛŵŪ΁şŵƣ΁ƣňĺƷňğŪƯğƣ΁ñƣƘğĐƯŵƣ͔

0Ū΁ğƣƯŵƣ΁ğƣƘñĐňŵƣ͓΁şŵƣ΁ğƚƷňƘŵƣ΁ƯĠĐŪňĐŵƣ΁ėğ΁şŵƣ΁ĺŵĎňğƛŪŵƣ΁şŵĐñşğƣ΁ƘƛğƣğŪƯñƛŵŪ΁ňŪƣƷŨŵƣ΁ėğƣñƛƛŵşşñėŵƣ΁
Ưƛñƣ΁ şñƣ΁ ƛğǏňƣňŵŪğƣ΁ ƛğñşňǡñėñƣ΁ĐŵŪ΁ şñ΁ȌŪñşňėñė΁ėğ΁ ƛğĐňĎňƛ΁ ƛğƯƛŵñşňŨğŪƯñĐňŶŪ΁Ƙŵƛ΁ƘñƛƯğ΁ėğş΁ğƚƷňƘŵ΁ƚƷğ΁
proveyó de la asistencia técnica. Estos materiales eran tales como planos, formatos de trabajo, 
ƛğĺşñŨğŪƯŵƣ΁ǖ΁ŵƯƛŵƣ͓΁ėğƘğŪėňğŪėŵ΁ şñ΁ ƯğŨòƯňĐñ΁ėğ΁ şñ΁ ƛğƷŪňŶŪ͒΁0Ū΁ñşĺƷŪñƣ΁ŵĐñƣňŵŪğƣ΁ĐŵŨƘñƛƯŊñŪ΁ƣƷƣ΁
ğǕƘğƛňğŪĐňñƣ΁ǖ΁ėƷėñƣ΁ĐŵŪ΁ŵƯƛŵƣ΁ĺŵĎňğƛŪŵƣ΁şŵĐñşğƣ΁Ƙñƛñ΁ğŪƛňƚƷğĐğƛ΁ƣƷ΁ƘƛŵĐğƣŵ΁ėğ΁ƯƛñĎñŘŵ͒΁£ŵƣƯğƛňŵƛŨğŪƯğ΁
ñ΁şñƣ΁ƛğƷŪňŵŪğƣ͓΁ğş΁ğƚƷňƘŵ΁ƚƷğ΁ƘƛŵƘŵƛĐňŵŪŶ΁şñ΁ñƣňƣƯğŪĐňñ΁ƯĠĐŪňĐñ΁ğŪǏňŶ΁şŵƣ΁ñĐƷğƛėŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ΁ğŪ΁ğƣƯŵƣ΁
espacios e información complementaria a los temas tratados. 

Política pública

Multidisciplinaria con enfoque técnico

Comunicación y gestión en el territorio

Monitoreo y evaluación
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iñ΁ ňŪňĐňñƯňǏñ΁ƣğ΁ğŪĹŵĐŶ΁ğŪ΁ƘƛŵǏğğƛ΁ėğ΁ĐñƘñĐňƯñĐňŶŪ͓΁ñƣğƣŵƛŊñ΁ǖ΁ñĐŵŨƘñŴñŨňğŪƯŵ΁ğƣƘğĐňñşňǡñėŵƣ΁ñ΁̑̕΁
ĺŵĎňğƛŪŵƣ΁şŵĐñşğƣ΁ėğ΁sĠǕňĐŵ͒΁®ňŪ΁ğŨĎñƛĺŵ͓΁Ƙñƛñ΁şşğĺñƛ΁ñ΁şñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁ėğ΁ŨƷŪňĐňƘňŵƣ΁ƘŵƣňĎşğ΁ėğ΁şŵƣ΁
̗̒̔̑΁ƚƷğ΁ƯňğŪğ΁sĠǕňĐŵ͓΁ƣğ΁ĐƛğŶ΁şñ΁ƘşñƯñĹŵƛŨñ΁ğŪ΁şŊŪğñ΁ėğ΁ĐñƘñĐňƯñĐňŶŪ΁ǖ΁łğƛƛñŨňğŪƯñƣ΁¦0ͨ� »UÙ�͒sß͒΁

Para acceder a ella se necesita una computadora o un dispositivo móvil y acceso a internet. Por medio 
ėğ΁şñ΁ėňƛğĐĐňŶŪ΁ǐğĎ΁www.re-activa.mx se puede entrar y crear una cuenta gratuita por medio de la 
sección de registro, proporcionando un correo electrónico y algunos datos, como género y tipo de 
ňŪƣƯňƯƷĐňŶŪ΁ėğƣėğ΁şñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƘñƛƯňĐňƘñ͒΁ÂŪñ΁Ǐğǡ΁ėğŪƯƛŵ΁ƣğ΁Ƙŵėƛò΁ñƘƛğĐňñƛ΁ƚƷğ΁şñ΁ƘşñƯñĹŵƛŨñ΁ĐƷğŪƯñ΁ĐŵŪ΁
şñƣ΁ƣňĺƷňğŪƯğƣ΁ĐňŪĐŵ΁łğƛƛñŨňğŪƯñƣ΁ėğ΁ñƘƛğŪėňǡñŘğ΁ǖ΁ƯƛñĎñŘŵ͔

Plataforma de capacitación

iñ΁ĐñƘñĐňƯñĐňŶŪ΁ƣğ΁ƯŵŨñ΁ñ΁ƘñƛƯňƛ΁ėğ΁şñ΁ǏňƣƯñ΁ǖ΁ğƣĐƷĐłñ΁ėğ΁̖̕΁Ǐňėğŵƣ͓΁ƚƷğ΁ƯňğŪğŪ΁ƷŪñ΁ėƷƛñĐňŶŪ΁ƘƛŵŨğėňŵ΁ėğ΁
̘΁ŨňŪƷƯŵƣ΁Đñėñ΁ƷŪŵ͒΁0ƣƯŵƣ΁Ǐňėğŵƣ΁ƣğ΁ňŪƯğĺƛñŪ΁ñ΁ƯƛñǏĠƣ΁ėğ΁ėňğǡ΁ŨŶėƷşŵƣ΁ƚƷğ΁ĐƷĎƛğŪ΁ƯğŨñƣ΁ĐŵŨŵ΁ƘŵşŊƯňĐñƣ΁
ƘƸĎşňĐñƣ͓΁ĐñŨĎňŵ΁ĐşňŨòƯňĐŵ͓΁ƣğĺƷƛňėñė΁Ǐňñş͓΁ğşğĐĐňŶŪ΁ėğ΁şñƣ΁ǏŊñƣ͓΁ėňƣğŴŵ΁ėğ΁şñ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ͓΁ǖ΁ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ΁ǖ΁
gestión de los proyectos en el territorio. Al completar todos los módulos, la plataforma pone a disposición de 
şñ΁ƘğƛƣŵŪñ΁ƷƣƷñƛňñ΁ƷŪñ΁ĐŵŪƣƯñŪĐňñ΁ėğƣĐñƛĺñĎşğ΁ƚƷğ΁ňŪĐşƷňƛò΁ğş΁ŪŵŨĎƛğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƣňėŵ΁ƛğĺňƣƯƛñėŵ΁ğŪ΁şñ΁ĐƷğŪƯñ͒

iñƣ΁ĐñşĐƷşñėŵƛñƣ΁ėğ΁ĐŵƣƯŵƣ΁ǖ΁ėğ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ñǖƷėñŪ΁ğŪ΁şñ΁ŨğėňĐňŶŪ΁ėğ΁ƷŪñ΁ƘŵƣňĎşğ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁Ƙñƛñ΁
şñ΁ŨŵǏňşňėñė΁ñĐƯňǏñ΁ŵ΁şñ΁ŨğŘŵƛñ΁ėğş΁ğƣƘñĐňŵ΁ƘƸĎşňĐŵ͓΁ğŪ΁ĐƷñŪƯŵ΁ñ΁ƣƷ΁ĐŵƣƯŵ΁ƯŵƯñş͓΁ŵ΁ėğƣĺşŵƣñėŵ΁Ƙŵƛ΁ĐñƯğĺŵƛŊñƣ͓΁
ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁ñ΁şŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ƣŵĐňñşğƣ΁ǖ΁ñŨĎňğŪƯñşğƣ΁ėğ΁şñ΁ŵĎƛñ͒΁iñ΁ĐñşĐƷşñėŵƛñ΁ėğ΁ĐŵƣƯŵƣ΁ñƛƛŵŘñ΁ƛğƣƷşƯñėŵƣ΁ĐŵŨŵ΁
ğş΁ƘƛğĐňŵ΁Ƙŵƛ΁şŵŪĺňƯƷė͓΁òƛğñ΁ƘňŪƯñėñ͓΁ňŪƯğƛƣğĐĐňŵŪğƣ͓΁ŪňǏğşñĐňŶŪ΁ėğ΁Đŵşñėğƛñƣ΁ǖ΁ƛğĺňƣƯƛŵƣ͓΁ĎñĐłğŵ΁ǖ΁ƣğŨòĹŵƛŵƣ͓΁
ğŪƯƛğ΁ŵƯƛŵƣ͒΁iñ΁ĐñşĐƷşñėŵƛñ΁ėğ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ƘƛŵǏğğ΁ėğ΁ňŪėňĐñėŵƛğƣ΁ėğŨŵĺƛòȌĐŵƣ΁Ƙŵƛ΁ğƣƯñėŵ΁ǖ΁ŨƷŪňĐňƘňŵ͓΁ǖ΁
ğƣƯňŨñ΁ƯňğŨƘŵƣ΁ƘƛŵŨğėňŵ΁ėğ΁ǏňñŘğ͓΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ğǏňƯñėñƣ΁ėğ΁ �̲e provenientes de automóviles, la actividad 
ĹŊƣňĐñ΁ƚƷğ΁ƛğñşňǡñƛŊñ΁şñ΁ƘŵĎşñĐňŶŪ΁ğŪ΁şñ΁ŵĎƛñ΁ƘƛŵǖğĐƯñėñ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁şñ΁ĐñŪƯňėñė΁ėğ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ĐňĐşňƣƯñƣ΁
contempladas, por ejemplo.

0ş΁ĐñƯòşŵĺŵ΁ėğ΁ƘƛŵǏğğėŵƛğƣ΁ğƣ΁ƷŪ΁ėňƛğĐƯŵƛňŵ΁ǏğƛňȌĐñėŵ΁Đƛğñėŵ΁Ƙŵƛ΁Ũğėňŵ΁ėğ΁ƷŪñ΁ĐŵŪǏŵĐñƯŵƛňñ΁şñŪǡñėñ΁ĐŵŨŵ΁
ƘñƛƯğ΁ėğ΁şñ΁ňŪňĐňñƯňǏñ͒΁0Ū΁Ġş΁ƣğ΁ƘƷğėğŪ΁ȌşƯƛñƛ΁ƘƛŵǏğğėŵƛğƣ΁Ƙŵƛ΁ƛƷĎƛŵ΁ėğ΁ƯƛñĎñŘŵ͓΁ĐŵŨŵ΁ƣğŴñşňǡñĐňŶŪ͓΁ŵĎƛñ΁ǖ΁
ŨŵĎňşňñƛňŵ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁Ƙŵƛ΁ğş΁ğƣƯñėŵ΁ğŪ΁ğş΁ƚƷğ΁ƣğ΁şŵĐñşňǡñŪ͒΁iñ΁ƣğĐĐňŶŪ΁ėğ΁ƛğĐƷƛƣŵƣ΁ĐŵŪƯňğŪğ΁ĎňĎşňŵƯğĐñƣ΁ėğ΁
ƣğŴñşğƣ΁Ƙñƛñ΁ƷƯňşňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ğşñĎŵƛñĐňŶŪ΁ėğ΁şŵƣ΁ƘşñŪŵƣ΁ėğ΁şŵƣ΁ŪƷğǏŵƣ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ͓΁ĹŵƛŨñƯŵƣ΁ėğ΁ƯƛñĎñŘŵ΁ğŪ΁łŵŘñƣ΁
ėğ΁ĐòşĐƷşŵ΁ǖ΁ĎňĎşňŵĺƛñĹŊñ΁ƚƷğ΁ƘƷğėğ΁ñǖƷėñƛ΁ñ΁şñ΁ƘğƛƣŵŪñ΁ƷƣƷñƛňñ΁ñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁ğş΁ĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵ΁ñėƚƷňƛňėŵ͒

Capacitación

Calculadora de costos

 ñşĐƷşñėŵƛñ΁ėğ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ǖ΁ƣƷ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ

Catálogo de proveedores

Recursos
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Descripción del proyecto: 

Contempla la implementación de una 
ĐňĐşŵǏŊñ΁ƷŪňėňƛğĐĐňŵŪñş΁ğŪ΁şñ΁�ǏğŪňėñ΁�şĹŵŪƣŵ΁
Reyes en cada dirección, la cual cuenta con 
dos sentidos de circulación. En algunas 
ĐƷñėƛñƣ͓΁şñ΁ƣğĐĐňŶŪ΁ėğ΁şñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƣğ΁ƛğėƷŘŵ΁
ñ΁şñ΁ėğ΁ƷŪ΁ĐňĐşŵĐñƛƛňş͓΁ėğƛňǏñėŵ΁ėğş΁ñŪĐłŵ΁
menor de la sección total.

El proyecto contempla la intervención de 
intersecciones mediante la alineación de 
ĺğŵŨğƯƛŊñƣ͓΁ŨŵėňȌĐñĐňŵŪğƣ΁ėğş΁ƛñėňŵ΁ėğ΁ĺňƛŵ͓΁
balizamiento de cruces peatonales, isletas 
de resguardo peatonal, semaforización 
peatonal, ampliación de áreas verdes y 
ĐŵşŵĐñĐňŶŪ΁ėğ΁ñƛĎŵşñėŵ΁ƷƛĎñŪŵ͒΁'ğ΁ňĺƷñş΁
manera, se contempla la incorporación 
de las paradas de transporte público en 
ĐŵŪǏňǏğŪĐňñ΁ĐŵŪ΁şñ΁ĐňĐşŵǏŊñ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁şñ΁
sincronización semafórica para reducir 
şŵƣ΁ƯňğŨƘŵƣ΁ėğ΁Ưƛñƣşñėŵ΁ėğ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁
motorizados sobre la avenida.

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁UŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ǖ΁�Ďƛñ΁£ƸĎşňĐñ΁ñ΁ƯƛñǏĠƣ΁
ėğ΁şñ΁'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁£ƛŵǖğĐƯŵƣ΁ǖ΁ ŵŪƣƯƛƷĐĐňŶŪ
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁UŪŪŵǏñĐňŶŪ΁ǖ΁£ñƛƯňĐňƘñĐňŶŪ΁ ňƷėñėñŪñ
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁®ğƛǏňĐňŵƣ΁£ƸĎşňĐŵƣ΁ǖ΁sğėňŵ΁�ŨĎňğŪƯğ΁ñ΁
ƯƛñǏĠƣ΁ėğ΁şñ΁'ňƛğĐĐňŶŪ΁IğŪğƛñş΁ėğ΁sğėňŵ΁�ŨĎňğŪƯğ
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁ ƷşƯƷƛñ΁ǖ΁0ėƷĐñĐňŶŪ΁ñ΁ƯƛñǏĠƣ΁ėğ΁şñ΁
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁0ėƷĐñĐňŶŪ΁ǖ΁HŵƛŨñĐňŶŪ΁UŪƯğĺƛñş
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁®ğƛǏňĐňŵƣ΁IğŪğƛñşğƣ΁ǖ΁'ňƛğĐĐňŶŪ΁�ƘğƛñƯňǏñ
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁�ƛėğŪñŨňğŪƯŵ΁ǖ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ͓΁Ƙŵƛ΁
medio del Instituto Municipal de Planeación y Gestión 
ÂƛĎñŪñ΁͢UŨƘşñŪĺͣ
Unidad de Gobierno para Resultados
Coordinación de las Mujeres

H. Ayuntamiento de San Pedro Garza García

Sociedad civil

£ƷğĎşŵ΁�ňĐňĐşğƯğƛŵ
Movac
iñ΁ĎñŪƚƷğƯñ΁ƣğ΁ƛğƣƘğƯñ
Comité Ecológico Integral

Reforestación Extrema
®ŵƣñĐ
Ecotono Urbano
�ĎƣğƛǏñƯŵƛňŵ΁ ňƷėñėñŪŵ

San Pedro 
Garza García, 
Nuevo León
 
Nombre del proyecto:
ÙŊñ΁iňĎƛğ

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
̗̘͒΁śŨ΁ėğ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ĐňĐşňƣƯñ΁ǖ΁
̗̐͒̒΁śŨ΁ėğ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ƘğñƯŵŪñş

Presupuesto asignado:
Ί΁̓̓΁̐̐̐΁͓̐̐̐̐̐

Origen de los recursos asignados:
HŵŪėŵ΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁sƷŪňĐňƘñş΁ėğş΁
Estado de Nuevo León HƷğŪƯğ͔΁�ƛĐłňǏŵ΁ĹŵƯŵĺƛòȌĐŵ΁ėğş΁ŨƷŪňĐňƘňŵ΁ėğ΁®ñŪ΁£ğėƛŵ΁Iñƛǡñ΁IñƛĐŊñ͓΁̒̐̒̒
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0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁şñ΁ĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ΁ėğ΁Ưŵėñƣ΁şñƣ΁ƣğĐƛğƯñƛŊñƣ΁ňŪǏŵşƷĐƛñėñƣ͒΁0ƣƯñƣ΁ƯňğŪğŪ΁ƷŪ΁ğŪŵƛŨğ΁
peso en el proceso de la obra y en garantizar el éxito del proyecto. 

La supervisión de la obra debe ser muy detallada para lograr la calidad necesaria, resolver 
ėğ΁ŨñŪğƛñ΁ğȌĐňğŪƯğ΁Ưŵėñƣ΁şñƣ΁ėƷėñƣ΁ǖ΁ğǏňƯñƛ΁ğş΁ƯƛñĎñŘŵ΁ėŵĎşğ͒΁

®ğ΁ƣƷĺňğƛğ΁ğƣƯñĎşğĐğƛ΁ƷŪ΁ƣňƣƯğŨñ΁ėğ΁ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ΁ƘƛŵñĐƯňǏñ΁ĐŵŪ΁şŵƣ΁ǏğĐňŪŵƣ΁ǖ΁ƣğĺƷňƛ΁şñ΁
buena experiencia de supervisión de Atención Ciudadana.

0ƣ΁ŪğĐğƣñƛňŵ΁łñĐğƛ΁ƷŪ΁ŨñƘğŵ΁ėğ΁ñĐƯŵƛğƣ΁ƚƷğ΁ĐƷğŪƯğ΁ĐŵŪ΁şñ΁ňėğŪƯňȌĐñĐňŶŪ΁ėğ΁şŵƣ΁şŊėğƛğƣ΁ėğ΁
cada zona, tanto aliados como oposición.

0ƣ΁ŨƷǖ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ĐŵŪƣňėğƛñƛ΁şñ΁ƘğƛƣƘğĐƯňǏñ΁ėğ΁ĺĠŪğƛŵ΁ñş΁ğƣƯñĎşğĐğƛ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñƣ͓΁ƛğĐŵƘňşñƛ΁
datos y, sobre todo, al interpretarlos.

'ƷƛñŪƯğ΁ğş΁ėğƣñƛƛŵşşŵ΁ėğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ͓΁ƘƷėňŨŵƣ΁ñƘƛğĐňñƛ΁şñ΁ŪğĐğƣňėñė΁ėğ΁ĐŵŪƯñƛ΁ĐŵŪ΁ƷŪ΁ŨñƛĐŵ΁
normativo robusto en materia de movilidad y calidad del aire.

®ğ΁ƯƷǏňğƛŵŪ΁ƛğȍğǕňŵŪğƣ΁ƣŵĎƛğ΁şñ΁ƘğƛƯňŪğŪĐňñ΁ėğ΁ėğƣñƛƛŵşşñƛ΁ňŪėňĐñėŵƛğƣ΁ǖ΁ƛğñşňǡñƛ΁ñĐƯňǏňėñėğƣ΁
ėğ΁ŨŵŪňƯŵƛğŵ΁ñŨĎňğŪƯñş΁ƚƷğ΁ƘğƛŨňƯñŪ΁ĐŵŪƯñƛ΁ĐŵŪ΁ňŪĹŵƛŨñĐňŶŪ΁ǖ΁ėñƯŵƣ΁Ƙñƛñ΁ğǏñşƷñƛ΁şŵƣ΁
impactos y comunicar esta información a la población.

Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
41 264 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
16 522 106 pesos mexicanos

934 nuevas personas ciclistas.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2΁ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔ 334 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁133 761 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁
ğŪ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣŵŪ΁ėğ͔΁2 863 482 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣ΁ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁
ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁
ƣğƛ΁ėğ͔΁155 420 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

Cecilia Garza
'ňƛğĐƯŵƛñ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė΁
en Implang

0ƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
2 841 823 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

0ş΁�ƷşğǏñƛ΁�Ūĺğş΁�şĎňŪŵ΁ ŵƛǡŵ΁ğƣ΁ƷŪñ΁
Ǐňñşňėñė΁ƘƛňŨñƛňñ΁ƚƷğ΁ñƯƛñǏňğƣñ΁ėğ΁
manera lineal el centro de la ciudad 
ĐñƘňƯñş΁ėğş΁ğƣƯñėŵ΁ėğ΁ łňñƘñƣ͓΁sĠǕňĐŵ͒΁
Este comprende desde la calle 11ª 
ŵƛňğŪƯğ΁łñƣƯñ΁ğş΁�ƷşğǏñƛ΁�ŪėƛĠƣ΁®ğƛƛñ΁
¦ŵŘñƣ͓΁ĐŵŪ΁ƷŪñ΁şŵŪĺňƯƷė΁ėğ΁̖̒͒̕΁śŨ͒΁
iñ΁ƣğĐĐňŶŪ΁ƯƛñŪƣǏğƛƣñş΁ǏñƛŊñ΁ğŪƯƛğ΁̘̖͒̐΁
m y 10.20 m, tomando en cuenta los 
criterios establecidos en el Manual 
ėğ΁ ñşşğƣ΁͢®ğėñƯƷͨ�U'͓΁̘̒̐̑ͣ͒΁iñ΁
ƘƛŵƘƷğƣƯñ΁ĹƷğ΁ňŨƘşğŨğŪƯñƛ΁ĐňĐşŵǏŊñƣ΁
unidireccionales en cada sentido del 
ĎƷşğǏñƛ͒΁®ğ΁ĎƷƣĐŶ΁ƷŪñ΁ƛğėňƣƯƛňĎƷĐňŶŪ΁ėğ΁
şŵƣ΁Đñƛƛňşğƣ΁ǏğłňĐƷşñƛğƣ΁ƚƷğ΁ƘğƛŨňƯňğƛñ΁
aumentar el espacio destinado a las 
ĐňĐşŵǏŊñƣ΁ñ΁̒͒̐̐΁Ũ͒΁0ƣƯğ΁ñƷŨğŪƯŵ΁ėğ΁şñ΁
sección permite a las personas usuarias 
efectuar rebases seguros dentro de 
la infraestructura. Por otro lado, la 
ƣğĐĐňŶŪ΁Ƙñƛñ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ΁ƣğ΁
redujo, buscando la disminución en la 
velocidad de estos.

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁sğėňŵ΁�ŨĎňğŪƯğ΁ǖ΁sŵǏňşňėñė΁ÂƛĎñŪñ
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁�Ďƛñƣ΁£ƸĎşňĐñƣ
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ
UŪƣƯňƯƷƯŵ΁ ňƷėñėñŪŵ΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ΁sƷŪňĐňƘñş΁͢UĐňƘşñŨͣ
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁£ƛŵƯğĐĐňŶŪ΁ ňǏňş

H. Ayuntamiento de Tuxtla Gutierréz

Sociedad civil

Cámara Mexicana de la 
Industria de la Construcción
Colegio de Ingeniero Civiles
ėğ΁ łňñƘñƣ
 ŵşğĺňŵ΁ėğ΁�ƛƚƷňƯğĐƯŵƣ΁
 łňñƘñŪğĐŵƣ
�ƣŵĐňñĐňŶŪ΁ łňñƘñŪğĐñ΁
de Ciclismo
IňñŪƯ΁®Ưŵƛğ΁»ƷǕƯşñ͓΁
iňǏ΁ łňñƘñƣ
Enbiciando

Grupo Ciclista Ligres
Asociación de Ciclismo 
recreativo, formativo y 
ĐŵŨƘğƯňƯňǏŵ΁�͒ ͒΁ėğ΁ łňñƘñƣ
Grupo Ciclista y Ambientalista 
®ŵşėñėŵƣ΁Ùğƛėğƣ
¦ŵĐś΁ñŪė΁�ňśğ
�ȌĐňŪñ΁ėğ΁şñ΁�ňĐňĐşğƯñ
»ƷǕƯşñ΁ğŪ΁�ňĐň
Laboratorio Ciudadano A.C.

Tuxtla Gutiérrez, 
Chiapas 
 

Nombre del proyecto:
 ňĐşŵǏŊñ΁�ƛňğŪƯğ

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
͒̓̕΁śŨ

Presupuesto asignado:
Ί΁̕΁̓̔̕΁͓̗̖̓̐̔

Origen de los recursos asignados:
Federal a través del Fondo para la 
UŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁®ŵĐňñş΁sƷŪňĐňƘñş΁͢HU®sͣ

HƷğŪƯğ͔΁ĎňśğuĐňƯǖ͓΁̒̐̒̑͒

®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė΁ǖ΁»ƛñŪƣƘŵƛƯğ
Gobierno del Estado de Chiapas 
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Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
74 226 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
29 720 090 pesos mexicanos

775 nuevas personas ciclistas.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2΁ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔ 182 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁72 900 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁
ğŪ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣŵŪ΁ėğ͔΁2 766 537 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣ΁ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁
ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁
ƣğƛ΁ėğ͔΁183 567 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

Rita Rodríguez
'ňƛğĐƯŵƛñ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė΁ÂƛĎñŪñ΁ǖ΁
0ėƷĐñĐňŶŪ΁�ŨĎňğŪƯñş΁ğŪ΁şñ΁®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁
Medio Ambiente y Movilidad Urbana

®ğ΁ŵĎƣğƛǏŶ΁ƚƷğ΁ĐƷŨƘşňƛ΁ĐŵŪ΁şŵƣ΁ĐƛňƯğƛňŵƣ΁ėğ΁ėňƣğŴŵ΁ğƣƯñĎşğĐňėŵƣ΁ĺñƛñŪƯňǡñƛò΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁
de óptima calidad.

Es importante el uso de métodos cuantitativos al momento de la planeación de proyectos de 
movilidad.

®ğ΁ƛğĐŵŨňğŪėñ΁ğş΁ñĐƷğƛėŵ΁ĐŵŪ΁ĐňƷėñėñŪŵƣ͓΁ñƣŵĐňñĐňŵŪğƣ͓΁ĐòŨñƛñƣ΁ǖ΁Đŵşğĺňŵƣ͓΁ėğ΁ĹŵƛŨñ΁ƘƛğǏňñ΁
a la implementación del proyecto.

La difusión previa del proyecto mediante redes sociales y medios de comunicación fue de 
gran ayuda para su implementación sin contratiempos y con aceptación.

Una integración relevante al momento de la planeación de este proyecto de movilidad fue la 
ňŪĐşƷƣňŶŪ΁ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ǏňǏğŪ΁ĐŵŪ΁ėňƣĐñƘñĐňėñė͒

Para el éxito del proyecto es importante la colaboración interinstitucional entre las 
dependencias del gobierno.

®ğ΁ŪğĐğƣňƯñŪ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ƚƷğ΁ƘƛŵŨƷğǏñŪ΁ğ΁ňŨƘƷşƣğŪ΁şñ΁ğƚƷňėñė΁ėğ΁ĺĠŪğƛŵ΁ǖ΁ñƣŊ΁ƣğ΁ĺñƛñŪƯňĐğ΁
şŵƣ΁ėğƛğĐłŵƣ΁ėğ΁Ưŵėŵƣ΁şŵƣ΁ĐňƷėñėñŪŵƣ͒

0ƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
2 655 869 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

Consistió en mejorar las condiciones 
ĹŊƣňĐñƣ΁ėğş΁ŨñşğĐŶŪ΁ėğ΁ łğƯƷŨñş͓΁
generando cinco plazoletas a lo largo 
ėğş΁ƯƛñǖğĐƯŵ͓΁ƚƷğ΁ƯňğŪğŪ΁ĐŵŨŵ΁ȌŪñşňėñė΁
ser espacios públicos de calidad y 
descanso. Asimismo, mejorar las 
condiciones de accesibilidad para todas 
las personas usuarias fue una de las 
recomendaciones más importantes. 
Este proyecto se consolida como 
ƷŪ΁ğƣƘñĐňŵ΁ƛğĐƛğñƯňǏŵ΁ėğĎňėŵ΁ñ΁ƚƷğ΁
contempla la implementación de una 
trotapista en el trazado.

La obra está en proceso de ejecución y 
ƣğ΁ğƣƘğƛñ΁ȌŪñşňǡñƛ΁ğŪ΁ğş΁ƯƛñŪƣĐƷƛƣŵ΁ėğş΁
año 2022.

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁»ƷƛňƣŨŵ
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁�Ďƛñƣ΁£ƸĎşňĐñƣ
UŪƣƯňƯƷƯŵ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė΁ėğ΁¥ƷňŪƯñŪñ΁¦ŵŵ

Gobierno del Estado de Quintana Roo

Sociedad civil

 ŵşğĺňŵ΁ėğ΁UŪĺğŪňğƛŵƣ΁ ňǏňşğƣ΁ėğ΁¥ƷňŪƯñŪñ΁¦ŵŵ΁ǡŵŪñ΁ƣƷƛ΁�͒ ͒
 ŵşğĺňŵ΁ėğ΁�ƛƚƷňƯğĐƯŵƣ΁ėğ΁¥ƷňŪƯñŪñ΁¦ŵŵ΁�͒ ͒
 ŵşğĺňŵ΁ėğ΁�ňŶşŵĺŵƣ΁ėğ΁¥ƷňŪƯñŪñ΁¦ŵŵ΁�͒ ͒
 ŵŪƣğŘŵ΁ ŵŵƛėňŪñėŵƛ΁0ŨƘƛğƣñƛňñş΁ėğ΁ łğƯƷŨñş΁͢  0ͣ
 òŨñƛñ΁uñĐňŵŪñş΁ėğ΁ ŵŨğƛĐňŵ͓΁®ğƛǏňĐňŵƣ΁ǖ΁»ƷƛňƣŨŵ
iňĺñ΁sƷŪňĐňƘñş΁ėğ΁ ňĐşňƣŨŵ΁ėğ΁�ƯłŶŪ΁£͒΁�şñŪĐŵ
Cámara Nacional de la Industria de Restaurantes y Alimentos 
Condimentados
Comité Prodefensa del Patrimonio Histórico y Ambiental de 
 łğƯƷŨñş΁�͒ ͒

Othón P. Blanco 
(Chetumal), 
Quintana Roo 
 
Nombre del proyecto:
sğŘŵƛñŨňğŪƯŵ΁ėğş΁ŨñşğĐŶŪ΁ėğ΁ łğƯƷŨñş

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
̖͒̒̒΁śŨ

Presupuesto asignado:
Ί΁̙̑̓΁̑̐̐΁͓̐̐̐̐̐

Origen de los recursos asignados:
Recursos relativos al decreto núm. 102, 
ƘƷĎşňĐñėŵ΁ğŪ΁ğş΁ƘğƛňŶėňĐŵ΁ŵȌĐňñş΁ėğş΁
0ƣƯñėŵ΁ėğ΁¥ƷňŪƯñŪñ΁¦ŵŵ͒ HƷğŪƯğ͔΁®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁�Ďƛñƣ΁£ƸĎşňĐñƣ΁ėğş΁0ƣƯñėŵ΁ėğ΁¥ƷňŪƯñŪñ΁¦ŵŵ͓΁̒̐̒̑͒

Instituto de Movilidad
®ƷĎėňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁£ŵşňĐŊñ΁»ƷƛŊƣƯňĐñ

H. Ayuntamiento de Othón P. Blanco

Una estrategia integral para transformar las calles de México35



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
42 038 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
16 832 015 pesos mexicanos

11 409 nuevas personas a pie. 
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte público y 
25 % del automóvil privado 

0ǏňƯñŪėŵ΁şñ΁ğŨňƣňŶŪ΁ėğ΁şñ΁ƣňĺƷňğŪƯğ΁ĐñŪƯňėñė΁ėğ΁ �2 
ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔ 25467 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁ĎğŪğȌĐňŵ΁
ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁1 019 545 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁ğŪ΁
şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƷƣƷñƛňñƣ΁
ƣŵŪ΁ėğ͔΁41 352 170 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁şñ΁
cantidad de personas peatonas en las calles, es 
ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁
ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁ƣğƛ΁ėğ͔
2 494 298 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Nancy Patricia Reyes Quintanilla
'ňƛğĐƯŵƛñ΁ėğ΁£ƛŵǖğĐƯŵƣ΁ėğ΁UŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁
»ƷƛŊƣƯňĐñ΁ğŪ΁®ğėğƯƷƛ

'ğĎğŪ΁ĺğŪğƛñƛƣğ΁ŨğĐñŪňƣŨŵƣ΁ėğ΁ĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ͓΁ňŪėňƣƯňŪƯñŨğŪƯğ΁ėğş΁ŪňǏğş΁ėğ΁ĺŵĎňğƛŪŵ͓΁Ƙñƛñ΁
łŵŨŵşŵĺñƛ΁ĐƛňƯğƛňŵƣ͓΁ğǕƘñŪėňƛ΁şŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ėğ΁şŵƣ΁ƘƛŵĺƛñŨñƣ΁ǖ΁ğşñĎŵƛñƛ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ňŪƯğĺƛñşğƣ͒

£ñƛñ΁ğş΁ĠǕňƯŵ΁ėğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ƣğ΁ƛğƚƷňğƛğ΁şñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ėğ΁Ưŵėŵƣ΁şŵƣ΁ňŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣ΁ŪŵƛŨñƯňǏŵƣ͓΁
técnicos y de planeación.

£ƛŵǖğĐƯŵƣ΁ĐŵŨŵ΁ğƣƯğ΁ĐŵŪƯƛňĎƷǖğŪ΁ñ΁ƚƷğ΁şñ΁ƣŵĐňğėñė΁ñėŵƘƯğ΁ŪƷğǏñƣ΁ĹŵƛŨñƣ΁ėğ΁ğŪƯğŪėğƛ΁ğş΁
espacio público y la movilidad. 

La participación de la sociedad civil organizada y especializada es fundamental para la 
ĐŵŪƣƯƛƷĐĐňŶŪ΁ėğ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ƚƷğ΁ňŨƘñĐƯñŪ΁ğŪ΁şŵƣ΁ƣňƣƯğŨñƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė͒

iŵƣ΁ňŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣ΁ƚƷğ΁ğƣƯñĎşğĐğŪ΁şñƣ΁ĐŵŨƘğƯğŪĐňñƣ΁ėğ΁ėňĹğƛğŪƯğƣ΁ėğƘğŪėğŪĐňñƣ΁ƛğƚƷňğƛğŪ΁ėğ΁
mayor coordinación entre ellas para observar su cumplimiento. 

0ƣ΁ŪğĐğƣñƛňñ΁şñ΁ñƣňĺŪñĐňŶŪ΁ƘƛğƣƷƘƷğƣƯñş΁Ƙñƛñ΁şñ΁ğŘğĐƷĐňŶŪ΁ėğ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ǖ΁ƘƛŵĺƛñŨñƣ΁ƚƷğ΁
fomenten la cultura de la movilidad y la seguridad vial.

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ǏŊñ΁ƘğñƯŵŪñş΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁
ƷŪ΁ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
39 877 417 pesos mexicanos

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ŪŵƯñĎşğŨğŪƯğ΁ñşƯŵƣ΁ğŪ΁ğƣƯñ΁şŵĐñşňėñė΁ƣğ΁ėğĎğŪ΁ñ΁ƚƷğ΁̗΁λ΁ėğ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ğŪ΁ğşşñ΁ƷƯňşňǡñŪ΁şñ΁ĎňĐňĐşğƯñ΁ǖ΁ğş΁ĐƛğĐňŨňğŪƯŵ΁ėğ΁
ŪƷğǏñƣ΁ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣğ΁ėñ΁ėğ΁ŨñŪğƛñ΁ƘƛŵƘŵƛĐňŵŪñş͒΁sňğŪƯƛñƣ͓΁ğŪ΁ŵƯƛñƣ΁ĐňƷėñėğƣ΁ğƣƯğ΁ŪƸŨğƛŵ΁ğƣƯò΁ėğĎñŘŵ΁ėğş΁̑΁λ͒

̗
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Descripción del proyecto: 

El proyecto Pedalea Fabela consiste 
ğŪ΁ƷŪñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ĐŵŪ΁ėŵƣ΁ĐƷğƛƘŵƣ΁ėğ΁
circulación, uno en cada dirección de 
şñ΁�Ǐ͒΁Uƣňėƛŵ΁HñĎğşñ͒΁0ƣƯñ΁ğƣ΁ƷŪñ΁ǏŊñ΁
ƚƷğ΁ĐŵŪğĐƯñ΁ğş΁ŪŵƛƯğ΁ėğ΁şñ΁ĐňƷėñė΁
͢şŵĐñşňėñėğƣ΁ĐŵŪ΁ñşƯŵ΁Ʒƣŵ΁ėğ΁şñ΁ĎňĐňĐşğƯñ΁
como medio de transporte), con el área 
de la Terminal de Autobuses de Toluca 
y la nueva estación del Tren Interurbano 
México-Toluca.

0ƣƯñ΁ǏŊñ΁ƯňğŪğ΁ƷŪŵ΁ėğ΁şŵƣ΁Ũñǖŵƛğƣ΁
ñĹŵƛŵƣ΁ĐŵŪ΁̘̖̑̑8 ciclistas en la Zona 
Metropolitana del Valle de Toluca. El 
ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ĐŵŪƯğŨƘşñ΁ƷŪ΁ñŪĐłŵ΁ƘƛŵŨğėňŵ΁
de 2.00 m, áreas de ascenso y descenso 
para el acceso a los comercios, paradas 
de transporte público establecidas y 
tratamiento de algunas intersecciones 
ĐƛŊƯňĐñƣ΁Ƙñƛñ΁ŨğŘŵƛñƛ΁ƣƷ΁ƣğĺƷƛňėñė΁Ǐňñş͒

®ğ΁ğƣƘğƛñ΁ƚƷğ΁şñ΁ŵĎƛñ΁ƣğ΁ğŘğĐƷƯğ΁ğŪ΁ğş΁
transcurso del año 2022.

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė͓΁Ƙŵƛ΁Ũğėňŵ΁ėğş΁®ňƣƯğŨñ΁ėğ΁
Transporte Masivo y Teleférico del Estado de México 
͢®ňƯƛñŨǖƯğŨͣ
Junta de Caminos

Gobierno del Estado de México

Sociedad civil

�ňĐňŵŪñƛňñƣ
®Ŋ΁ñ΁şñ΁ ňĐşŵǏŊñ
Ciudad Feminista
Fundación Tláloc

Toluca de Lerdo, 
Estado de México 
 

Nombre del proyecto:
Pedalea Fabela

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
8.18 km

Presupuesto asignado:
Por asignar

Origen de los recursos asignados:
Gobierno del Estado de México

HƷğŪƯğ͔΁ĎňśğuĐňƯǖ͓΁̒̐̒̑͒

Implan Toluca
'ňƛğĐĐňŵŪ΁ėğ΁®ƷƣƯğŪƯñĎňşňėñė΁Ùňñş
'ğƘñƛƯñŨğŪƯŵ΁ėğ΁®ğŨòĹŵƛŵƣ

H. Ayuntamiento de Toluca de Lerdo

0ş΁ñĹŵƛŵ΁ƣğ΁ƛğñşňǡŶ΁ğŪ΁̒̐̒̐΁ėƷƛñŪƯğ΁şñƣ΁ƛğƣƯƛňĐĐňŵŪğƣ΁Ƙŵƛ΁şñ΁ƘñŪėğŨňñ΁ėğ΁ �ÙU'̙ͨ̑͒΁�ş΁ŨŵŨğŪƯŵ΁ƣğ΁ŨñŪėñĎñ΁ƷŪ΁ͲƣğŨòĹŵƛŵͳ΁ŪñƛñŪŘñ͒8

Universidad Autónoma del Estado de México

Academia

Una estrategia integral para transformar las calles de México37



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
145 003 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
58 059 201 pesos mexicanos

15 136 nuevas personas ciclistas.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2΁ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔΁8130 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁3 255 476 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁
ğŪ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣŵŪ΁ėğ͔΁52 251 359 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣ΁ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁
ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁
ƣğƛ΁ėğ͔΁3 754 172 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Diana Bobadilla
eğĹñ΁ėğ΁'ğƘñƛƯñŨğŪƯŵ΁sŵǏňşňėñė΁
®ƷƣƯğŪƯñĎşğ΁ėğ΁UŨƘşñŪ΁»ŵşƷĐñ΁
administración 2019-2021

Es importante la socialización previa con la población para generar un proyecto colaborativo.

®ğ΁ėğĎğŪ΁ĎƷƣĐñƛ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ǖ΁ĺƛƷƘŵƣ΁ñşňñėŵƣ΁ǏğĐňŪñşğƣ͓΁ėğ΁ĐŵŨğƛĐňŵ΁ǖ΁ƣŵĐňğėñė΁ĐňǏňş΁Ƙñƛñ΁ĐŵŪƯñƛ΁
ĐŵŪ΁Ũòƣ΁ǏŵĐğƣ΁ğŪ΁ĎğŪğȌĐňŵ΁ėğ΁şñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ͒

£ñƛñ΁ƚƷğ΁şŵƣ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ƣğ΁ŨñŪƯğŪĺñŪ΁ƛğşğǏñŪƯğƣ΁ğŪ΁şñƣ΁ñėŨňŪňƣƯƛñĐňŵŪğƣ΁ƣňĺƷňğŪƯğƣ͓΁ƣğ΁ėğĎğ΁
łñĐğƛ΁ƚƷğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ĎğŪğȌĐňñėñƣ΁ǖ΁ƣŵĐňğėñė΁ĐňǏňş΁ƣğ΁ñƘƛŵƘňğŪ΁ėğ΁ğşşŵƣ͒

'ğĎğ΁ğǕňƣƯňƛ΁ƷŪ΁ƯƛñĎñŘŵ΁ĐŵŵƛėňŪñėŵ΁ǖ΁ĐŵŪ΁ĎƷğŪñ΁ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ΁ğŪƯƛğ΁Ưŵėñƣ΁şñƣ΁òƛğñƣ΁
gubernamentales ejecutoras del proyecto.

iñ΁ñƘşňĐñĐňŶŪ΁ėğ΁şŵƣ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ėğĎğ΁ƣğƛ΁ȌƛŨğ΁ǖ΁Ūŵ΁ƯğŪğƛ΁ĐñŨĎňŵƣ΁ėğ΁ĹğĐłñƣ͒

®ğ΁ėğĎğ΁ĐŵŪǏğŪĐğƛ΁ǖ΁Ūŵ΁ǏğŪĐğƛ΁ƣŵĎƛğ΁ğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ñ΁ğŘğĐƷƯñƛ͒

®ğŪƣňĎňşňǡñƛ΁ǖ΁ėñƛ΁ñƘğƛƯƷƛñ΁ñş΁ėňòşŵĺŵ΁ğƣ΁ĹƷŪėñŨğŪƯñş΁Ƙñƛñ΁şñ΁ĐŵŪƣƯƛƷĐĐňŶŪ΁ėğ΁şŵƣ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ͒

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
51 742 663 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

0ş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ĐŵŪƣňƣƯğ΁ğŪ΁ƷŪñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁
unidireccional en la calle Hidalgo, 
bidireccional de 180 m en 5 de mayo, 
y de nuevo unidireccional en Francisco 
Javier Mina, Lerdo de Tejada y Plaza 
eƷòƛğǡ΁͢şñėŵ΁ŪŵƛƯğͣ͒΁0ƣƯğ΁ĹŵƛŨñ΁ƘñƛƯğ΁ėğ΁
una red proyectada de infraestructura 
ciclista de 10 km. La implementación de 
ğƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘƛğƯğŪėğ΁ĐƷĎƛňƛ΁ǏňñŘğƣ΁ėğş΁
ĐğŪƯƛŵ΁łňƣƯŶƛňĐŵ΁ėğş΁ŨƷŪňĐňƘňŵ΁łñĐňñ΁şñƣ΁
ĐŵşŵŪňñƣ΁ėğş΁ƣƷƛ͓΁ƯğŪňğŪėŵ΁ĐŵŨŵ΁şŊŨňƯğ΁şñ΁
ĐñƛƛğƯğƛñ΁Ĺğėğƛñş΁�ĐƯŵƘñŪͨ£ñĐłƷĐñ͒

La obra está en proceso de ejecución y 
ƣğ΁ğƣƘğƛñ΁ȌŪñşňǡñƛ΁ğŪ΁ğş΁ƯƛñŪƣĐƷƛƣŵ΁ėğş΁
año 2022.

Instituciones involucradas:

'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁�Ďƛñƣ΁ƘƸĎşňĐñƣ
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁ ŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ΁®ŵĐňñş
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁HŵŨğŪƯŵ΁0ĐŵŪŶŨňĐŵ
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğş΁'ğƘŵƛƯğ

H. Ayuntamiento de Actopan

Sociedad civil

Agustinos

Actopan, 
Hidalgo  
 
Nombre del proyecto:
PñĎňşňƯñėŵ΁ėğ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ğŪ΁şñƣ΁Đñşşğƣ΁
Hidalgo, 5 de mayo, Francisco Javier 
Mina, Lerdo de Tejada y Plaza Juárez 
͢şñėŵ΁ŪŵƛƯğͣ͒

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
1.45 km

Presupuesto asignado:
$ 999 905,12

Origen de los recursos asignados:
Fondo General de Participaciones del 
Estado de Hidalgo HƷğŪƯğ͔΁P͒΁�ǖƷŪƯñŨňğŪƯŵ΁ėğ΁�ĐƯŵƘñŪ͓΁̒̐̒̒͒

Una estrategia integral para transformar las calles de México39



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
8963 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
3 588 785 pesos mexicanos

1035 nuevas personas ciclistas.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2΁ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔΁392 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁157 093 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁
ğŪ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣŵŪ΁ėğ͔΁3 051 500 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣ΁ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁
ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁
ƣğƛ΁ėğ͔΁191 340 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Omar Hernandez
 ŵşñĎŵƛñėŵƛ΁ğŪ΁şñ΁'ňƛğĐĐňŶŪ΁
ėğ΁�Ďƛñƣ΁£ƸĎşňĐñƣ

0ƣ΁ŪğĐğƣñƛňŵ΁ƯƛñĎñŘñƛ΁ğŪ΁ğƚƷňƘŵ΁ĐŵŪ΁şñƣ΁ėňĹğƛğŪƯğƣ΁òƛğñƣ΁ňŪǏŵşƷĐƛñėñƣ΁Ƙñƛñ΁ƛğƣŵşǏğƛ΁şŵƣ΁
ƘƛŵĎşğŨñƣ΁ƣŵĐňñşğƣ΁ǖ΁ƯĠĐŪňĐŵƣ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƘƛğƣğŪƯğŪ͒

Es importante implementar reglamentos para el buen funcionamiento del proyecto.

®ğ΁ĐŵŪƣňėğƛñ΁ƛğşğǏñŪƯğ΁ƛğñşňǡñƛ΁ƣŵĐňñşňǡñĐňŶŪ΁ñŪƯğƣ΁ėğ΁ňŨƘşğŨğŪƯñƛ΁ñşĺƸŪ΁ƘƛŵǖğĐƯŵ͒

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
3 017 253 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

iñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ğŨğƛĺğŪƯğ΁ğŪ΁ğş΁�ƷşğǏñƛ΁
Rebollo Acosta se encuentra situada 
entre los bulevares Carlos Herrera 
Araluce y Ejército Mexicano. Con una 
şŵŪĺňƯƷė΁ėğ΁̖̒̒̕΁Ũ͓΁ĐŵŪƣňƣƯğ΁ğŪ΁şñ΁
utilización de elementos provisionales 
para su delimitación, como barreras 
ǏňƣƷñşğƣ΁ǖ΁ĹŊƣňĐñƣ͓΁ĐŵŪ΁ğş΁ƘƛŵƘŶƣňƯŵ΁
ėğ΁ĐŵŪȌŪñƛ΁şñ΁ǏŊñ΁ǖ΁ƛğƣĺƷñƛėñƛ΁ñ΁şñƣ΁
ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƷƣƷñƛňñƣ΁ėğ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁Ūŵ΁
motorizados, principalmente bicicletas. 
iñ΁ėğşňŨňƯñĐňŶŪ΁ĐŵŪƣƯñƛò΁ėğ΁ƯƛñȌƯñŨĎŵƣ͓΁
boyas, conos, bolardos, señalamientos 
łŵƛňǡŵŪƯñşğƣ΁ǖ΁ǏğƛƯňĐñşğƣ͒

La obra está en proceso de ejecución y 
ƣğ΁ğƣƘğƛñ΁ȌŪñşňǡñƛ΁ğŪ΁ğş΁ƯƛñŪƣĐƷƛƣŵ΁ėğş΁
año 2022.

Instituciones involucradas:

®ƷĎėňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ΁sƷŪňĐňƘñş
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁»ƛòŪƣňƯŵ΁sƷŪňĐňƘñş͓΁0ĐŵşŵĺŊñ΁ǖ΁sğėňŵ΁
Ambiente
Instituto Municipal de Juventud
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁ ŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ΁®ŵĐňñş

H. Ayuntamiento de Gómez Palacio

Academia

ÂŪňǏğƛƣňėñė΁eƷòƛğǡ΁ėğş΁0ƣƯñėŵ΁ėğ΁'ƷƛñŪĺŵ

Gómez Palacio, 
Durango  

Nombre del proyecto:
 ňĐşŵǏŊñ΁eŵƣĠ΁¦ğĎŵşşŵ΁�ĐŵƣƯñ

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud:
2.52 km

Presupuesto asignado:
Ί΁̗̓̑΁̘͓̑̔̓̐

Origen de los recursos asignados:
Municipales

HƷğŪƯğ͔΁P͒΁�ǖƷŪƯñŨňğŪƯŵ΁ėğ΁IŶŨğǡ΁£ñşñĐňŵ͓΁̒̐̒̒͒

Una estrategia integral para transformar las calles de México41



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
46 026 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
18 428 810  pesos mexicanos

3607 nuevas personas ciclistas.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2΁ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔΁751 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁300 906 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁
ğŪ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣŵŪ΁ėğ͔΁10 422 340 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣ΁ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁
ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁
ƣğƛ΁ėğ͔΁745 395 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Arturo Rodríguez de León
'ňƛğĐƯŵƛ΁ėğ΁�Ďƛñƣ΁£ƸĎşňĐñƣ΁ǖ΁
'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ

Tener conocimiento de la normativa reguladora fue importante.

0ƣ΁ƘŵƣňĎşğ΁şñ΁ñƘşňĐñĐňŶŪ΁ėğ΁şñ΁ŪŵƛŨñƯňǏñ΁ĐŵŪ΁şñ΁ȍğǕňĎňşňėñė΁ƘğƛŨňƯňėñ΁Ƙŵƛ΁şñ΁ŨňƣŨñ͓΁ėğƛňǏñėŵ΁ėğ΁
şñ΁ŨŵƛĹŵşŵĺŊñ΁ėğş΁ŨƷŪňĐňƘňŵ͒

Es necesario considerar la importancia de la infraestructura ciclista y de la movilidad no 
ŨŵƯŵƛňǡñėñ΁ĐŵŨŵ΁ƘñƛƯğ΁ėğş΁£şñŪ΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ΁ėğş΁sƷŪňĐňƘňŵ͒

iñ΁ğėƷĐñĐňŶŪ΁ėğ΁şñ΁ƘŵĎşñĐňŶŪ΁ğŪ΁ğş΁ƛğƣƘğƯŵ΁łñĐňñ΁şñ΁ĐŵŨƷŪňėñė΁ĐňĐşňƣƯñ΁ğƣ΁ƛğşğǏñŪƯğ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁şñ΁
educación de los ciclistas en la movilidad urbana.

iñƣ΁łğƛƛñŨňğŪƯñƣ΁ėğ΁ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ΁ƣŵŪ΁ğƣƯƛñƯĠĺňĐñƣ΁ğŪ΁şñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ėğ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ėğ΁
ƛğşğǏñŪĐňñ΁Ƙñƛñ΁şñ΁ĐňƷėñėñŪŊñ͓΁Ƙñƛñ΁ğŪƯğƛñƛşğƣ΁ėğ΁şñƣ΁ñĐĐňŵŪğƣ΁ƚƷğ΁şŵƣ΁ĺŵĎňğƛŪŵƣ΁ƛğñşňǡñŪ΁Ƙñƛñ΁
ƣƷ΁ĎğŪğȌĐňŵ͒

0ƣƯŵƣ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ĐŵŪƯƛňĎƷǖğŪ΁ñş΁ŨğŘŵƛñŨňğŪƯŵ΁ėğ΁şñƣ΁ƘŵşŊƯňĐñƣ΁ƘƸĎşňĐñƣ΁ğŪĐñŨňŪñėñƣ΁ñ΁şñ΁
movilidad urbana y a las acciones para el cuidado del medio ambiente y la reducción de las 
ğŨňƣňŵŪğƣ΁ėğ΁ �̲.

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
9 977 851  pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

El proyecto considera la 
implementación de dos cuerpos 
ėğ΁ĐňĐşŵǏŊñƣ΁ĐŵŪȌŪñėñƣ͓΁ĐŵŪ΁ƷŪñ΁
sección de 2 m en promedio a lo 
largo de la calzada Unión, la cual une 
importantes avenidas primarias de la 
ciudad. A través de una redistribución 
de las secciones viales es posible 
mantener la misma cantidad de 
Đñƛƛňşğƣ΁ǏğłňĐƷşñƛğƣ΁ƚƷğ΁ĐŵŨƘŵŪğŪ΁
şñ΁Đñşǡñėñ΁ǖ΁ƣƷŨñƛ΁şñ΁ĐňĐşŵǏŊñ͒΁
Para iniciar con la socialización del 
proyecto, se pretende marcar con 
pintura los espacios destinados a la 
movilidad ciclista.

iñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ƣğ΁ğƣƘğƛñ΁ƚƷğ΁ƣğñ΁
realizada en el transcurso de 2022.

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁�Ďƛñƣ΁£ƸĎşňĐñƣ
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁£ñƛƯňĐňƘñĐňŶŪ΁ ňƷėñėñŪñ

H. Ayuntamiento de San Nicolás de los Garza

Sociedad civil

sŵǏňŨňğŪƯŵ΁ėğ΁�ĐƯňǏñĐňŶŪ΁ ňƷėñėñŪñ΁͢sŵǏñĐͣ΁�͒ ͒
Espartanos
ëŵŨĎňğƣ΁ğŪ΁�ňĐň

San Nicolás de 
los Garza, 
Nuevo León

Nombre del proyecto:
 ňĐşŵǏŊñ΁ÂŪňŶŪ

Tipo de infraestructura:
Emergente

Longitud: 
5 km

Presupuesto asignado:
$ 2 500 000,00

Origen de los recursos asignados:
Municipales

HƷğŪƯğ͔΁ĎňśğuĐňƯǖ͓΁̒̐̒̒͒

Una estrategia integral para transformar las calles de México43



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
120 465 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
48 234 186  pesos mexicanos

1672 nuevas personas ciclistas.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2΁ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔΁649 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁260 173 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁
ğŪ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣŵŪ΁ėğ͔΁6 814 624 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣ΁ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁
ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁
ƣğƛ΁ėğ͔΁341 172 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Jesús Marcos García 
Rodríguez
®ğĐƛğƯñƛňŵ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė

iñ΁ƘñƛƯňĐňƘñĐňŶŪ΁ĐňƷėñėñŪñ΁ğƣ΁ňŪėňƣƘğŪƣñĎşğ͓΁ǖñ΁ƚƷğ΁ñƘŵƛƯñ΁ĐƛňƯğƛňŵƣ΁ǖ΁ŵƘňŪňŵŪğƣ΁ƣŵĎƛğ΁şŵƣ΁
proyectos a ejecutar.

Es importante la implementación de estrategias de promoción del uso de la bicicleta, tales 
como las rodadas nocturnas y la apertura de biciescuelas, para concientizar a la población 
ƣŵĎƛğ΁ğş΁Ʒƣŵ΁ėğ΁şŵƣ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁Ūŵ΁ŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
6 733 625 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

Este proyecto contempla como primera fase 
la implementación de infraestructura ciclista 
ƣŵĎƛğ΁şñ΁�Ǐ͒΁eƷñŪ΁ėğ΁'ňŵƣ΁£ğǡñ͓΁ğŪ΁şñ΁şŵĐñşňėñė΁
ėğ΁»ğǡŵƚƷňƘñ͓΁ğŪ΁ğş΁ŨƷŪňĐňƘňŵ΁ėğ΁�ƯňƯñşñƚƷňñ͓΁
Pňėñşĺŵ͒΁'ğ΁ĹŵƛŨñ΁ğŨğƛĺğŪƯğ͓΁ƣğ΁ƘňğŪƣñ΁
delimitar dos ciclocarriles sobre la avenida 
ǖ͓΁ƘŵƣƯğƛňŵƛŨğŪƯğ͓΁ƣğ΁ƘşñŪğñ΁ĐŵŪȌŪñƛşŵƣ΁ĐŵŪ΁
recursos del municipio y la exploración de 
la donación de materiales por parte de la 
iniciativa privada.
Lo anterior se determina derivado de los análisis 
realizados en la zona en cuestión, donde las 
ĐŵŪėňĐňŵŪğƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ǖ΁łñĎňƯñĎňşňėñė΁ėğ΁
şñ΁ñǏğŪňėñ΁ňŪĐşƷƣŵ΁ƘğƛŨňƯğŪ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ğǕƘşŵƛğ΁şñ΁
implementación de carriles de prioridad ciclista, 
ƣňğŨƘƛğ΁ǖ΁ĐƷñŪėŵ΁ƣğ΁łñĎňşňƯğŪ΁ğƣƯƛñƯğĺňñƣ΁ėğ΁
ƘñĐňȌĐñĐňŶŪ΁ėğş΁ƯƛòŪƣňƯŵ͒΁£ŵƣƯğƛňŵƛŨğŪƯğ͓΁ƣğ΁
contempla extender la red de infraestructura 
ĐňĐşňƣƯñ΁łñĐňñ΁®ñŪƯŵƣ΁'ğĺŵşşñėŵ͓΁iƷňƣ΁'ŵŪñşėŵ΁
Colosio, Insurgentes y Av. Acapulco en la 
localidad de El Tablón.
®ğ΁ğƣƘğƛñ΁ƚƷğ΁ğş΁ƘƛňŨğƛ΁ƯƛñŨŵ΁ėğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁
ƚƷğėğ΁łñĎňşňƯñėŵ΁ğŪ΁ğş΁ƯƛñŪƣĐƷƛƣŵ΁ėğş΁ñŴŵ΁̒̐̒ ͒̒

Instituciones involucradas:

'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ͓΁ ñƯñƣƯƛŵ΁ǖ΁sŵǏňşňėñė
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁�Ďƛñƣ΁£ƸĎşňĐñƣ
'ňƛğĐĐňŶŪ΁®ğĺƷƛňėñė΁£ƸĎşňĐñ΁ǖ΁»ƛòŪƣňƯŵ΁sƷŪňĐňƘñş
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁HŵŨğŪƯŵ΁'ğƘŵƛƯňǏŵ

H.  Ayuntamiento de Atitalaquia

Atitalaquia, 
Hidalgo   
 
Nombre del proyecto:
Infraestructura ciclista en 
�Ǐ͒΁eƷñŪ΁ėğ΁'ňŵƣ΁£ğǡñ

Tipo de infraestructura:
Emergente

Longitud: 
2.02 km

Presupuesto asignado:
Ί΁̓̐̕΁͓̐̐̐̐̐

Origen de los recursos asignados:
Recursos Propios del H. 
�ǖƷŪƯñŨňğŪƯŵ΁ėğ΁�ƯňƯñşñƚƷňñ

HƷğŪƯğ͔΁ĎňśğuĐňƯǖ͓΁̒̐̒̒͒

Una estrategia integral para transformar las calles de México45



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
4521 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
1 810 208  pesos mexicanos

2172 nuevas personas ciclistas.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2΁ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔΁773 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁309 869 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁
ğŪ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣŵŪ΁ėğ͔΁5 660 135 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣ΁ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁
ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁
ƣğƛ΁ėğ͔΁447 117 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Juan Luis Reyes Báez
'ňƛğĐƯŵƛ΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ͓΁
Catastro y Movilidad

¦ğƣƘğĐƯŵ΁ñş΁ŨğŘŵƛñŨňğŪƯŵ΁ƷƛĎñŪŵ͓΁ğş΁ŨƷŪňĐňƘňŵ΁ƣğ΁łñ΁ėñėŵ΁ñ΁şñ΁Ưñƛğñ΁ėğ΁Ƙƛňŵƛňǡñƛ΁şñ΁
ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ėğ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ĐňĐşňƣƯñ͓΁ƚƷğ΁ƘğƛŨňƯñ΁ğǏñşƷñƛ΁ėğ΁ŨñŪğƛñ΁ƘƷŪƯƷñş΁ƣƷ΁ŪňǏğş΁ėğ΁
ñĐğƘƯñĐňŶŪ΁Ƙŵƛ΁ƘñƛƯğ΁ėğ΁şŵƣ΁ñƯňƯñşñƚƷğŪĐğƣ͒΁

 ŵŪĐňğŪƯňǡñƛ΁ñ΁şñ΁ƘŵĎşñĐňŶŪ΁ƣŵĎƛğ΁ğş΁Ʒƣŵ΁ėğ΁ĎňĐňĐşğƯñ΁ğƣ΁ğş΁ƘƷŪƯŵ΁ĹƷŪėñŨğŪƯñş΁Ƙñƛñ΁ƚƷğ΁
la infraestructura ciclista tenga éxito y sea bien recibida por la población. Para ello es 
ňŪėňƣƘğŪƣñĎşğ΁ĐŵŪƣňėğƛñƛ΁ƷŪñ΁ĐñŨƘñŴñ΁ėğ΁ėňĹƷƣňŶŪ΁ĐŵŪ΁şñ΁ƚƷğ΁şñ΁ƘŵĎşñĐňŶŪ΁ĐŵŪŵǡĐñ΁şŵƣ΁
ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ƚƷğ΁ňŨƘşňĐñ΁ėñƛşğ΁Ũñǖŵƛ΁Ʒƣŵ΁ñ΁şñ΁ĎňĐňĐşğƯñ͒

iñ΁ėňƣŨňŪƷĐňŶŪ΁ėğş΁Ʒƣŵ΁ėğƣŨğėňėŵ΁ėğş΁ǏğłŊĐƷşŵ΁ŨŵƯŵƛňǡñėŵ΁ǖ΁ğş΁ñƷŨğŪƯŵ΁ėğş΁Ʒƣŵ΁ėğ΁şñ΁ĎňĐňĐşğƯñ΁
en las calles, tiene el potencial de cambiar de manera positiva la imagen urbana. La bicicleta 
ƣğ΁ĐŵŪǏňğƛƯğ΁ğŪ΁ƷŪ΁ğşğŨğŪƯŵ΁ƚƷğ΁ĹñǏŵƛğĐğ΁ğş΁ėğƣñƛƛŵşşŵ͓΁şñ΁ĐŵŪǏňǏğŪĐňñ΁ǖ͓΁ƘƛňŪĐňƘñşŨğŪƯğ͓΁
disminuye las condiciones atmosféricas negativas. 

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
5 522 888 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

La intervención sobre Av. Pirineos 
ĐŵŪƣňƣƯğ΁ğŪ΁şñ΁ĐŵŪƣƯƛƷĐĐňŶŪ΁ėğ΁ĎñŪƚƷğƯñƣ͒΁
Como primer paso, de forma emergente 
se realizó una prueba piloto a través de la 
colocación de conos y barreras plásticas, 
ocupando una sección promedio de 
2.1 m. La avenida no contaba con 
ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ƘğñƯŵŪñş͓΁Ƙŵƛ΁şŵ΁ƚƷğ΁ğş΁
proyecto se concibe bajo la necesidad 
prioritaria de otorgar condiciones 
seguras para la movilidad de peatones y 
peatonas. El proyecto también contempla 
ƚƷğ΁ƣğ΁ƛğñşňĐğŪ΁ñŘƷƣƯğƣ΁ñ΁şñƣ΁ĺğŵŨğƯƛŊñƣ΁
Ǐňñşğƣ͓΁ėğ΁ŨñŪğƛñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁şňŨňƯğ΁şñ΁
ǏğşŵĐňėñė΁ėğ΁şŵƣ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ͓΁
ƘƛňŪĐňƘñşŨğŪƯğ΁ñ΁şŵƣ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ėğ΁Đñƛĺñ͒

®ğ΁ğƣƘğƛñ΁ƚƷğ΁şñ΁ŵĎƛñ΁ƣğñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñėñ΁
en el transcurso de 2022.

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁�Ďƛñƣ΁£ƸĎşňĐñƣ
 ŵŵƛėňŪñĐňŶŪ΁IğŪğƛñş΁ėğ΁ ŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ΁®ŵĐňñş
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁®ğƛǏňĐňŵƣ΁£ƸĎşňĐŵƣ
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁HňŪñŪǡñƣ
'ğşğĺñĐňŶŪ΁sƷŪňĐňƘñş΁HĠşňǕ΁�ƣŵƛğƣ΁®ŵƯŵŨñǖŵƛ
UŪƣƯňƯƷƯŵ΁ėğ΁0ĐŵşŵĺŊñ΁ǖ΁ ñŨĎňŵ΁ şňŨòƯňĐŵ
UŪƣƯňƯƷƯŵ΁sƷŪňĐňƘñş΁Ƙñƛñ΁£ƛğǏğŪňƛ΁ǖ΁0şňŨňŪñƛ΁şñ΁'ňƣĐƛňŨňŪñĐňŶŪ

H.  Ayuntamiento de Querétaro

Querétaro, 
Querétaro

Nombre del proyecto:
Mejoramiento de infraestructura 
peatonal en Av. Pirineos, desde 
�ĐĐğƣŵ΁UUU΁łñƣƯñ΁�Ǐ͒΁¦ğǏŵşƷĐňŶŪ

Tipo de infraestructura:
Permanente

Longitud: 
̗̐͒΁śŨ

Presupuesto asignado:
Ί΁̓΁̐̐̕΁͓̐̐̐̐̐

Origen de los recursos asignados:
Recursos municipales

HƷğŪƯğ͔΁ĎňśğuĐňƯǖ͓΁̒̐̒̒͒
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Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
258 365 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
103 449 346 pesos mexicanos

304 nuevas personas a pie.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte público y 
25 % del automóvil privado 

0ǏňƯñŪėŵ΁şñ΁ğŨňƣňŶŪ΁ėğ΁şñ΁ƣňĺƷňğŪƯğ΁ĐñŪƯňėñė΁ėğ΁ �2 
ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔΁141 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁ĎğŪğȌĐňŵ΁
ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁
56 469 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁ğŪ΁
şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƷƣƷñƛňñƣ΁
ƣŵŪ΁ėğ͔΁518 780 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁şñ΁
cantidad de personas peatonas en las calles, es 
ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁
ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁ƣğƛ΁ėğ͔
102 974 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Miguel Ríos Núñez
'ňƛğĐƯŵƛ΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ΁
de la Movilidad

La coordinación interinstitucional continua es clave para planear e implementar proyectos de 
intervención urbana.

iñ΁ƘñƛƯňĐňƘñĐňŶŪ΁ĐňƷėñėñŪñ΁ğŪ΁Ưŵėŵ΁ğş΁ƘƛŵĐğƣŵ΁ėğ΁ňŪƯğƛǏğŪĐňŶŪ΁ƘğƛŨňƯğ΁ƚƷğ΁şŵƣ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ƣğ΁
apeguen a las necesidades de la población.

¦ğñşňǡñƛ΁ğƣƯƷėňŵƣ΁ėğ΁ňŪĺğŪňğƛŊñ΁Ǐňñş΁ñŪƯğƣ΁ǖ΁ėğƣƘƷĠƣ΁ėğ΁şñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ƘğƛŨňƯğ΁ĐŵŪƯñƛ΁ĐŵŪ΁
ėñƯŵƣ΁ŪğĐğƣñƛňŵƣ͒΁0ƣƯŵƣ΁ňŨƘƷşƣñŪ΁ƷŪ΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ñƘğĺƷğ΁ñ΁şñƣ΁ĐŵŪėňĐňŵŪğƣ΁ƘñƛƯňĐƷşñƛğƣ΁ėğ΁
la zona y permiten evaluar el éxito de la implementación, y en su caso, realizar ajustes.

0ƣ΁ƘƛňŵƛňƯñƛňŵ΁ňŨƘşğŨğŪƯñƛ΁ƷŪ΁ƘƛŵĐğƣŵ΁ňŪƯğĺƛñş΁ėğ΁ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ΁ƣŵĐňñş͓΁ƚƷğ΁ƣğ΁şşğǏñ΁ñ΁ĐñĎŵ΁ğŪ΁
las distintas etapas de un proyecto de intervención urbana.

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ǏŊñ΁ƘğñƯŵŪñş΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁
ƷŪ΁ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
472 275 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

0ş΁ƘƛŵĺƛñŨñ΁ ƛƷǡñŪėŵ΁®ğĺƷƛǕƣ΁ĐŵŪƯğŨƘşñ΁
la intervención de las cinco intersecciones 
ĐŵŪ΁Ũñǖŵƛ΁ŊŪėňĐğ΁ėğ΁ƣňŪňğƣƯƛñşňėñė΁ĺƛñǏğ΁ğŪ΁
la ciudad, a través de acciones de bajo costo 
y alto impacto. Resalta la intersección de 
IğŪğƛñş΁HĠşňǕ΁�ƛƯğĺñ΁�ĺƷňşñƛ΁ǖ΁ÙğƛñĐƛƷǡ΁ĐŵŨŵ΁
ñƚƷğşşñ΁ĐŵŪ΁Ũòƣ΁ƣňŪňğƣƯƛŵƣ΁Ǐňñşğƣ΁ŨŵƛƯñşğƣ͒΁0ş΁
ƘƛŵĺƛñŨñ΁łñ΁ƯğŪňėŵ΁ĐŵŨŵ΁ŵĎŘğƯňǏŵƣ΁ƛğėƷĐňƛ΁şñƣ΁
ǏğşŵĐňėñėğƣ΁ėğ΁şŵƣ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ΁ğŪ΁
las intersecciones, mejorar las condiciones de 
accesibilidad peatonal, mejorar la percepción 
de seguridad ciudadana y de seguridad vial, y 
ƛğėƷĐňƛ΁ğş΁ŪƸŨğƛŵ΁ėğ΁łğĐłŵƣ΁Ǐňñşğƣ΁ŨŵƛƯñşğƣ΁ǖ΁
graves. Cada intervención de las intersecciones 
ƣğ΁ƛğñşňǡŶ΁ƣňĺƷňğŪėŵ΁şŵƣ΁ƣňĺƷňğŪƯğƣ΁Ƙñƣŵƣ͔

Instituciones involucradas:

'ňƛğĐĐňŶŪ΁IğŪğƛñş΁ėğ΁IğƣƯňŶŪ΁UŪƯğĺƛñş΁ėğ΁şñ΁ ňƷėñė
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė΁ǖ΁0ƣƘñĐňŵ΁£ƸĎşňĐŵ
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁ƣğĺƷƛňėñė΁£ƸĎşňĐñ͓΁£ŵşňĐŊñ΁£ƛğǏğŪƯňǏñ΁ǖ΁»ƛòŪƣňƯŵ
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė΁ǖ΁»ƛñŪƣƘŵƛƯğ

H. Ayuntamiento de La Paz

La Paz, 
Baja California 
Sur 
Nombre del proyecto:
UŪƯğƛǏğŪĐňŶŪ΁ ƛƷǡñŪėŵ΁®ğĺƷƛǕƣ

Tipo de infraestructura:
Emergente

Longitud: 
0.45 km

Área intervenida: 
̖̑̒̕΁Ũ̼

Presupuesto asignado:
$ 85 000,00

Origen de los recursos asignados:
Recurso propio, municipal HƷğŪƯğ͔΁ĎňśğuĐňƯǖ͓΁̒̐̒̒͒

�ƘşňĐñĐňŶŪ΁ėğ΁ƷŪñ΁ñƷėňƯŵƛŊñ΁ėğ΁ƣğĺƷƛňėñė΁Ǐňñş
'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ėğ΁ƷŪñ΁ŘŵƛŪñėñ΁ėğ΁
urbanismo táctico
Elaboración de la propuesta 
de diseño geométrico
Celebración de jornadas de socialización 
con vecinos y vecinas
Ejecución de la intervención

Gobierno del Estado de Baja California Sur

'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁®ğƛǏňĐňŵƣ΁ėğ΁®ñşƷė͓΁®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁®ñşƷė΁
Consejo Estatal para la Prevención de Accidentes
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ΁ÂƛĎñŪñ͓΁UŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ͓΁
Movilidad, Medio Ambiente y Recursos Naturales

Urbaneria
� ®ňĐşğƯŵƣ
Cómo Vamos La Paz

Sociedad civil
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 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
82 447 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
33 011 779 pesos mexicanos

48 nuevas personas a pie.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte público y 
25 % del automóvil privado 

0ǏňƯñŪėŵ΁şñ΁ğŨňƣňŶŪ΁ėğ΁şñ΁ƣňĺƷňğŪƯğ΁ĐñŪƯňėñė΁ėğ΁ �2 
ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔΁10 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁ĎğŪğȌĐňŵ΁
ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁
3895 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁ğŪ΁
şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƷƣƷñƛňñƣ΁
ƣŵŪ΁ėğ͔΁98 867 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁şñ΁
cantidad de personas peatonas en las calles, es 
ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁
ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁ƣğƛ΁ėğ͔΁
15 029  pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Luisa Castorena
'ňƛğĐƯŵƛñ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė΁ǖ΁
Espacio Público

iñ΁ñƘşňĐñĐňŶŪ΁ėğş΁ğŪĹŵƚƷğ΁ƣňƣƯĠŨňĐŵ΁ĹƷğ΁ŪğĐğƣñƛňŵ΁Ƙñƛñ΁ƚƷğ΁ğŪ΁ğş΁£ƛŵĺƛñŨñ΁ ƛƷǡñŪėŵ΁®ğĺƷƛǕƣ΁
ĹƷğƛñ΁ƘŵƣňĎşğ΁ňŪĐňėňƛ΁ğŪ΁Ưŵėŵƣ΁şŵƣ΁ĹñĐƯŵƛğƣ΁ƚƷğ΁ĐŵŪƯƛňĎƷǖğŪ΁ñ΁şñ΁ŵĐƷƛƛğŪĐňñ΁ėğ΁ƣňŪňğƣƯƛŵƣ΁Ǐňñşğƣ͓΁
ňŪĐşƷǖğŪėŵ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ͓΁Đñşşğƣ΁ǖ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƷƣƷñƛňñƣ͒΁

'ƷƛñŪƯğ΁şñ΁ĐŵşñĎŵƛñĐňŶŪ΁Ƙñƛñ΁ğş΁ƘƛŵĺƛñŨñ΁ğŪĹƛğŪƯñŨŵƣ΁ėňǏğƛƣñƣ΁ėňȌĐƷşƯñėğƣ΁ėğ΁ĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ͓΁
sin embargo, coincidir en un mismo objetivo y la construcción de consensos a través del diálogo 
ƘğƛŨňƯňğƛŵŪ΁şŵĺƛŵƣ΁ğŪ΁ğş΁ƘƛŵĺƛñŨñ͓΁ĐƛğñŪėŵ΁ƛğşñĐňŵŪğƣ΁ėğ΁ĐŵŪȌñŪǡñ΁ğŪƯƛğ΁ňŪƣƯňƯƷĐňŵŪğƣ΁ǖ΁
ĐňƷėñėñŪŊñ͒

£ñƛñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñƛ΁şñƣ΁ňŪƯğƛǏğŪĐňŵŪğƣ΁ğŪ΁şŵƣ΁ĐƛƷĐğƣ΁ĹƷğ΁ŪğĐğƣñƛňŵ΁ƚƷğ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ĹŵƛŨñŪ΁
ƘñƛƯğ΁ėğ΁şŵƣ΁ğƚƷňƘŵƣ΁ƯĠĐŪňĐŵƣ΁ƯƷǏňğƛñŪ΁ĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵƣ΁ėğ΁ėňƣğŴŵ΁Ǐňñş΁ĐğŪƯƛñėŵ΁ğŪ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ͒΁
�΁ƯƛñǏĠƣ΁ėğ΁şñƣ΁ñƣğƣŵƛŊñƣ΁ƘğƛƣŵŪñşňǡñėñƣ͓΁şñƣ΁ĐñƘñĐňƯñĐňŵŪğƣ΁ėğ΁şñ΁ƘşñƯñĹŵƛŨñ΁¦0ͨ� »UÙ�͒sß΁
ǖ΁şñ΁ƷƯňşňǡñĐňŶŪ΁ėğş΁sñŪƷñş΁ėğ΁ ñşşğƣ΁ĐŵŨŵ΁ėŵĐƷŨğŪƯŵ΁ĺƷŊñ͓΁ğş΁ğƚƷňƘŵ΁ėğ΁ėňƣğŴŵ͓΁ėğ΁ƛğĐňğŪƯğ΁
ňŪƯğĺƛñĐňŶŪ͓΁şŵĺƛŶ΁ėğƣñƛƛŵşşñƛ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ĺğŵŨĠƯƛňĐŵƣ΁Ƙñƛñ΁şñ΁ğǕƯğŪƣňŶŪ΁ėğ΁ĎñŪƚƷğƯñƣ΁ǖ΁
ƛğėňƣƯƛňĎƷĐňŶŪ΁ėğş΁ğƣƘñĐňŵ΁ƘƸĎşňĐŵ͒΁ ŵŪ΁ğƣƯŵ΁ƣğ΁ĹŵƛƯñşğĐğ΁şñ΁ĐñƘñĐňėñė΁ƚƷğ΁ƯňğŪğ΁ğş΁ñǖƷŪƯñŨňğŪƯŵ΁
para desarrollar a detalle proyectos de rediseño de calle.

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ňŪƯğƛǏğŪĐňŶŪ΁ƘğñƯŵŪñş΁ƘŵėƛŊñ΁
ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
87 732 pesos mexicanos

Juan Francisco Aguirre Riveros
'ňƛğĐƯŵƛ΁ėğ΁sŵǏňşňėñė
y Transporte
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Descripción del proyecto: 

®ğ΁ƘşñŪƯğñ΁ėğƣñƛƛŵşşñƛ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁
ciclista segregada a lo largo de toda la 
Ǐňñşňėñė΁�ƷşğǏñƛ΁ėğş΁iñĺŵ͓΁ğŪ΁şñ΁şŵĐñşňėñė΁
de Tepexpan, municipio de Acolman. 
La principal intención del proyecto es 
ñƘƛŵǏğĐłñƛ΁ƷŪñ΁ǏŊñ΁ƣğĐƷŪėñƛňñ΁ĐŵŪ΁ƷŪ΁ñşƯŵ΁
ŪňǏğş΁ėğ΁łñĎňƯñĎňşňėñė΁Ƙñƛñ΁ĐŵŪğĐƯñƛ΁ƘƷŪƯŵƣ΁
ėğ΁ñĐƯňǏňėñėğƣ΁ĐŵŨğƛĐňñşğƣ΁ǖ΁ƣğƛǏňĐňŵƣ͓΁ñƣŊ΁
ĐŵŨŵ΁şŵƣ΁ĹƛñĐĐňŵŪñŨňğŪƯŵƣ΁łñĎňƯñĐňŵŪñşğƣ΁
ğŪ΁ğşşñ΁Ƙŵƛ΁Ũğėňŵ΁ėğ΁şñ΁ƷŪňŶŪ΁ėğ΁şñƣ΁ǏŊñƣ΁
colectoras de la localidad. 

®ğ΁ğƣƘğƛñ΁ňŪňĐňñƛ΁ĐŵŪ΁ƷŪñ΁ƘƛňŨğƛñ΁ğƯñƘñ΁ėğş΁
proyecto en el transcurso del año 2022. 

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñ΁ėğ΁�Ďƛñƣ΁£ƸĎşňĐñƣ
®ğĐƛğƯñƛňñ΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ
UŪƣƯňƯƷƯŵ΁sƷŪňĐňƘñş΁ėğ΁ ƷşƯƷƛñ΁HŊƣňĐñ΁ǖ΁'ğƘŵƛƯğ΁
͢UŨĐƷȌėğͣ

H. Ayuntamiento de Acolman

Acolman, 
Estado de 
México 
Nombre del proyecto:
 ňĐşŵǏŊñ΁�ƷşğǏñƛ΁ėğş΁iñĺŵ

Tipo de infraestructura:
Permanente

Longitud: 
5.8 km

Presupuesto asignado:
Por asignar

Origen de los recursos asignados:
£ŵƛ΁ėğȌŪňƛ

HƷğŪƯğ͔΁ĎňśğuĐňƯǖ͓΁̒̐̒̒͒
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 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
15 451 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
6 186 580 pesos mexicanos

7192 nuevas personas ciclistas.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2΁ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔΁5042 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁
2 018 855 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁
ğŪ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣŵŪ΁ėğ͔΁14 060 057 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣ΁ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁
ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁
ƣğƛ΁ėğ͔΁1 430 406 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

La planeación del trabajo fue fundamental para desarrollar un diseño totalmente inclusivo y 
ĹƷŪĐňŵŪñş΁ėğ΁şñ΁ĐňĐşŵǏŊñ͒

®ğ΁ĐŵŪƣňėğƛñ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁şñ΁ñƘşňĐñĐňŶŪ΁ėğ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñƣ΁ǖ΁ŨñƯğƛňñşğƣ΁ƘğƛŨñŪğŪƯğƣ΁Ƙñƛñ΁ğş΁
ñƘƛŵƘňñėŵ΁Ʒƣŵ΁ėğ΁şñ΁ĐňĐşŵǏŊñ͒΁

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ĐŵŪƣňėğƛñƛ΁ŪŵƛŨñƣ΁ėğ΁ėňƣğŴŵ΁ƚƷğ΁ĹñǏŵƛğǡĐñŪ΁ñ΁şŵƣ΁ƘğñƯŵŪğƣ΁ǖ΁ñş΁Ũğėňŵ΁ñŨĎňğŪƯğ͓΁
ƯŵŨñŪėŵ΁ğŪ΁ĐƷğŪƯñ΁ğş΁ŵĎŘğƯňǏŵ΁̑̑΁ėğ΁şñ΁ñĺğŪėñ΁̒̐̓̐΁ėğ΁ėğƣñƛƛŵşşŵ΁ƣŵƣƯğŪňĎşğ΁ėğ΁şñ΁�uÂ͒

®ğ΁ñƘşňĐñƛŵŪ΁ĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵƣ΁ėğ΁ƣğĺƷƛňėñė΁Ǐňñş͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁şñ΁ňŪĐşƷƣňŶŪ΁ėğ΁ĺƛƷƘŵƣ΁ǏƷşŪğƛñėŵƣ΁ğŪ΁şñ΁
implementación de la infraestructura para la movilidad. 

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁
ƷŪ΁ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
14 648 506 pesos mexicanos

Xóchitl Bautista Hisijara
Residente de obra de la dirección 
ėğ΁�Ďƛñƣ΁£ƸĎşňĐñƣ
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Descripción del proyecto: 

Proyecto de infraestructura ciclista a lo largo 
ėğ΁şñ΁ǏŊñ΁ĐŵƣƯğƛñ΁ĎƷşğǏñƛ΁sňĺƷğş΁ėğ΁şñ΁sñėƛňė͒΁
0ƣƯğ΁ĎƷƣĐñ΁ŨğŘŵƛñƛ΁şñ΁ǏŵĐñĐňŶŪ΁ƯƷƛŊƣƯňĐñ΁ėğ΁
la zona al ofrecer un espacio seguro para la 
ĐňƛĐƷşñĐňŶŪ΁ėğ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁Ūŵ΁ŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ͒΁iñ΁
ĐŵŪȌĺƷƛñĐňŶŪ΁ėğ΁şñ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ĐŵŪƣňƣƯğ΁
ğŪ΁şñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ėğ΁ƷŪñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁
ĎňėňƛğĐĐňŵŪñş΁ĐŵŪ΁̒͒̕΁Ũ΁ėğ΁ñŪĐłŵ΁ėğ΁ƣğĐĐňŶŪ΁
ğĹğĐƯňǏñ΁Ũòƣ΁ƷŪñ΁ĹƛñŪŘñ΁ėğ΁ĐŵŪȌŪñŨňğŪƯŵ΁ėğ΁
̖̐΁ĐŨ͒΁®ğ΁ƘşñŪƯğñ΁ƷĎňĐñƛşñ΁ĐŵŪƯňĺƷñŨğŪƯğ΁ñ΁
şñ΁ĹƛñŪŘñ΁ėğ΁ğƣƯñĐňŵŪñŨňğŪƯŵ͓΁Ƙñƛñ΁ƚƷğ΁ğƣƯğ΁
ƯñŨĎňĠŪ΁ĹƷŪĐňŵŪğ΁ĐŵŨŵ΁ĐŵŪȌŪñŨňğŪƯŵ΁ėğ΁
la infraestructura. 

Asimismo, se contempla el mejoramiento 
ėğ΁şñ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ƘğñƯŵŪñş΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁şñ΁
ňŪƣƯñşñĐňŶŪ΁ėğ΁ƣğŴñşňǡñĐňŶŪ΁łŵƛňǡŵŪƯñş΁
y vertical.

®ğ΁ğƣƘğƛñ΁ƚƷğ΁şñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ėğ΁şñ΁ŵĎƛñ΁
se realice en el año 2022. 

Instituciones involucradas:

UŪƣƯňƯƷƯŵ΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ΁Ƙñƛñ΁ğş΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁
®ƷƣƯğŪƯñĎşğ΁ėğ΁sñŪǡñŪňşşŵ
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁sğėňŵ΁�ŨĎňğŪƯğ΁ėğş΁
Ayuntamiento de Manzanillo
®ğĐƛğƯñƛŊñ΁»ĠĐŪňĐñ΁ėğ΁UŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ǖ΁
Planeación
Comunicación social

H. Ayuntamiento de Manzanillo

Manzanillo, 
Colima 

Nombre del proyecto:
 ňĐşŵǏŊñ΁�ŵƷşğǏñƛė΁sňĺƷğş΁ėğ΁şñ΁
Madrid

Tipo de infraestructura:
Permanente

Longitud: 
̗͒̕̕΁śŨ

Presupuesto asignado:
Ί΁̖΁̙̐̐΁͓̐̐̐̐̐̐

Origen de los recursos asignados:
Recursos propios del municipio 
͢ğǕĐğėğŪƯğƣͣ HƷğŪƯğ͔΁ĎňśğuĐňƯǖ͓΁̒̐̒̒͒

iñĺñƛƯŵƣ΁�sß΁sñŪǡñŪňşşŵ
Vigilemos Manzanillo A.C.
®śñş΁sñŪǡñŪňşşŵ
Cámara Nacional de la Industria de 
Restaurantes y Alimentos Condimentados 
͢ ñŪňƛñĐͣ΁sñŪǡñŪňşşŵ
Consejo ciudadano
iñ΁�ňĐň΁�ŵƷƯňƚƷğ΁sñŪǡñŪňşşŵ
£ñŘñƛňƯŵƣ΁s»�΁sñŪǡñŪňşşŵ
�̑̐΁»ñşşğƛ΁ėğ΁�ƛƚƷňƯğĐƯƷƛñ΁ǖ΁ ŵŪƣƯƛƷĐĐňŶŪ
£ñĐňȌĐ΁�ňśğƣ
®ñŨŨǖЇƣ΁�ňśğ Manzanillo

Sociedad civil
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Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
22 432 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
8 981 773 pesos mexicanos

4010 nuevas personas ciclistas.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2΁ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔΁769 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁
30 231 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁
ğŪ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣŵŪ΁ėğ͔΁18 092 972 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣ΁ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁
ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁
ƣğƛ΁ėğ͔΁853 671 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

La aplicación de las sugerencias y recomendaciones brindadas durante el acompañamiento 
proporcionaron mejoras técnicas para el diseño del trazo geométrico del proyecto.

®ğ΁łñ΁ñėƚƷňƛňėŵ΁ňŪĹŵƛŨñĐňŶŪ΁Ƙñƛñ΁ĺğŪğƛñƛ΁Đñşşğƣ΁Ũòƣ΁ƣğĺƷƛñƣ͓΁ƷƯňşňǡñŪėŵ΁ğşğŨğŪƯŵƣ΁ǏňñĎşğƣ΁
Ƙñƛñ΁ğşşŵ͓΁ĐŵŨŵ΁şñ΁ĐŵşŵĐñĐňŶŪ΁ėğ΁ėňƣƘŵƣňƯňǏŵƣ΁ėğ΁ƘƛŵƯğĐĐňŶŪ΁Ƙñƛñ΁ƘğñƯŵŪğƣ΁ǖ΁ĐňĐşňƣƯñƣ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁
mejoras en las intersecciones. 

iñ΁ƣŵĐňñşňǡñĐňŶŪ΁ėğ΁şŵƣ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁ėğĎğ΁ƣğĺƷňƛ΁ƷŪñ΁ĺƷŊñ΁ŶƘƯňŨñ΁Ƙñƛñ΁ƛğĐñĎñƛ΁ñėğĐƷñėñŨğŪƯğ΁şñƣ΁
opiniones de todos los grupos de la sociedad.

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁
ƷŪ΁ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
17 547 532 pesos mexicanos

Juan Manuel Torres García
®ğĐƛğƯñƛňŵ΁»ĠĐŪňĐŵ΁ėğ΁şñ΁®ğĐƛğƯñƛŊñ΁
Técnica de Infraestructura y Planeación
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Descripción del proyecto: 

El proyecto contempla implementar infraestructura ciclista a lo 
şñƛĺŵ΁ėğ΁şñ΁�Ǐ͒ ΁eƷòƛğǡ͓΁ƷŪñ΁ėğ΁şñƣ΁ǏŊñƣ΁ƘƛňŪĐňƘñşğƣ΁ƚƷğ΁ĐƛƷǡñ΁ğş΁
municipio. La infraestructura conecta con el centro de Tizayuca 
puntos al norte y sur de la ciudad, donde existen importantes 
ĐŵŪĐğŪƯƛñĐňŵŪğƣ΁ėğ΁ǡŵŪñƣ΁łñĎňƯñĐňŵŪñşğƣ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁ƷŪñ΁ǡŵŪñ΁
industrial. En el centro se ubica el corredor comercial con mayor 
ñȍƷğŪĐňñ΁ėğş΁ŨƷŪňĐňƘňŵ͒

�ƣňŨňƣŨŵ͓΁ƣğ΁ĎƷƣĐñ΁ƛğñşňǡñƛ΁ƷŪñ΁ňŪƯğƛǏğŪĐňŶŪ΁ĺğŪğƛñş΁ğŪ΁ŵĐłŵ΁
ňŪƯğƛƣğĐĐňŵŪğƣ΁ƘƛňŪĐňƘñşğƣ΁ǖ΁ėğ΁Ũñǖŵƛ΁ĐŵŪȍňĐƯŵ͓΁ėŵŪėğ΁ėğƣƯñĐñ΁
la de Av. Juárez y Av. Hidalgo. Estas acciones favorecerán la 
ŨŵǏňşňėñė΁ƘğñƯŵŪñş΁ñ΁ƯƛñǏĠƣ΁ėğ΁ŨŵėňȌĐñĐňŵŪğƣ΁ñ΁şñ΁ĺğŵŨğƯƛŊñ΁ǖ΁
ñ΁şñƣ΁ƣğĐĐňŵŪğƣ΁Ǐňñşğƣ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁ĐŵŪ΁şñ΁ňŪƯğĺƛñĐňŶŪ΁ėğ΁şñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁
como forma de movilidad. La intervención también considera 
espacios para permitir el ordenamiento de los lugares para 
ğƣƯñĐňŵŪñŨňğŪƯŵ͓΁şñ΁ğƣƘğƛñ΁ėğ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ėğş΁ƯƛñŪƣƘŵƛƯğ΁ƘƸĎşňĐŵ͓΁
ñėğŨòƣ΁ėğ΁ĎñłŊñƣ΁ėğ΁Đñƛĺñ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁Ƙñƛñ΁şŵƣ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ƚƷğ΁
ƯƛñŪƣƘŵƛƯñŪ΁ŨğƛĐñŪĐŊñƣ͒΁0Ū΁ĺğŪğƛñş͓΁ƣğ΁ĐŵŪƯğŨƘşñ΁şñ΁ŨğŘŵƛñ΁
ėğ΁şñ΁ňŨñĺğŪ΁ƷƛĎñŪñ΁ǖ΁şñ΁ƛğĺƷşñĐňŶŪ΁ėğş΁ĐŵŨğƛĐňŵ΁ňŪĹŵƛŨñş͓΁ƚƷğ΁
actualmente satura la Av. Juárez.

0ş΁ŨƷŪňĐňƘňŵ΁łñ΁ĐŵŨğŪǡñėŵ΁ĐŵŪ΁şñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ėğ΁ƘƛƷğĎñƣ΁
piloto en donde se convoca a la población ciclista y se espera 
iniciar con la obra en el transcurso del año 2022.

Instituciones involucradas:

Coordinación de Movilidad y 
'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ
'ňƛğĐĐňŶŪ΁ėğ΁»ƛòŪƣňƯŵ΁ǖ΁Ùňñşňėñė
UŪƣƯňƯƷƯŵ΁sƷŪňĐňƘñş΁ėğ΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁
Urbano y Vivienda

H. Ayuntamiento de Tizayuca

Tizayuca, 
Hidalgo  

Nombre del proyecto:
¦ğĐŵŪȌĺƷƛñĐňŶŪ΁Ǐňñş΁ƣƷƣƯğŪƯñĎşğ΁Ƙñƛñ΁
la seguridad urbano-peatonal

Tipo de infraestructura:
 ňĐşŵǏŊñ΁ĎňėňƛğĐĐňŵŪñş΁ƘğƛŨñŪğŪƯğ΁ǖ΁
mejoras a la movilidad peatonal

Longitud: 
̓͒̒̕΁śŨ

Presupuesto asignado:
Por asignar

Origen de los recursos asignados: 
Recurso municipal HƷğŪƯğ͔΁0ėƷñƛėŵ΁eğƣƸƣ΁Âĺñşėğ΁£Ġƛğǡ͓΁̒̐̒̒͒
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H. Ayuntamiento de Tizayuca

Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
24 016 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
9 616 006 pesos mexicanos

4571 nuevas personas ciclistas. 
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2΁ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔΁4014 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁
1 607 468 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁
ğŪ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣŵŪ΁ėğ͔΁8 162 308 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣ΁ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁
ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁
ƣğƛ΁ėğ͔΁935 639 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ĐŵŪƣňėğƛñƛ΁şñ΁ŘğƛñƛƚƷŊñ΁ėğ΁şñ΁ŨŵǏňşňėñė΁ğŪ΁şñƣ΁ĐňƷėñėğƣ͓΁şñ΁ĐƷñş΁Ƙƛňŵƛňǡñ΁ñ΁ėňƣƯňŪƯŵƣ΁
ƯňƘŵƣ΁ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ǖ΁ǏğłŊĐƷşŵƣ΁ğŪ΁şŵƣ΁ğƣƘñĐňŵƣ΁ƘƸĎşňĐŵƣ͒΁

iñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ėğ΁ñĐĐňŵŪğƣ΁ėğ΁ƷƛĎñŪňƣŨŵ΁ƯòĐƯňĐŵ΁ĺğŪğƛñ΁ĐƷşƯƷƛñ΁Ǐňñş΁ğŪ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁łñĐğŪ΁
uso de los proyectos.

La peatonalización de espacios genera un desarrollo económico en favor de las personas 
comerciantes.

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁
ƷŪ΁ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
8 834 137 pesos mexicanos

Eduardo Jesús Ugalde Pérez
Coordinador de Movilidad y 
'ğƣñƛƛŵşşŵ΁ÂƛĎñŪŵ΁
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Descripción del proyecto: 

El proyecto se plantea bajo un tratamiento 
integral de la Av. Padre Nicolás Tamaral, 
şñ΁ĐƷñş΁ğƣ΁ƷŪñ΁ėğ΁şñƣ΁ėŵƣ΁ǏŊñƣ΁ƘƛňŪĐňƘñşğƣ΁
ƚƷğ΁ĐŵŪğĐƯñŪ΁ ñĎŵ΁®ñŪ΁iƷĐñƣ΁ĐŵŪ΁ñşĺƷŪñƣ΁
ĐŵşŵŪňñƣ΁ŨñƛĺňŪñėñƣ΁ǖ΁ğƚƷňƘñŨňğŪƯŵƣ͒΁PñƣƯñ΁
łñĐğ΁ƷŪŵƣ΁Ũğƣğƣ΁ğƛñ΁ƷŪñ΁Đñşşğ΁ĐŵŨƘƷğƣƯñ΁Ƙŵƛ΁
ƯğƛƛñĐğƛŊñ΁ğŪ΁şñ΁Ũñǖŵƛ΁ƘñƛƯğ΁ėğ΁ƣƷ΁Ưƛñǡñėŵ͒΁iñ΁
ňŪƯğƛǏğŪĐňŶŪ΁ĐŵŪƣňƣƯğ΁ğŪ΁ƚƷğ΁şñ΁ǏŊñ΁ĐƷğŪƯğ΁ĐŵŪ΁
ƷŪñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ĎňėňƛğĐĐňŵŪñş΁ĐŵŪȌŪñėñ͓΁ñėğŨòƣ΁
ėğş΁ğŪĐñƛƘğƯñėŵ΁ĐŵŪ΁ĐŵŪĐƛğƯŵ΁łňėƛòƷşňĐŵ΁ėğ΁
toda la sección de calle, la construcción de 
ĎñŪƚƷğƯñƣ͓΁ƣğŴñşňǡñĐňŶŪ΁łŵƛňǡŵŪƯñş΁ǖ΁ǏğƛƯňĐñş͓΁
ĐŵşŵĐñĐňŶŪ΁ėğ΁ǏğĺğƯñĐňŶŪ͓΁łñĎňşňƯñėŵ΁ėğ΁ŵĎƛñƣ΁
łňėƛòƷşňĐñƣ΁ǖ΁şñ΁ňŪƣƯñşñĐňŶŪ΁ėğ΁şƷŨňŪñƛňñƣ͒

Instituciones involucradas:

ÂŪňėñė΁ėğ΁£ƛŵǖğĐƯŵƣ΁0ƣƯƛñƯĠĺňĐŵƣ΁Ƙñƛñ΁ğş΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁
ÂƛĎñŪŵ΁͢ÂƘğėƷͣ΁

Sedatu

Los Cabos, 
Baja California 
Sur
Nombre del proyecto:
Construcción en la Av. Padre Nicolás 
»ñŨñƛñş΁ėğ΁şñ΁ ňĐşŵǏŊñ΁uňĐŵşòƣ΁
»ñŨñƛñş΁͢ğƯñƘñ΁̒ͣ

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
1.8 km

Presupuesto asignado:
£ŵƛ΁ėğȌŪňƛ

Origen de los recursos asignados:  
Federal, Programa de Mejoramiento 
Urbano

HƷğŪƯğ͔΁ĎňśğuĐňƯǖ͓΁̒̐̒̒͒

UŪƣƯňƯƷƯŵ΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ΁Ƙñƛñ΁ğş΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁
®ƷƣƯğŪƯñĎşğ΁ėğ΁iŵƣ΁ ñĎŵƣ

H. Ayuntamiento de Los Cabos

Una estrategia integral para transformar las calles de México57



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
74 749 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
29 929 500 pesos mexicanos

111 nuevas personas ciclistas.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2΁ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔΁23 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁
9463 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁
ğŪ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣŵŪ΁ėğ͔΁189 397 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣ΁ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁
ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁
ƣğƛ΁ėğ͔΁22 741 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

La colaboración interinstitucional de las dependencias de gobierno en cuanto a infraestructura 
ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁ėğĎğƛò΁ŨñŪğŘñƛ΁ŨĠƯŵėŵƣ΁ĐƷñŪƯňƯñƯňǏŵƣ͓΁ƚƷğ΁ğŪ΁ƣƷ΁ĐŵŪŘƷŪƯŵ΁ėğŪ΁ĐğƛƯğǡñ΁Ƙñƛñ΁şñ΁
implementación de esta infraestructura.

iñ΁ñėğĐƷñėñ΁ğşğĐĐňŶŪ΁ėğ΁ŨñƯğƛňñşğƣ΁ǖ΁ğşğŨğŪƯŵƣ΁ƚƷğ΁ĐŵŪĹŵƛŨñŪ΁şñ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁
ėğĎğƛò΁ƛğƣƘŵŪėğƛ΁ñ΁şñƣ΁ŪğĐğƣňėñėğƣ΁ĐşňŨñƯŵşŶĺňĐñƣ΁ǖ΁ğƣƘğĐŊȌĐñƣ΁ėğş΁ƣňƯňŵ͒΁®ğ΁ėğĎğŪ΁ƯğŪğƛ΁
propuestas técnicas donde la infraestructura verde o de servicios ecosistémicos sean una 
łğƛƛñŨňğŪƯñ΁ėğ΁ĠǕňƯŵ΁Ƙñƛñ΁ğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ͒

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁şñ΁ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ΁ėğ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñƣ΁ƘñƛƯňĐňƘñƯňǏñƣ΁ƚƷğ΁ƛğȍğŘğŪ΁şñ΁ƘğƛƣƘğĐƯňǏñ΁ėğ΁şñƣ΁
ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƷƣƷñƛňñƣ΁ƚƷğ΁łñĎňƯñŪ΁ğş΁ƣňƯňŵ΁ñ΁ňŪƯğƛǏğŪňƛ΁Ƙñƛñ΁ñƘşňĐñƛşŵ΁ğŪ΁şñƣ΁ƘƛŵƘƷğƣƯñƣ΁ƯĠĐŪňĐñƣ͒

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁
ƷŪ΁ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
176 119 pesos mexicanos

Joaquín Aguirre Vallarta
Coordinador de Proyectos de Movilidad 
Urbana e Infraestructura Verde
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Descripción del proyecto: 

®ğ΁ĐŵŪƯğŨƘşñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪñ΁ƣğƛňğ΁ėğ΁ƘƛŵǖğĐƯŵƣ΁
ƚƷğ΁ŨğŘŵƛğŪ΁şñ΁ŨŵǏňşňėñė΁ǖ΁şñ΁ňŨñĺğŪ΁
urbana en la zona donde se ubican la 
Plaza de la Música, los mercados Larios y 
sŵşŵşŵñ͓΁ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁ƷŪ΁ƯƛñŨŵ΁ėğ΁»ğƘňĐ΁¦Ŋŵ͒΁0Ū΁
cuanto a trabajos en materia de movilidad, 
se contempla generar ampliaciones 
ėğ΁ĎñŪƚƷğƯñƣ΁ĐŵŪ΁ĐƛňƯğƛňŵƣ΁ėğ΁ėňƣğŴŵ΁
ƷŪňǏğƛƣñş͓΁ĐƛƷĐğƣ΁ñ΁ŪňǏğş͓΁ňŪƯğĺƛñƛ΁ĐňĐşŵǏŊñƣ΁
unidireccionales en las calzadas y ajustar 
las fases semafóricas de las intersecciones. 
Para mejorar el espacio público se pretende 
colocar mobiliario urbano como bancas, 
biciestacionamientos y tótems informativos, 
ñƣŊ΁ĐŵŨŵ΁ñƛĎŵşñėŵ͓΁ğƣƘñĐňŵƣ΁ƛğĐƛğñƯňǏŵƣ΁ǖ΁Ƙñƛñ΁
ğŘğƛĐňƯñƛƣğ͓΁ǖ΁łñĐğƛ΁ğş΁ƛğŵƛėğŪñŨňğŪƯŵ΁ėğ΁ƛƷƯñƣ΁
y paradas del transporte público.

®ğ΁ğƣƘğƛñ΁ƛğñşňǡñƛ΁şñ΁ŵĎƛñ΁ğŪ΁ğş΁ƯƛñŪƣĐƷƛƣŵ΁ėğş΁
año 2022.

Instituciones involucradas:

ÂŪňėñė΁ėğ΁£ƛŵǖğĐƯŵƣ΁0ƣƯƛñƯĠĺňĐŵƣ΁Ƙñƛñ΁ğş΁'ğƣñƛƛŵşşŵ΁
ÂƛĎñŪŵ΁͢ÂƘğėƷͣ΁

Sedatu

Tepic, 
Nayarit 
  
Nombre del proyecto:
Estrategia de movilidad para el 
Programa de Mejoramiento Urbano

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
1 km

Presupuesto asignado:
Por asignar

Origen de los recursos asignados:  
Federal, Programa de Mejoramiento 
Urbano 2022 HƷğŪƯğ͔΁ĎňśğuĐňƯǖ͓΁̒̐̒̒͒

Instituto Municipal de Planeación de Tepic

H. Ayuntamiento de Tepic

Una estrategia integral para transformar las calles de México59



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ΁ĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣ΁ƯŵŪğşñėñƣ΁ėğ΁ �̨΁ğƚƷňǏñşğŪƯğ΁
ĺğŪğƛñėñƣ΁Ƙŵƛ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ƚƷğ΁ƷƯňşňǡñŪ΁
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñ΁ğƣĐƷğşñ͓΁ñĐƯƷñşŨğŪƯğ΁ƣŵŪ͔
77 001 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓΁ğƣƯğ΁ğƣ΁ėğ͔
30 831 200 pesos mexicanos

59 nuevas personas ciclistas.
'ğ΁ğşşñƣ͓΁75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2΁ñ΁şñ΁ñƯŨŶƣĹğƛñ΁ñş΁ñŴŵ͔΁14 toneladas

0ǏňƯñƛ΁ğƣƯñƣ΁ğŨňƣňŵŪğƣ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁ƷŪ΁
ĎğŪğȌĐňŵ΁ğĐŵŪŶŨňĐŵ΁ėğ͔΁
5910 pesos al año

iŵƣ΁ĎğŪğȌĐňŵƣ΁ğŪ΁ƣñşƷė΁ėğƛňǏñėŵƣ΁ėğş΁ňŪĐƛğŨğŪƯŵ΁
ğŪ΁şñ΁ñĐƯňǏňėñė΁ĹŊƣňĐñ΁ėğ΁ğƣƯñƣ΁ŪƷğǏñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁
ƷƣƷñƛňñƣ΁ƣŵŪ΁ėğ͔΁209 738 pesos al año

0ƣ΁ňŨƘŵƛƯñŪƯğ΁ėğƣƯñĐñƛ΁ƚƷğ΁ĐƷñŪėŵ΁ňŪĐƛğŨğŪƯñ΁
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣ΁ƘƛŵĎñĎşğ΁ƚƷğ΁łñǖñ΁ƷŪñ΁Ũñǖŵƛ΁ĐñŪƯňėñė΁
ėğ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁şğƣňŵŪñėñƣ͓΁ñƷŪƚƷğ΁ğŪ΁ƯĠƛŨňŪŵƣ΁
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣ΁ƣğñ΁ŨğŪŵƛ͒΁0ş΁ĐŵƣƯŵ΁ėğ΁ğƣƯŵ΁ƘŵėƛŊñ΁
ƣğƛ΁ėğ͔΁14 272 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

El desarrollo de actividades de urbanismo táctico sirve como ejercicio de prueba para la 
consolidación de proyectos de movilidad.

Es importante la aplicación de los criterios de diseño urbano contenidos en el Manual de Calles.
Es relevante integrar la perspectiva del transporte público para desarrollar proyectos integrales de 
espacio público.

®ğ΁ėğĎğ΁ĐŵŪƣňėğƛñƛ΁şñ΁ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ΁Ǐğƛėğ΁ŵ΁ėğ΁ƣğƛǏňĐňŵƣ΁ğĐŵƣňƣƯĠŨňĐŵƣ΁ĐŵŨŵ΁łğƛƛñŨňğŪƯñ΁ĐşñǏğ΁
para la planeación de estrategias en el diseño de proyectos integrales de movilidad.

0ş΁ĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵ΁ėğ΁şñƣ΁ƘğƛƣŵŪñƣ΁ňŪǏŵşƷĐƛñėñƣ΁ğŪ΁ğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁ƣŵĎƛğ΁şñƣ΁ĐñƛñĐƯğƛŊƣƯňĐñƣ΁ėğ΁ŨŵǏňşňėñė΁
Ƙñƛñ΁şñ΁ǡŵŪñ΁ñ΁ňŪƯğƛǏğŪňƛ΁ǖ΁ƣƷƣ΁łñĎňƯñŪƯğƣ͓΁ƘƛŵƘŵƛĐňŵŪñ΁ƷŪñ΁ñƘƛŵƘňñĐňŶŪ΁ğǕňƯŵƣñ΁ėğş΁ƘƛŵǖğĐƯŵ΁
ğŘğĐƷƯñėŵ΁Ƙŵƛ΁ƘñƛƯğ΁ėğ΁şñ΁ĐňƷėñėñŪŊñ͒

0Ū΁şñƣ΁ƘƛŵƘƷğƣƯñƣ΁ƯĠĐŪňĐñƣ΁ƣğ΁ėğĎğŪ΁ĐŵŪƣňėğƛñƛ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñƣ΁ǖ΁ƘñƯƛŵŪğƣ΁ėğ΁ėňƣğŴŵ΁ǖñ΁
implementados con éxito en la región.

£ñƛñ΁ƘƛŵĹƷŪėňǡñƛ΁ğŪ΁şñ΁ŨğƯŵėŵşŵĺŊñ΁ƚƷğ΁ƣğ΁ƷƯňşňǡŶ΁Ƙñƛñ΁ĐñşĐƷşñƛ΁ğƣƯŵƣ΁ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓΁
łñǡ΁ĐşňĐś΁ñ΁ĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪ΁ǖ΁ėğƣĐñƛĺñ΁şñ΁ŪŵƯñ΁ŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñ΁ĐňĐşŵǏŊñ΁ƘŵėƛŊñ΁ĺğŪğƛñƛ΁
ƷŪ΁ĎğŪğȌĐňŵ΁ñŪƷñş΁ėğ͔
201 377 pesos mexicanos

Joaquín Aguirre Vallarta
Coordinador de Proyectos de Movilidad 
Urbana e Infraestructura Verde

José Alberto Partida Gómez
'ňƛğĐƯŵƛ΁ėğ΁£şñŪğñĐňŶŪ΁»ğƛƛňƯŵƛňñş
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