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Abreviaturas y siglas 

BID:�ñŪĐŵUŪƯğƛñŨğƛňĐñŪŵėğ'ğƣñƛƛŵşşŵ
CCE:  ŵŪƣğŘŵ ŵŵƛėňŪñėŵƛ0ŨƘƛğƣñƛňñşėğ łğƯƷŨñş
CH4: Metano
CO2:'ňŶǕňėŵėğĐñƛĎŵŪŵ
Coepra: ŵŪƣğŘŵ0ƣƯñƯñşƘñƛñşñ£ƛğǏğŪĐňŶŪėğ�ĐĐňėğŪƯğƣ͢�ñŘñ ñşňĹŵƛŪňñ®Ʒƛͣ
Conapo: Consejo Nacional de Población
COP21: Conferencia de las Partes número 21
COVID-19: enfermedad por coronavirus 2019, por su acrónimo en inglés
Denue: 'ňƛğĐƯŵƛňŵ0ƣƯñėŊƣƯňĐŵuñĐňŵŪñşėğÂŪňėñėğƣ0ĐŵŪŶŨňĐñƣ
EOD:0ŪĐƷğƣƯñ�ƛňĺğŪͨ'ğƣƯňŪŵ
FISM:HŵŪėŵƘñƛñşñUŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ®ŵĐňñşsƷŪňĐňƘñş
GEI: Gases de Efecto Invernadero
GIZ: ŵŵƘğƛñĐňŶŪ�şğŨñŪñƘñƛñğş'ğƣñƛƛŵşşŵ®ƷƣƯğŪƯñĎşğ͓ƘŵƛƣƷƣƣňĺşñƣğŪñşğŨòŪ
H2O: Vapor de agua
Iciplam: UŪƣƯňƯƷƯŵ ňƷėñėñŪŵėğ£şñŪğñĐňŶŪsƷŪňĐňƘñş͢»ƷǕƯşñIƷƯňĠƛƛğǡͣ
UŨĐƷȌėğ͔UŪƣƯňƯƷƯŵsƷŪňĐňƘñşėğ ƷşƯƷƛñHŊƣňĐñǖ'ğƘŵƛƯğ͢�ĐŵşŨñŪͣ
Implan:UŪƣƯňƯƷƯŵsƷŪňĐňƘñşėğ£şñŪğñĐňŶŪ͢»ŵşƷĐñėğiğƛėŵͣ
Implang:UŪƣƯňƯƷƯŵsƷŪňĐňƘñşėğ£şñŪğñĐňŶŪǖIğƣƯňŶŪÂƛĎñŪñ͢®ñŪ£ğėƛŵIñƛǡñIñƛĐŊñͣ
Inegi: UŪƣƯňƯƷƯŵuñĐňŵŪñşėğIğŵĺƛñĹŊñǖ0ƣƯñėŊƣƯňĐñ
LGBTI+:iğƣĎňñŪñ͓Iñǖ͓�ňƣğǕƷñş͓»ƛñŪƣ͓UŪƯğƛƣğǕƷñşǖŨòƣ
LNOB: No dejar a nadie atrás, por sus siglas en inglés
N2O:�ǕňėŵŪňƯƛŵƣŵ
O3:�ǡŵŪŵ
ODS͔�ĎŘğƯňǏŵƣėğ'ğƣñƛƛŵşşŵ®ŵƣƯğŪňĎşğ
OMS͔�ƛĺñŪňǡñĐňŶŪsƷŪėňñşėğşñ®ñşƷė
ONU͔�ƛĺñŪňǡñĐňŶŪėğşñƣuñĐňŵŪğƣÂŪňėñƣ
PMU: Programa de Mejoramiento Urbano
Sedatu:®ğĐƛğƯñƛŊñėğ'ğƣñƛƛŵşşŵ�ĺƛñƛňŵ͓»ğƛƛňƯŵƛňñşǖÂƛĎñŪŵ
Semarnat:®ğĐƛğƯñƛŊñėğsğėňŵ�ŨĎňğŪƯğǖ¦ğĐƷƛƣŵƣuñƯƷƛñşğƣ
SHCP:®ğĐƛğƯñƛŊñėğPñĐňğŪėñǖ ƛĠėňƯŵ£ƸĎşňĐŵ
Sitramytem:®ňƣƯğŨñėğ»ƛñŪƣƘŵƛƯğsñƣňǏŵǖ»ğşğĹĠƛňĐŵėğş0ƣƯñėŵėğsĠǕňĐŵ
Upedu:ÂŪňėñėėğ£ƛŵǖğĐƯŵƣ0ƣƯƛñƯĠĺňĐŵƣƘñƛñğş'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ͢®ğėñƯƷͣ
WWF México: World Wildlife Fund México
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iñŨñŪğƛñğŪƚƷğƘşñŪğñŨŵƣǖǏňǏňŨŵƣŪƷğƣƯƛñƣĐňƷėñėğƣğƣƯòĐñŨĎňñŪėŵ͒£ñƛñĺñƛñŪƯňǡñƛƚƷğğƣƯñ
ƯƛñŪƣĹŵƛŨñĐňŶŪ ňŨƘñĐƯğ ƘŵƣňƯňǏñŨğŪƯğ şñ Ǐňėñ ėğ şñƣ ƘğƛƣŵŪñƣ͓ şñ ®ğĐƛğƯñƛŊñ ėğ 'ğƣñƛƛŵşşŵ �ĺƛñƛňŵ͓
»ğƛƛňƯŵƛňñşǖÂƛĎñŪŵ͢ ®ğėñƯƷͣƣğłñğŪĹŵĐñėŵğŪñƘŵǖñƛǖėğƣñƛƛŵşşñƛƘƛŵǖğĐƯŵƣƚƷğĹŵŨğŪƯğŪşñňŪƯğĺƛñĐňŶŪ
ėğşñƣĐŵŨƷŪňėñėğƣĐŵŪƣƷğŪƯŵƛŪŵ͓ƘƛŵŨŵǏňğŪėŵşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñǖşñŨŵǏňşňėñėƷƛĎñŪñƣƷƣƯğŪƯñĎşğ͒
0şŵĎŘğƯňǏŵğƣşñňŪĐşƷƣňŶŪėğƯŵėŵƣşŵƣĺƛƷƘŵƣėğşñƘŵĎşñĐňŶŪğŪğşėğƛğĐłŵñşñŨŵǏňşňėñė͓ǖñňŪƯğĺƛñėŵ
ñşñƛƯŊĐƷşŵĐƷñƛƯŵėğşñ ŵŪƣƯňƯƷĐňŶŪ£ŵşŊƯňĐñėğşŵƣ0ƣƯñėŵƣÂŪňėŵƣsğǕňĐñŪŵƣ͓ñƣŊĐŵŨŵşññƯğŪĐňŶŪėğ
ƘƛŵĎşğŨòƯňĐñƣĺşŵĎñşğƣĐŵŨŵğş �ÙU'̙ͨ̑ǖğşĐñŨĎňŵĐşňŨòƯňĐŵ͒

El proyecto está alineado a las estrategias para incentivar el desarrollo sustentable en las ciudades del 
ƘñŊƣ͒�ƯƛñǏĠƣėğşñƘƛŵŨŵĐňŶŪ͓ƣğłñĎƷƣĐñėŵƯƛñŪƣňƯñƛłñĐňñŨŵėğşŵƣėğŨŵǏňşňėñėŨòƣñĐƯňǏñǖĎñŘñğŪ
ğŨňƣňŵŪğƣ͓ƷŪĐƛňƯğƛňŵĎòƣňĐŵėğƛğĺƷşñĐňŶŪñŨĎňğŪƯñşğŪşŵƣñƣğŪƯñŨňğŪƯŵƣłƷŨñŪŵƣǖĹƷŪėñŨğŪƯñşƘñƛñ
ƷŪñƘşñŪğñĐňŶŪƷƛĎñŪñğȌĐňğŪƯğñşñƛĺŵƘşñǡŵ͒'ğğƣƯñŨñŪğƛñ͓ğşƘƛŵǖğĐƯŵĐŵŪƯƛňĎƷǖğñňŨƘşğŨğŪƯñƛşñ
Agenda Urbano Ambiental en las ciudades a través de la suma de capacidades del sector de desarrollo 
ƯğƛƛňƯŵƛňñşǖėğşƣğĐƯŵƛñŨĎňğŪƯñş͒0ƣƯñĐŵşñĎŵƛñĐňŶŪĎƷƣĐñƘƛŵŨŵǏğƛşñĐŵłğƛğŪĐňñǖƣňŪğƛĺňñėğňŪňĐňñƯňǏñƣ
en torno a la movilidad urbana sustentable, considerada uno de los ejes sustantivos de la agenda, y 
contribuir desde el ámbito local al cumplimiento de metas climáticas nacionales. 

'ğƣėğğşIŵĎňğƛŪŵėğsĠǕňĐŵ͓ñƣƘňƛñŨŵƣñĐŵŪƣƯƛƷňƛĐňƷėñėğƣŨòƣŘƷƣƯñƣ͓ĐŵŪĐñşşğƣƣğĺƷƛñƣ͓ƚƷğƘƛŵŨƷğǏñŪ
şñňŪĐşƷƣňŶŪǖşññƘƛŵƘňñĐňŶŪĐŵŨƷŪňƯñƛňññşňŪƯğƛňŵƛėğşŵƣñƣğŪƯñŨňğŪƯŵƣłƷŨñŪŵƣ͒UŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣĐŵŨŵ
ğşsñŪƷñşėğ ñşşğƣ͔'ňƣğŴŵǏňñşƘñƛñĐňƷėñėğƣŨğǕňĐñŪñƣ͓ǖşñ0ƣƯƛñƯğĺňñėğsŵǏňşňėñė̔ƣ͔®ñşƷėñĎşğ͓
®ğĺƷƛñ͓®ƷƣƯğŪƯñĎşğǖ®ŵşňėñƛňñ͓ŵĹƛğĐğŪşňŪğñŨňğŪƯŵƣƘñƛñğşğǏñƛ şñĐñşňėñėėğşŵƣƘƛŵǖğĐƯŵƣǏňñşğƣǖ
ėğğƣƘñĐňŵƘƸĎşňĐŵƷƛĎñŪŵñşŵşñƛĺŵǖñŪĐłŵėğşƘñŊƣ͒0ŪŪƷğƣƯƛŵƯƛñĎñŘŵĐŵŪŘƷŪƯŵĐŵŪ¦0ͨ� »UÙ�͒sß
şñňŪƯğŪĐňŶŪğƣƷŪňȌĐñƛƛƷƯñƣėğñĐĐňŶŪėğƣėğşñĹğėğƛñĐňŶŪłñƣƯñşŵƣĺŵĎňğƛŪŵƣşŵĐñşğƣ͓ėğŘñŪėŵñƯƛòƣğş
ğŪĹŵƚƷğğŪğşƯƛòŪƣňƯŵėğñƷƯŵŨŶǏňşğƣƘƛňǏñėŵƣğŪĹñǏŵƛėğƷŪñŨğŘŵƛŨŵǏňşňėñėǖłñĎňƯñĎňşňėñėƘñƛñşñƣ
personas en las ciudades.

 ƛğğŨŵƣȌƛŨğŨğŪƯğğŪğşǏñşŵƛėğƯğŪğƛĐñşşğƣĐŵŪĎñŪƚƷğƯñƣñĐĐğƣňĎşğƣǖƣğĺƷƛñƣ͕ǏŊñƣĐŵŪȌŪñėñƣ
ƘñƛñǏğłŊĐƷşŵƣėğŨňĐƛŵŨŵǏňşňėñė͓ĐŵŨŵĎňĐňĐşğƯñƣǖŨŵŪŵƘñƯňŪğƣ͕ĐñƛƛňşğƣğǕĐşƷƣňǏŵƣƘñƛñğşƯƛñŪƣƘŵƛƯğ
ƘƸĎşňĐŵǖƷŪñėňƣƯƛňĎƷĐňŶŪğƚƷňƯñƯňǏñėğşñĐñşşğƘñƛñşŵƣǏğłŊĐƷşŵƣŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ͒

0ŪƷŪƯƛñĎñŘŵĐŵŪŘƷŪƯŵĐŵŪşñ0ŨĎñŘñėñėğş¦ğňŪŵÂŪňėŵğŪsĠǕňĐŵǖğşğƚƷňƘŵƯĠĐŪňĐŵėğĎňśğuĐňƯǖ͓ǖ
ƣƷŨñŪėŵ şñǏňƣňŶŪğƣƯƛñƯĠĺňĐñėğ şñ®ğĐƛğƯñƛŊñėğsğėňŵ�ŨĎňğŪƯğǖ¦ğĐƷƛƣŵƣuñƯƷƛñşğƣ ͢®ğŨñƛŪñƯ͓ͣ
ğƣƘğƛñŨŵƣǏğƛĐñėñǏğǡŨòƣǏğłŊĐƷşŵƣėğƘƛŵƘƷşƣňŶŪłƷŨñŪñğŪşñƣĐñşşğƣėğsĠǕňĐŵ͓ĐŵŨŵƘñƛƯğėğş
ñĐĐğƣŵñşėğƛğĐłŵĎòƣňĐŵƘñƛñ şñĐňƷėñėñŪŊñ͒0ƣƘğƛñŨŵƣƚƷğğƣƯğ ƛğƘŵƛƯğƘƛŵƘŵƛĐňŵŪğƷŪñǏňƣňŶŪƸƯňş
para la reactivación social y económica en la nueva normalidad, en donde la colectividad sea el elemento 
ĐğŪƯƛñşėğşƘƛŵĐğƣŵėğłñĐğƛĐňƷėñė͒

Arq. Román Meyer Falcón
Secretario de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano
Gobierno de México

Prólogo
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Introducción

iñƣşŵĐñşňėñėğƣŨğǕňĐñŪñƣƛğƚƷňğƛğŪƯƛñŪƣĹŵƛŨñƛƣƷƣĐñşşğƣǖƣňƣƯğŨñƣėğŨŵǏňşňėñėĐŵŨŵƷŪñŨğėňėñ
ėğŨňƯňĺñĐňŶŪ ǖ ñėñƘƯñĐňŶŪ ñŪƯğ şñ Đƛňƣňƣ ĐşňŨòƯňĐñĺşŵĎñş͓ ƚƷğ ñŨğŪñǡñ şñ Ǐňėñ ğŪ şñ»ňğƛƛñ ĐŵŨŵ şñ
ĐŵŪŵĐğŨŵƣ͒�ƣƷǏğǡ͓şñŨŵǏňşňėñėñĐƯňǏñłñėğŨŵƣƯƛñėŵĺğŪğƛñƛĎğŪğȌĐňŵƣğŪşñƣñşƷėėğşñƣƘğƛƣŵŪñƣ͓
ƘƷğƣƛğƚƷňğƛğėğşññĐƯňǏñĐňŶŪĹŊƣňĐñƘñƛñƘŵėğƛƛğñşňǡñƛƣğǖƯƛñğĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣğĺƷƛňėñėǏňñşñƯƛñǏĠƣėğ
şñĺğƣƯňŶŪėğşñǏğşŵĐňėñėǖşñƛğėňƣƯƛňĎƷĐňŶŪėğşğƣƘñĐňŵƘƸĎşňĐŵƚƷğłñƘƛňŵƛňǡñėŵğşėğƣƘşñǡñŨňğŪƯŵėğ
ǏğłŊĐƷşŵƣƘñƛƯňĐƷşñƛğƣŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ͒

¦0ͨ� »UÙ�͒sß ğƣ ƷŪñ ňŪňĐňñƯňǏñ ėğƣñƛƛŵşşñėñ Ƙŵƛ ĎňśğuĐňƯǖ ƚƷğ ĹŵƛŨñ ƘñƛƯğ ėğş ƘƛŵĺƛñŨñMexico-
UK PACT (Partnering for Accelerated Climate Transitions o Alianza para las Transiciones Climáticas 
Aceleradas)1ƚƷğĎƷƣĐñėñƛƛğƣƘƷğƣƯññşñƣƘƛŵĎşğŨòƯňĐñƣğŪƷŪĐňñėñƣñŪƯğƛňŵƛŨğŪƯğ͒0ƣƯñňŪňĐňñƯňǏñƣğ
şşğǏŶñĐñĎŵğŪĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪĐŵŪğşIŵĎňğƛŪŵėğsĠǕňĐŵƘŵƛŨğėňŵėğşñ®ğĐƛğƯñƛŊñėğ'ğƣñƛƛŵşşŵ�ĺƛñƛňŵ͓
»ğƛƛňƯŵƛňñşǖÂƛĎñŪŵ͢®ğėñƯƷͣǖşñ®ğĐƛğƯñƛŊñėğsğėňŵ�ŨĎňğŪƯğǖ¦ğĐƷƛƣŵƣuñƯƷƛñşğƣ͢®ğŨñƛŪñƯͣƘñƛñşñ
promoción de la infraestructura emergente de movilidad activa de bajas emisiones y el espacio público 
ğŪ̑̕ĺŵĎňğƛŪŵƣşŵĐñşğƣėğşƘñŊƣ.2

iñ ňŪňĐňñƯňǏñĎƷƣĐŶƚƷğ şñ ƯƛñŪƣĹŵƛŨñĐňŶŪ ƣğ ƛğñşňĐğėğŨñŪğƛñ ĐŵŵƛėňŪñėñğŪƯƛğ şŵƣ ƯƛğƣŶƛėğŪğƣėğ
ĺŵĎňğƛŪŵ͔ Ĺğėğƛñş͓ ğƣƯñƯñş ǖ ŨƷŪňĐňƘñş͒ � ƯƛñǏĠƣ ėğ ƷŪ ƘƛŵĐğƣŵ ňŪƯğĺƛñş ŵƛňğŪƯñėŵ Ƙŵƛ Ưƛğƣ ğŪĹŵƚƷğƣ
ƯƛñŪƣǏğƛƣñşğƣ͔ĐñŨĎňŵĐşňŨòƯňĐŵ͓uŵėğŘñƛñŪñėňğñƯƛòƣ͢iu��͓ƘŵƛƣƷƣƣňĺşòƣğŪňŪĺşĠƣ͓ͣǖƣğĺƷƛňėñėǏňñş͒
0ŪşŵşŵĐñş͓ĐŵŪğşñĐŵŨƘñŴñŨňğŪƯŵğŪĹŵĐñėŵğŪşŵƣƘƛŵǖğĐƯŵƣñƣňƣƯňėŵƣğŪĐñėñƷŪñėğşñƣĐňƷėñėğƣƚƷğ
łñĐğŪƘñƛƯğėğşñňŪňĐňñƯňǏñǖĐŵŪƘƛŵŪƯňƯƷė͓ñşƘŵŪğƛñėňƣƘŵƣňĐňŶŪėğşñƣƘğƛƣŵŪñƣĹƷŪĐňŵŪñƛňñƣėğƯŵėŵƣ
şŵƣĺŵĎňğƛŪŵƣşŵĐñşğƣǖėğşƘƸĎşňĐŵğŪĺğŪğƛñş͓ğşĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵǖşñƣłğƛƛñŨňğŪƯñƣƯƛñĎñŘñėñƣğŪ
¦0ͨ� »UÙ�͒sßñƯƛñǏĠƣėğşñƘşñƯñĹŵƛŨñǐğĎėğĐñƘñĐňƯñĐňŶŪėğşŨňƣŨŵŪŵŨĎƛğ͒

0ƣƯñƘƷĎşňĐñĐňŶŪƛğƸŪğğşƘƛŵĐğƣŵƚƷğƯƷǏŵşñ ňŪňĐňñƯňǏñğŪĐñėñƷŪŵėğƣƷƣğşğŨğŪƯŵƣ͒0ŪşñƘƛňŨğƛñ
ƘñƛƯğėğğşşñƣğŨƷğƣƯƛñşñşŊŪğñėğƯňğŨƘŵƚƷğėññĐŵŪŵĐğƛşñƯğŨƘŵƛñşňėñėėğşñğƣƯƛñƯğĺňñ͒»ñŨĎňĠŪ
ƣğğǕƘşňĐñşñƯƛñŪƣǏğƛƣñşňǡñĐňŶŪėğşŵƣğŪĹŵƚƷğƣğŪşŵƣƘƛŵǖğĐƯŵƣėğŨŵǏňşňėñėñĐƯňǏñ͓ğşƘƛŵĺƛñŨñėğ
ĹŵƛƯñşğĐňŨňğŪƯŵėğĐñƘñĐňėñėğƣ͓ğşñŪòşňƣňƣėğƘŵşŊƯňĐñƣƘƸĎşňĐñƣǖşññƣňƣƯğŪĐňñƯĠĐŪňĐñƛğñşňǡñėŵƣĐŵŪşŵƣ
gobiernos locales. 

0ŪşñƣğĺƷŪėñƣğĐĐňŶŪƣğňŪĐşƷǖğƷŪñȌĐłñƯĠĐŪňĐñėğĐñėñĐňƷėñėñƣňƣƯňėñ͒0ƣƯñĐŵŪƯňğŪğƷŪñėğƣĐƛňƘĐňŶŪ
ĺğŪğƛñş ėğ Đñėñ ƘƛŵǖğĐƯŵ͓ ğş ƘƛğƣƷƘƷğƣƯŵ ñƣňĺŪñėŵ ŵ ƛğƚƷğƛňėŵ Ƙñƛñ ƣƷ ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ͓ şñƣ òƛğñƣ
ňŪǏŵşƷĐƛñėñƣ ğŪ ğş ėğƣñƛƛŵşşŵ ǖ şñƣ şğĐĐňŵŪğƣ ñƘƛğŪėňėñƣ ėğ şŵƣ ğƚƷňƘŵƣ ƯĠĐŪňĐŵƣ ėğ şŵƣ ĺŵĎňğƛŪŵƣ
ňŪǏŵşƷĐƛñėŵƣ ėƷƛñŪƯğ ğş ƘƛŵĐğƣŵ͒  ñėñ ȌĐłñ ňŪĐşƷǖğ şŵƣ ĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ ğŪ ƣñşƷė͓ Ũğėňŵ ñŨĎňğŪƯğ ǖ
seguridad vial generados por la implementación de cada infraestructura.

 

Mexico-UK PACTğƣȌŪñŪĐňñėŵƘŵƛğş'ğƘñƛƯñŨğŪƯŵėğuğĺŵĐňŵƣ͓0ŪğƛĺŊñǖ0ƣƯƛñƯğĺňñUŪėƷƣƯƛňñş͢�0U®͓ƘŵƛƣƷƣƣňĺşñƣğŪňŪĺşĠƣͣėğşIŵ-
bierno del Reino Unido a través de la cartera de Financiamiento Climático Internacional del Reino Unido.
'ňğǡĹƷğƛŵŪƣğşğĐĐňŵŪñėñƣŨğėňñŪƯğĐŵŪǏŵĐñƯŵƛňñŪñĐňŵŪñş͓ĐňŪĐŵėğȌŪňėñƣƘŵƛ®ğėñƯƷǖ͓ėğğƣƯñƣ͓ėŵƣƘğƛƯğŪğĐğŪñş£ƛŵĺƛñŨñėğsğŘŵ-
ƛñŨňğŪƯŵÂƛĎñŪŵ͢£sÂͣ͒
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Línea de tiempo de la iniciativa 

Diagnósticos en política pública
julio a octubre de 2021

Programa de fortalecimiento 
de capacidades
julio a septiembre de 2021

Consultorio Urbano
julio a octubre de 2021

Lanzamiento de la plataforma 
de capacitación
septiembre de 2021

Lanzamiento de la versión 
mobile de la plataforma 
enero de 2022

Asistencia técnica
de julio de 2021 a febrero de 2022

Selección de ciudades
junio y julio de 2021

Lanzamiento de convocatoria 
abierta a nivel nacional
0ƯñƘñňŪňĐňñş͔ğŪƯƛğğş̑̔ėğŘƷŪňŵǖ
ğş̑ėğŘƷşňŵėğ͓̒̐̒̑ǖƣƷğǕƯğŪƣňŶŪ͔
entre el 5 y 15 de julio de 2021

2021 2022

Lanzamiento de la Guía de gestión en 
el territorio y comunicación efectiva
junio y julio de 2021

    Jun      Jul      Ago      Sept      Oct      Nov     Dic      Ene      Feb

Etapa inicial

Extensión

Una estrategia integral para transformar las calles de México5



Gestión del 
proyecto

Política Pública

Fortalecimiento de 
capacidades y
asistencia técnica

Componentes

Plataforma

José Arévalo
Política Pública Movilidad

Diana González
Apoyo general

Kennia Aguirre
Project Manager

Gabriel Sabbagh
Monitoreo y 
Evaluación

Fernando Gutiérrez
Diseño vial

Alejandro Garduño
Movilidad Ciclista

Alonso Cruz
Espacio Público

Iván Mothelet
Apoyo general

Lilibeth Buendía
Diseño Urbano

Cecilia López
Gestión en el territorio

Jorge Gordillo
Comunicación

Luis Gómez
'ňƣğŴŵIƛòȌĐŵ

Isaac Medina
 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ

Mario Flores
Desarrollador web

Enfoques transversales

Sergio Andrade
Seguridad vial

Marianely Patlán
No dejar a nadie atrás

Camila Herrero
Cambio Climático

Equipo consultor de bikeNcity

Georgina Robledo
Movilidad peatonal
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Enfoques transversales

Cambio climático

La iniciativa RE-ACTIVA.MX busca cubrir la mayoría de las aristas para 
ĺğŪğƛñƛŨƸşƯňƘşğƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪşŵƣƘƛŵǖğĐƯŵƣėğŨŵǏňşňėñėñĐƯňǏñǖ
espacio público. Contribuye al cumplimiento de la Agenda 2030 de la 
Organización de las Naciones Unidas y sus Objetivos de Desarrollo 
®ŵƣƯğŪňĎşğ͓ğƣƘğĐŊȌĐñŨğŪƯğşŵƣŪƸŨğƛŵ̓͢®ñşƷėǖĎňğŪğƣƯñƛ͓ͣ̕
͢UĺƷñşėñėėğĺĠŪğƛŵͣǖ̑̑͢ ňƷėñėğƣǖ ŵŨƷŪňėñėğƣƣŵƣƯğŪňĎşğƣͣ͒0ş
procesos integró tres enfoques transversales: cambio climático, No 
ėğŘñƛñŪñėňğñƯƛòƣ͢iu��ƘŵƛƣƷƣƣňĺşñƣğŪňŪĺşĠƣͣǖƣğĺƷƛňėñėǏňñş͒�
continuación se  presenta un resumen sobre los conceptos principales 
cubiertos en cada uno de ellos a lo largo de esta iniciativa.

£ñƛñĐŵŪĐğĎňƛ şñ ňŪȍƷğŪĐňñƚƷğşñğƣƘğĐňğłƷŨñŪñ
tiene en el cambio climático es fundamental 
ĐŵŨƘƛğŪėğƛñƚƷĠƣğƛğȌğƛğğƣƯğĐŵŪĐğƘƯŵǖŵƯƛŵƣ
ƛğşñĐňŵŪñėŵƣ͓ǖĐŶŨŵğşĹğŪŶŨğŪŵłñğǏŵşƷĐňŵŪñėŵ
ñşŵşñƛĺŵėğşñƣƸşƯňŨñƣėĠĐñėñƣ͒'ğğƣƯñŨñŪğƛñ
ğƣ ƘŵƣňĎşğ ėňŨğŪƣňŵŪñƛ şñƣ ƛñǡŵŪğƣ Ƙŵƛ şñƣ ƚƷğ
ğƣ ƛğşğǏñŪƯğ ƚƷğ şñ ƣŵĐňğėñė ñĐƯƷñş ĺşŵĎñş şŵ
atienda. Asimismo, más adelante se abordan sus 
implicaciones en relación con las ciudades y la 
movilidad urbana. 

0şĐñŨĎňŵĐşňŨòƯňĐŵłñƣňėŵƷŪĹğŪŶŨğŪŵƛğĐƷƛƛğŪƯğ
en el planeta Tierra desde al menos el periodo 
ĐòŨĎƛňĐŵ͓łñĐğñƘƛŵǕňŨñėñŨğŪƯğ̔̐̕ŨňşşŵŪğƣėğ
ñŴŵƣ͒0ƣƯğĐŵŪĐğƘƯŵƣğƛğȌğƛğñşññşƯğƛñĐňŶŪėğşñ
ƯğŨƘğƛñƯƷƛñǖşŵƣƘñƯƛŵŪğƣƯŊƘňĐŵƣėğşĐşňŨññşñƛĺŵ
Ƙşñǡŵ ǖ ğŪ ƛğşñĐňŶŪ ĐŵŪ şñƣ şŵĐñĐňŵŪğƣ ğƣƘğĐŊȌĐñƣ
de la Tierra, es decir, sucede en todo el planeta 
pero no de la misma forma. Por ejemplo, si se toma 
ĐŵŨŵƛğĹğƛğŪĐňñğşĐşňŨñƯƛŵƘňĐñşͨŨŵŪǡŶŪňĐŵ͓ƯŊƘňĐŵ
ėğşŵğƣƯğėğ�ĹƛňĐñǖğşƣƷėğƣƯğñƣňòƯňĐŵ͓ğŪƯŵŪĐğƣ͓
ƷŪ ĐñŨĎňŵ ĐşňŨòƯňĐŵ ňŨƘşňĐñƛŊñ ƚƷğ͓ ğƣƯğ ĐşňŨñ
caracterizado por ser generalmente cálido, con una 
ğƣƯñĐňŶŪ ƣğĐñ ĐŵƛƯñ ƣğĺƷňėñ Ƙŵƛ ƷŪñ łƸŨğėñ ĐŵŪ
ĹƷğƛƯğƣşşƷǏňñƣ͓ƣğǏğƛŊññşƯğƛñėŵğŪėňĐłŵƣƯğƛƛňƯŵƛňŵƣ
͢®ĐňŘňŪśƣ͓ƣ͒Ĺ͒ͣ͒

Además del cambio climático, el segundo concepto 
ƚƷğėğĎğĐŵŨƘƛğŪėğƛƣğğƣğşėğğĹğĐƯŵňŪǏğƛŪñėğƛŵ͒
0ƣƯğĹğŪŶŨğŪŵƯñŨĎňĠŪğƣĐñƛñĐƯğƛŊƣƯňĐŵėğşƘşñŪğƯñ
»ňğƛƛñǖƣğƛğȌğƛğñşƘƛŵĐğƣŵƘŵƛğşĐƷñşƷŪĺƛñėŵėğ
la radiación solar es mantenida por la atmósfera, por 
ŨğėňŵėğşŵƣIñƣğƣėğ0ĹğĐƯŵUŪǏğƛŪñėğƛŵ͢I0U͔ͣğş
ǏñƘŵƛėğñĺƷñ͢P2�͓ͣğşŶǕňėŵŪňƯƛŵƣŵ͢u̲�͓ͣğşŵǡŵŪŵ
͢�͓̓ͣğşŨğƯñŪŵ͢ P̴ͣǖğşėňŶǕňėŵėğĐñƛĎŵŪŵ͢ �̲).
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'ğŨñŪğƛñŪñƯƷƛñş͓ğƣƯŵƣĺñƣğƣƛğƯňğŪğŪşñƛñėňñĐňŶŪ
ǖƘğƛŨňƯğŪƚƷğğşƘşñŪğƯñƣğñŨƷĐłŵŨòƣĐòşňėŵėğ
şŵƚƷğƣğƛŊñƣňŪğşşŵƣ͒'ğłğĐłŵ͓ƣňŪŵĹƷğƛñƘŵƛğş
ğĹğĐƯŵňŪǏğƛŪñėğƛŵƚƷğƘƛŵǏŵĐñŪşŵƣI0U͓ŪŵğǕňƣƯňƛŊñ
şñ Ǐňėñ ƚƷğ ĐŵŪŵĐğŨŵƣ ğŪ ğş ƘşñŪğƯñ͓ ǖñ ƚƷğ şñ
ƯğŨƘğƛñƯƷƛñėğşñ»ňğƛƛñƣğƛŊñėğñƘƛŵǕňŨñėñŨğŪƯğ
̘ͨ̑ φ ͓ ğƣ ėğĐňƛ͓ ƯğŪėƛŊñ ƷŪñ ėňĹğƛğŪĐňñ ėğ ̓̓ φ ͓
tomando en consideración la temperatura media del 
ƘşñŪğƯñ͔̑̕φ ͢u�®�͓ƣ͒Ĺ͒ͣ͒

Tener claridad de los conceptos anteriores es 
ĹƷŪėñŨğŪƯñş͓ Ƙğƛŵ ňŪƣƷȌĐňğŪƯğ Ƙñƛñ ĐŵŨƘƛğŪėğƛ
ƘŵƛƚƷĠłŵǖğŪėŊñƣğłñĎşñėğƚƷğ͓ĐŵŨŵğƣƘğĐňğ͓
şŵƣƣğƛğƣłƷŨñŪŵƣñƯƛñǏğƣñŨŵƣƷŪñĐƛňƣňƣĐşňŨòƯňĐñ
ƚƷğ ğƣƯò ƘŵŪňğŪėŵ ğŪ ğŪƯƛğėňĐłŵ şñ Ǐňėñ ĐŵŨŵ şñ
ĐŵŪŵĐğŨŵƣ͒0şƯğŨñĐŵŪğşƚƷğƣğĐŵŨƘşğŨğŪƯñėňĐłñ
explicación es el inicio de la revolución industrial 
͢ƣňĺşŵƣßÙUUUǖßUßͣñƘñƛğŘñėñĐŵŪğşĐñƘňƯñşňƣŨŵǖ
su producción y consumo ilimitados. Las emisiones 
ǖėğƣğĐłŵƣƚƷğƣğłñŪĺğŪğƛñėŵĐŵŪğƣƯğŨŵėğşŵ
ğĐŵŪŶŨňĐŵłñŪƘƛŵǏŵĐñėŵƷŪñƷŨğŪƯŵğǕƘŵŪğŪĐňñş
de la temperatura global del planeta, debido a la 
mayor retención de radiación solar por un exceso 
ėğI0U͒'ğƯñş ĹŵƛŨñ͓ğşĐñŨĎňŵĐşňŨòƯňĐŵƚƷğŪŵƣ
ĐŵŨƘğƯğłŵǖğŪėŊñƣğŨňėğñƘñƛƯňƛėğşñƛğǏŵşƷĐňŶŪ
ňŪėƷƣƯƛňñşǖ͓Ƙŵƛğşşŵ͓ƣğłñĎşñėğşñƯğŨƘğƛñƯƷƛñƘƛğ
ǖƘŵƣƯňŪėƷƣƯƛňñş͢sĐ®ǐğğŪğǖ͓̖̒̐̑ͣ͒

'ğƣėğ̘̑̐̕łñƣƯñ şñ ĹğĐłñ͓ şñƯğŨƘğƛñƯƷƛñŨğėňñ
ėğşƘşñŪğƯñłññƷŨğŪƯñėŵ̑ ͒̒ĺƛñėŵƣ ğşƣňƷƣ͓ĐŵŨŵ
ĐŵŪƣğĐƷğŪĐňñėğ şñƣğŨňƣňŵŪğƣėğI0UƚƷğƣğłñŪ
şňĎğƛñėŵ ñ şñ ñƯŨŶƣĹğƛñ Ƙŵƛ ňŪėƷƣƯƛňñƣ ğƣƘğĐŊȌĐñƣ
͢U£  ͓ ̙̒̐̑ͣ͒ UėğŪƯňȌĐñƛ ğş ŵƛňĺğŪ ėğ ğƣƯñƣ
emisiones en términos industriales es relevante 
ƘŵƛƚƷğƘğƛŨňƯğğŪĹŵĐñƛşŵƣğƣĹƷğƛǡŵƣėğŨňƯňĺñĐňŶŪ
ğŪ ğƣƯŵƣ ƣğĐƯŵƛğƣ ğƣƘğĐŊȌĐŵƣ ğ ňŨƘğėňƛ ƚƷğ ƣňĺñ
aumentando la temperatura del planeta. En términos 
ėğ ğŨňƣňŵŪğƣ͓ łňƣƯŶƛňĐñŨğŪƯğ ğş ĐŵŨĎƷƣƯňĎşğ ƚƷğ
ŨòƣłñğŨňƯňėŵ �̲ a nivel mundial es el carbón, 
seguido del petróleo, el gas y, por último, el 
cemento y las llamaradas de gas provocadas por 
ƛğȌŪğƛŊñƣ͓ Ƙŵƛ ğŘğŨƘşŵ͒ £ŵƛ ƣğĐƯŵƛ͓ ėğƣėğ ̙̙͓̑̐
şŵƣĐƷñƯƛŵƚƷğŨòƣłñŪğŨňƯňėŵƯŵŪğşñėñƣėğ �̲ 
ğƚƷňǏñşğŪƯğ͓ĐŵŪĐğƘƯŵƚƷğƣğƛğȌğƛğñşñƯŵƯñşňėñė
ėğğŨňƣňŵŪğƣėğI0U͓ƣŵŪ͔ğşğşĠĐƯƛňĐŵĐŵŪ̑ ̔ĎňşşŵŪğƣ
ėğƯŵŪğşñėñƣ͕ğşƯƛñŪƣƘŵƛƯğ͓̘ ĎňşşŵŪğƣėğƯŵŪğşñėñƣ͕
ǖ şñŨñŪƷĹñĐƯƷƛñ͓ĐŵŪƣƯƛƷĐĐňŶŪǖñĺƛňĐƷşƯƷƛñĐŵŪ̖
billones de toneladas aproximadamente 
͢¦ňƯĐłňğ͓¦ŵƣğƛ͓̒̐̒̐ͣ͒

HƷğŪƯğ͔sñƛśƷƣ®Ƙňƣśğ͓łƯƯƘƣ͔͟͟ ƷŪƣƘşñƣł͒ĐŵŨ͒͟
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Esta información se toma cada vez más en 
consideración por la comunidad internacional para 
şñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪėğñĐĐňŵŪğƣñŪňǏğşĺşŵĎñş͒®ŵĎƛğ
Ưŵėŵ͓ñƘñƛƯňƛėğş�ĐƷğƛėŵėğ£ñƛŊƣƚƷğƣğĐğşğĎƛŶğŪ
̒̐̑̕ėƷƛñŪƯğşñ �£̒̑͢ ŵŪĹğƛğŪĐňñėğşñƣ£ñƛƯğƣ
de la Convención Marco de las Naciones Unidas 
sobre el Cambio Climático número 21). los estados-
ŪñĐňŶŪ ȌƛŨñŪƯğƣ ƣğ łñŪ ĐŵŨƘƛŵŨğƯňėŵ ñ şşğǏñƛ ñ
cabo medidas de mitigación de emisiones de GEI para 
limitar el aumento de la temperatura media global 
ñŨğŪŵƣėğ̒ĺƛñėŵƣ ğşƣňƷƣ ǖ͓ ğƣƘğĐŊȌĐñŨğŪƯğ͓ñ
1.5 grados Celsius sobre los niveles preindustriales. 
�ƣňŨňƣŨŵ͓ şŵƣ ƘñŊƣğƣ ȌƛŨñŪƯğƣ ƯñŨĎňĠŪ ƣğ łñŪ
comprometido a atender las consecuencias del 
cambio climático a través de medidas de adaptación 
ñĠş͢ÂuH   ͓ƣ Ĺ͒͒ ͣ͒

®ňğŪėŵƷŪñňŪėƷƣƯƛňñƚƷğğŨňƯğĺƛñŪėğƣĐñŪƯňėñėğƣėğ
GEI, el sector transporte es un sector prioritario para 
şŵƣƘñŊƣğƣȌƛŨñŪƯğƣėğş�ĐƷğƛėŵėğ£ñƛŊƣ͒0ŪƯŵėŵ
ğşŨƷŪėŵ͓ŨƷĐłŵƣėğşŵƣğƣĹƷğƛǡŵƣƘŵƛñƯğŪėğƛğƣƯğ
ƣğĐƯŵƛǖƛğėƷĐňƛƣƷƣğŨňƣňŵŪğƣłñŪğƣƯñėŵğŪĹŵĐñėŵƣ
ğŪ łñĐğƛ Ũòƣ ğȌĐňğŪƯğ ğş ĐŵŪƣƷŨŵ ėğ ĺñƣŵşňŪñ ǖ
ėňĠƣğş ėğ ǏğłŊĐƷşŵƣ şňĺğƛŵƣ͓ ĐŵŨŵ şŵƣ ñƷƯŵŨŶǏňşğƣ
ƘƛňǏñėŵƣǖşŵƣėğƯñŨñŴŵƘğƚƷğŴŵƚƷğƯƛñŪƣƘŵƛƯñŪ
ŨğƛĐñŪĐŊñƣ͒£ŵƛŵƯƛŵşñėŵ͓ğƣğŪşñƣĐňƷėñėğƣğŪėŵŪėğ
ƣğğŪĐƷğŪƯƛñŪşñŨñǖŵƛŊñėğğƣƯŵƣǏğłŊĐƷşŵƣǖ͓ Ƙŵƛşŵ
ƯñŪƯŵ͓ŨƷĐłŵƣėğşŵƣğƣĹƷğƛǡŵƣƣğłñŪĐŵŪĐğŪƯƛñėŵ
en lograr una transición en la movilidad urbana, para 
ėğŘñƛğşŨŵėğşŵėğŨŵǏğƛǏğłŊĐƷşŵƣǖğƣƯñĎşğĐğƛƷŪŵ
de mover personas. 

Esta transición en la movilidad urbana implica 
llevar a cabo medidas de mitigación, reduciendo 
şñƣ ğŨňƣňŵŪğƣ ƚƷğ ĺğŪğƛñŪ şŵƣ ǏğłŊĐƷşŵƣ şňĺğƛŵƣ
de combustión interna, y medidas de adaptación, 
şŵĺƛñŪėŵƚƷğşŵƣƣňƣƯğŨñƣėğƯƛñŪƣƘŵƛƯğǖŨŵǏňşňėñė
ƣğñėñƘƯğŪėğŨğŘŵƛĹŵƛŨññşŵƣğĹğĐƯŵƣƚƷğǖñğƣƯò
ƯğŪňğŪėŵ ğş ĐñŨĎňŵ ĐşňŨòƯňĐŵ͒ ®ğ ĎƷƣĐñ ƚƷğ ğƣƯŵ
ĐŵŪƯƛňĎƷǖññƚƷğşñƣƘğƛƣŵŪñƣƘƷğėñŪƣŵĎƛğşşğǏñƛėğ
mejor manera las consecuencias de la crisis climática 
ƘƛğƣğŪƯğ͒'ğ Ưñş ĹŵƛŨñ͓ėğŪƯƛŵėğ şñƣğƣƯƛñƯğĺňñƣǖ
ñĐĐňŵŪğƣƚƷğƣğƘşñŪƯğğŪƘñƛñşñŨŵǏňşňėñėƷƛĎñŪñ
sostenible, deben tomarse en cuenta ambos tipos de 
Ũğėňėñ͒uŵƣğƛòƣƷȌĐňğŪƯğŨňƯňĺñƛşñƣğŨňƣňŵŪğƣėğ
şŵƣǏğłŊĐƷşŵƣƣňŪŵƣğƯŵŨñŪğŪĐƷğŪƯñŨğėňėñƣėğ
ñėñƘƯñĐňŶŪ͓ƚƷğƘŵƛğŘğŨƘşŵ͓ƘğƛŨňƯñŪñşñƣƘğƛƣŵŪñƣ
seguir movilizándose por las calles inundadas en 
épocas de lluvia o de calor, con altas temperaturas 
en las localidades. 

£ñƛñ ŨňƯňĺñƛ ğŨňƣňŵŪğƣ͓ ğŪ ŨƷĐłŵƣ Đñƣŵƣ ƣğ łñ
planteado un modelo desarrollado por el gobierno 
alemán y difundido particularmente por la 
 ŵŵƘğƛñĐňŶŪ�şğŨñŪñƘñƛñğş'ğƣñƛƛŵşşŵ®ƷƣƯğŪƯñĎşğ͒
0ƣƯğƣğłñŨŵėňȌĐñėŵñ şŵ şñƛĺŵėğ şŵƣñŴŵƣ͓Ƙğƛŵ
ğş Ũŵėğşŵ ĐşòƣňĐŵ ğƣ͔ 0ǏňƯñƛͨ ñŨĎňñƛͨsğŘŵƛñƛ͒ £ŵƛ
ğŘğŨƘşŵ͔ğǏňƯñƛƷƣñƛğşñƷƯŵŨŶǏňşƘƛňǏñėŵ͓ĐñŨĎňñƛñ
formas de movilidad activa, como la caminata o la 
bicicleta, y mejorar los sistemas de transporte, sobre 
Ưŵėŵ ğş ƯƛñŪƣƘŵƛƯğ ƘƸĎşňĐŵ ͢IUë͓ ƣ Ĺ͒͒ ͣ͒ £ŵƛ ƣƷ ƘñƛƯğ͓
como medidas de adaptación se deben llevar a cabo 
acciones de educación ambiental para concientizar a 
la población sobre las externalidades negativas del 
uso del automóvil privado. La adaptación también 
ňŨƘşňĐñƷŪėğƣñƛƛŵşşŵƷƛĎñŪŵğŪğşƚƷğŪŵƣğňŪǏňğƛƯñğŪ
vialidades, sino en sistemas de movilidad sostenible, 
espacios públicos de calidad e infraestructura 
verde. Es fundamental enfocar recursos espaciales 
ǖ ȌŪñŪĐňğƛŵƣ ğŪ şñ ĎňŵėňǏğƛƣňėñė ƷƛĎñŪñ͓ ğǏňƯñƛ şñ
deforestación en las ciudades y generar servicios 
ƷƛĎñŪŵƣƚƷğłñĺñŪĹƛğŪƯğñşñĐƛňƣňƣĐşňŨòƯňĐñ͓ĐŵŨŵ
la gestión integral de residuos, los sistemas de alerta 
temprana ante desastres naturales, espacios verdes 
con materiales ecológicos o el suministro energético 
ñƯƛñǏĠƣėğğŪğƛĺŊñƣşňŨƘňñƣ͒
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No dejar a nadie atrás

uŵ ėğŘñƛ ñ Ūñėňğ ñƯƛòƣ ͢iu��͓ Ƙŵƛ ƣƷƣ ƣňĺşñƣ ğŪ
ňŪĺşĠƣͨiğñǏğuŵ�Ūğ�ğłňŪėͣğƣƷŪƘşñŪƯğñŨňğŪƯŵ
ƯƛñŪƣǏğƛƣñş Ƙñƛñ ğş ĐƷŨƘşňŨňğŪƯŵ ėğ şŵƣ �ĎŘğƯňǏŵƣ
ėğ'ğƣñƛƛŵşşŵ®ŵƣƯğŪňĎşğ͢�'®ͣ͒ ŵŨŵƣƷŪŵŨĎƛğşŵ
ňŪėňĐñ͓łñĐğƛğĹğƛğŪĐňññşñƣƘğƛƣƘğĐƯňǏñƣėğňŪĐşƷƣňŶŪ
ǖ ğƚƷňėñė ƘƛŵƘƷğƣƯñƣ Ƙŵƛ şñ �ƛĺñŪňǡñĐňŶŪ ėğ şñƣ
uñĐňŵŪğƣÂŪňėñƣ͢�uÂ͓ͣƘñƛñłñĐğƛĹƛğŪƯğñşŵƣƛğƯŵƣ
ƚƷğğŪĹƛğŪƯñŨŵƣğŪŨñƯğƛňñėğŨğėňŵ ñŨĎňğŪƯğ ñ
nivel global, siendo el principal el cambio climático 
͢�ƛĺñŪňǡñĐňŶŪėğşñƣuñĐňŵŪğƣÂŪňėñƣ͓ƣ Ĺ͒͒ ͣ͒

0ƣƯğ ğŪĹŵƚƷğ ğƣ ƘñƛƯğ ėğ şŵƣ Ùñşŵƛğƣ ÂŪňǏğƛƣñşğƣ
ğƣƯñĎşğĐňėŵƣƘñƛñşññƘşňĐñĐňŶŪėğşñ�ĺğŪėñ͓̒̐̓̐
ƯñŨĎňĠŪėğşñ�uÂ͓ǖƯňğŪğğşȌŪėğƘŵŪğƛñşĐğŪƯƛŵ
ėğƣƷƣñĐĐňŵŪğƣşñňĺƷñşėñė͢IƛƷƘŵėğşñƣuñĐňŵŪğƣ
ÂŪňėñƣƘñƛñğş'ğƣñƛƛŵşşŵ®ŵƣƯğŪňĎşğ͓͒ ƣ Ĺ͒͒ ͣ͒'ğğƣƯñ
ĹŵƛŨñ͓ ğŪ ĐŵŪŘƷŪƯŵ ĐŵŪ ğş ğŪĹŵƚƷğ Ďñƣñėŵ ğŪ şŵƣ
'ğƛğĐłŵƣPƷŨñŪŵƣǖğşIĠŪğƛŵ͓ğşuŵėğŘñƛñŪñėňğ
atrás permite atender, especialmente, la dimensión 
social de la sostenibilidad.
 

0ŪƣƷŨññ şñĐƛňƣňƣñŨĎňğŪƯñşƚƷğğŪĹƛğŪƯñŨŵƣƘŵƛ
el cambio climático, a partir de la aceptación de la 
ƘñŪėğŨňñƘŵƛ �ÙU'̙ͨ̑ğŪ̒̐̒ ͓̐ƣğłñğǏňėğŪĐňñėŵ
ĐŶŨŵ ėňĹğƛğŪƯğƣ ğŨğƛĺğŪĐňñƣ ͢ėğ ƣñşƷė͓ ƣŵĐňñşğƣ
y ambientales) pueden converger y sus impactos 
inciden de forma desproporcionada en la sociedad.

iŵĺƛñƛƚƷğŪñėňğƣğƚƷğėğñƯƛòƣ͓ñşƯňğŨƘŵƚƷğƣğłñĐğ
ĹƛğŪƯğñşƘƛňŪĐňƘñşƛğƯŵĐŵŨƘñƛƯňėŵƚƷğğŪĹƛğŪƯñŨŵƣ
ĐŵŨŵłƷŨñŪňėñė͓ğşĐñŨĎňŵĐşňŨòƯňĐŵ͓ğƣƷŪñŨğƯñ
ƚƷğ ňŨƘşňĐñ ƛğƣƘŵŪƣñĎňşňėñėğƣ ėňĹğƛğŪĐňñėñƣ Ƙğƛŵ
ƚƷğƛğƚƷňğƛğėğƯƛñĎñŘŵĐŵŪŘƷŪƯŵ͒

El cambio climático es un fenómeno multidimensional, 
Ƙŵƛ şŵ ƚƷğ şñƣ ñĐĐňŵŪğƣ Ƙñƛñ łñĐğƛşğ ĹƛğŪƯğ
también deben serlo. Además, sus impactos son 
ėğƣƘƛŵƘŵƛĐňŵŪñėŵƣ ğŪƯƛğ ŪňŴñƣ ǖ ŨƷŘğƛğƣ ͢ ñƛĎŵŪ
�ƛňğĹ͓ ̒ ̐̒̐ͣǖĺƛƷƘŵƣƚƷğėğĎňėŵñƣƷƯňƘŵėğğŨƘşğŵ͓
ƷĎňĐñĐňŶŪėğłŵĺñƛŵğėñė͓ƣŵŪŨòƣǏƷşŪğƛñĎşğƣ͒0ƣƯŵ
ňŨƘşňĐñ ƚƷğ şñƣ ñĐĐňŵŪğƣ ĐşňŨòƯňĐñƣ ğŨƘƛğŪėňėñƣ͓
tanto a nivel global como local, incluyendo los planes 
de acción climática, los de movilidad emergente 
ǖ łñĎňƯñĎňşňėñė ėğş ğƣƘñĐňŵ ƘƸĎşňĐŵ͓ ñƣŊ ĐŵŨŵ ėğ
recuperación económica y urbana derivados de la 
ƘñŪėğŨňñƘŵƛ �ÙU'̙͓ͨ̑ėğĎğŪƣğƛňŪƯğƛƣğĐĐňŵŪñşğƣ̓
e inclusivos para todas las personas y los grupos 
ƣŵĐňñşğƣñşŵƣƚƷğƘğƛƯğŪğǡĐñŪ͒
 
Por un lado, No dejar a nadie atrás implica priorizar, 
en las diferentes etapas del proceso de los proyectos, 
ñşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƣğğŪĐƷğŪƯƛñŪğŪñşĺƷŪñƣňƯƷñĐňŶŪ
ėğėğƣǏğŪƯñŘñŵėğƣňĺƷñşėñėŵñƚƷňğŪğƣŪŵĐƷğŪƯñŪ
ĐŵŪ şñƣ łğƛƛñŨňğŪƯñƣ ŵ Ũğėňŵƣ Ƙñƛñ ñĐĐğėğƛ ėğ
ŨñŪğƛññŨƘşňññşñƣŵƘŵƛƯƷŪňėñėğƣǖƣğƛǏňĐňŵƣƚƷğƣğ
ĐŵŪĐğŪƯƛñŪğŪşñĐňƷėñė͒�ƣňŨňƣŨŵ͓ñƚƷňğŪğƣėğĎňėŵ
ñĐñƛñĐƯğƛŊƣƯňĐñƣĺğŵĺƛòȌĐñƣ͓ğĐŵŪŶŨňĐñƣ͓ƣŵĐňñşğƣğ
incluso debido a los impactos de la crisis ambiental, 
ğŪĹƛğŪƯñŪĎƛğĐłñƣƘñƛñƣğƛƘñƛƯğėğşŵƣƘƛŵĐğƣŵƣėğ
planeación y toma de decisiones4.

UŪƯğƛƣğĐĐňŵŪñşňėñė͔0ƣƷŪŨñƛĐŵėğñŪòşňƣňƣƚƷğƘğƛŨňƯğğŪƯğŪėğƛşñĐŵŨƘşğŘňėñėėğƣňƯƷñĐňŵŪğƣƚƷğƘƷğėğğŪĹƛğŪƯñƛƷŪñƘğƛƣŵŪñ͓ƷŪ
ĺƛƷƘŵėğƘğƛƣŵŪñƣ͓ŵƷŪƘƛŵĎşğŨñƣŵĐňñşƚƷğğƣñĹğĐƯñėñ͟ŵƘŵƛėňĹğƛğŪƯğƣƣňƯƷñĐňŵŪğƣėğėňƣĐƛňŨňŪñĐňŶŪŵėğƣǏğŪƯñŘñ͒»ŵŨñğŪĐŵŪƣňė-
ğƛñĐňŶŪňėğŪƯňėñėğƣǖğǕƘğƛňğŪĐňñƣƚƷğƣğƣŵĎƛğƘŵŪğŪ͢àÚ�ŵƣƯŵŪ�şŵĺ͓̗̒̐̑ͣ͒
£ñƛñŨòƣňŪĹŵƛŨñĐňŶŪĐŵŪƣƷşƯñƛğşėŵĐƷŨğŪƯŵIğƣƯňŶŪğŪğşƯğƛƛňƯŵƛňŵǖĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪğĹğĐƯňǏñ͒IƷŊñƘñƛñƘƛŵǖğĐƯŵƣėğŨŵǏňşňėñėñĐƯňǏñǖ
łñĎňƯñĎňşňėñėğŪğşğƣƘñĐňŵƘƸĎşňĐŵ͓ğŪ͔łƯƯƘƣ͔͟͟ ƛğͨñĐƯňǏñ͒ŨǕ͟ĺƷňñͨėğͨĺğƣƯňŵŪͨǖͨĐŵŨƷŪňĐñĐňŵŪ͟

̓

4
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�ėğŨòƣ͓ğƣƯğğŪĹŵƚƷğ͓ėğŨñŪğƛñƘƛòĐƯňĐñǖñşňŪğñėñ
con la visión de RE-ACTIVA.MX, consiste en planear, 
diseñar y llevar a la calle proyectos emergentes de 
ŨŵǏňşňėñėǖğƣƘñĐňŵƘƸĎşňĐŵƚƷğğƣƯòŪĐğŪƯƛñėŵƣğŪ
şñƣƘğƛƣŵŪñƣėğğƣƯñǖĹƷƯƷƛñƣĺğŪğƛñĐňŵŪğƣ͒�ƣŊƣğ
atienden por medio de los proyectos de la iniciativa, 
şñƣ ŪğĐğƣňėñėğƣ ğƣƘğĐŊȌĐñƣ ƚƷğ ƘğƛŨňƯñŪ ėňƣŨňŪƷňƛ
ĎƛğĐłñƣ ğŪ ğş ñĐĐğƣŵ ñ ŵƘŵƛƯƷŪňėñėğƣ͓ ƣğƛǏňĐňŵƣ ǖ
disfrute de la ciudad. Esta visión implica re-pensar y 
ƘƛŵƘŵŪğƛğŪĹŵƚƷğƣğŪğşƘƛŵĐğƣŵėğğşñĎŵƛñĐňŶŪėğ
ƘƛŵǖğĐƯŵƣğŪƯƛğƣĐñƯğĺŵƛŊñƣƘƛňŪĐňƘñşğƣ͒

La primera, en cómo se lee y entiende el espacio, al 
incorporar nuevas formas de analizar una problemática, 
generar diagnósticos y brindar soluciones desde una 
ƘğƛƣƘğĐƯňǏñ ėğ ňŪĐşƷƣňŶŪ͓ ğŪĹŵĐñėñ ñ ƚƷğ Ưŵėñƣ şñƣ
personas estén consideradas en los procesos para 
ňėğŪƯňȌĐñƛ ŪğĐğƣňėñėğƣ ėňĹğƛğŪĐňñėñƣ͒ 0Ū ƣğĺƷŪėŵ
şƷĺñƛ͓ ğŪ şñŨñŪğƛñğŪ şñƚƷğƣğėňƣğŴñğşğƣƘñĐňŵ͓
łñĐňğŪėŵƛğĹğƛğŪĐňññşñȍğǕňĎňşňėñėėğşñƣƣŵşƷĐňŵŪğƣ
y el nivel de respuesta ante las necesidades 
ňėğŪƯňȌĐñėñƣ͓ƘŵƛğŘğŨƘşŵ͓ėğłŵƛñƛňŵƣƘƛğėŵŨňŪñŪƯğƣ
ėğŨŵǏňşňėñėŵğşƯňƘŵėğŨñƯğƛňñşğƣƛğƚƷğƛňėŵƣƘñƛñ
garantizar el confort de las personas usuarias, por 
ğŘğŨƘşŵ ėğ ƘğƛƣŵŪñƣ ƚƷğ ƣğ ƯƛñƣşñėñŪ ğŪ ƣňşşñ ėğ
ƛƷğėñƣ͒HňŪñşŨğŪƯğ͓ğŪşñĺğŪğƛñĐňŶŪėğñƘƛğŪėňǡñŘğƣ͔
por un lado, para fortalecer las capacidades 
ňŪƣƯñşñėñƣ ğŪ şŵƣ ğƚƷňƘŵƣ ňŨƘşğŨğŪƯñėŵƛğƣ ėğ
şŵƣ ƘƛŵǖğĐƯŵƣ ĐŵŪ şñ ȌŪñşňėñė ėğ ƚƷğ ƣğ ƯğŪĺñ ƷŪ

entendimiento del proyecto desde la dimensión social 
de la sustentabilidad, para incorporar efectivamente 
şŵƣğŪĹŵƚƷğƣėğňŪĐşƷƣňŶŪ͒£ŵƛŵƯƛŵşñėŵ͓şŵƣƘƛŵĐğƣŵƣ
para evaluar el funcionamiento de los proyectos, a 
partir de indicadores diferenciados y al cubrir la 
perspectiva de los diferentes grupos y diversidad de 
las personas usuarias.
 
La dimensión social de la sostenibilidad de los 
ƘƛŵǖğĐƯŵƣ ėğ ŨŵǏňşňėñė ñĐƯňǏñ ǖ łñĎňƯñĎňşňėñė ğŪ
ğşğƣƘñĐňŵƘƸĎşňĐŵ ƛğƣƘŵŪėğñ şñŨğėňėñğŪƚƷğğş
ƘƛŵǖğĐƯŵğƣƸƯňşƘñƛñėňƣŨňŪƷňƛĎƛğĐłñƣğŪğşñĐĐğƣŵ
al espacio intervenido, y de manera más amplia, en el 
ėňƣĹƛƷƯğǖñĐĐğƣŵğƚƷňƯñƯňǏŵñşñĐňƷėñė͒
Los proyectos de movilidad urbana, incluyendo las 
intervenciones emergentes, no pueden analizarse de 
forma aislada, se debe considerar el contexto en el 
ƚƷğƣğňŪƣğƛƯñğşƘƛŵǖğĐƯŵ͒

'ğƣėğ şñ ǏňƣňŶŪ ėğ uŵ ėğŘñƛ ñ Ūñėňğ ñƯƛòƣ͓ şŵƣ
ƘƛŵǖğĐƯŵƣ ėğ ¦0ͨ� »UÙ�͒sß͓ ñƣŊ ĐŵŨŵ ŵƯƛñƣ
intervenciones emergentes, pueden evaluarse a partir 
de los patrones de uso posterior a su implementación. 
'ğ ñĐƷğƛėŵ ĐŵŪ 0ėñ �ğǖñǡňƯ ̒̐̑̑ͣ͢5, es posible 
ñŪñşňǡñƛėğƣėğƷŪ0ŪĹŵƚƷğėğ ñƘñĐňėñėğƣğŪƚƷĠ
medida el proyectos responde de manera justa a 
las necesidades de la población.

Fuente: bikeNcity, 2021

�ėñƘƯñėŵėğ0ėñ�ğǖñǡňƯ̒̐̑̑ͣ͒͢uŵƯñ͔®ğĐŵŪƣňėğƛñƸŪňĐñŨğŪƯğƷŪñƣğşğĐĐňŶŪėğğşğŨğŪƯŵƣñƣŵĐňñėŵƣñş0ŪĹŵƚƷğėğ ñƘñĐňėñėğƣ͒5
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 Esta evaluación implica en primer lugar, entender 
y diferenciar desde una perspectiva de género los 
ğşğŨğŪƯŵƣƚƷğ ƣğ ğŪƯƛğşñǡñŪƘñƛñėñƛ ĹŵƛŨññ şŵƣ
ƘñƯƛŵŪğƣ ėğ ŨŵǏňşňėñė͓ ñ ȌŪ ėğ ğŪƯğŪėğƛ ğŪ ƚƷĠ
medida los proyectos responden a las necesidades 
de la población. Con ese objetivo, en primer lugar 
ƣğėğĎğėňĹğƛğŪĐňñƛğŪƯƛğ ñƘñĐňėñėǖ�ƘŵƛƯƷŪňėñė͓
y de ello, establecer un mecanismo de recopilación 
ėğňŪĹŵƛŨñĐňŶŪ͒iñ ñƘñĐňėñė͢ ͣğƣşñƘŵƣňĎňşňėñėŵ
no, de realizar un desplazamiento entre dos puntos 
en un modo de transporte determinado. Por ejemplo, 
la destreza en el uso de la bicicleta como modo de 
ƯƛñŪƣƘŵƛƯğĐŵƯňėňñŪŵ͒£ŵƛŵƯƛŵşñėŵ͓şñ�ƘŵƛƯƷŪňėñė͢ �ͣ
ğƣğşƷŨĎƛñşėğĐñŨĎňŵƚƷğƘƷğėğƯğŪğƛƷŪñƘğƛƣŵŪñ
o un grupo de personas, a partir del incremento de 
 ñƘñĐňėñėğƣ͢ ƘŵƛğŘğŨƘşŵ͓ĎňĐňͨğƣĐƷğşñƣͣñƣŊĐŵŨŵėğ
şñėŵƯñĐňŶŪėğ ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ͓ƚƷğğŪğƣƯğğŘğŨƘşŵ
ƛğƘƛğƣğŪƯñƷŪñ�ƘŵƛƯƷŪňėñė͒
 
�ėğŨòƣ͓ łñǖ ŵƯƛŵƣ ğşğŨğŪƯŵƣ ñƣŵĐňñėŵƣ ñ şŵƣ
ƘñƯƛŵŪğƣ ėğ ŨŵǏňşňėñė ƚƷğ ƘğƛŨňƯğŪ ğŪƯğŪėğƛ
şñƣ ŪğĐğƣňėñėğƣ ėňĹğƛğŪĐňñėñƣ ǖ şŵƣ ĐñŨĎňŵƣ ƚƷğ
potencialmente pueden derivar de la implementación 
de las soluciones emergentes, de cara una 
implementación permanente.
 
iñHƷŪĐňŶŪ͢HͣğƣğşƷƣŵǖƣňĺŪňȌĐñėŵƚƷğğşŨŵėŵ
de transporte determinado tiene para la persona 
ƷƣƷñƛňñ͒ sňğŪƯƛñƣ ƚƷğ ğŪ ĐňğƛƯŵƣ Đñƣŵƣ ƘƷğėğ ƣğƛ
utilitario, en otros ejemplos puede tener implicaciones 
personales asociadas con el tipo de transporte y 
şñƣñĐƯňǏňėñėğƣƛğñşňǡñėñƣñşƯňğŨƘŵƚƷğƣğƛğñşňǡñŪ
ėğƣƘşñǡñŨňğŪƯŵƣ͒0şÙñşŵƛ͢ÙͣƣğñƣŵĐňñĐŵŪğşƘğƣŵ
ƚƷğşñƣƘğƛƣŵŪñƣñƣňĺŪñŪñşŵƣėňĹğƛğŪƯğƣğşğŨğŪƯŵƣ
ƚƷğ ƣğ ñƣŵĐňñŪ ĐŵŪ ƷŪ ƛğĐŵƛƛňėŵ͓ ňŪĐşƷǖğŪėŵ͓ Ƙŵƛ
mencionar algunos, el tiempo de viaje, el costo, la 
ĐğƛĐñŪŊñŵşñĐŵŨŵėňėñė͒'ğğƣƯñŨñŪğƛñşñƣƷŨñ
ėğşŵƣğşğŨğŪƯŵƣ �HÙΦ͢0ͣƣňğŪėŵ0͓şñ
Elección de un modo de transporte.
 
En este entendimiento, los proyectos de movilidad 
ğŨğƛĺğŪƯğ ǖ łñĎňƯñĎňşňėñė ğŪ ğş ğƣƘñĐňŵ ƘƸĎşňĐŵ
ƯŵŨñŪğşƛŵşėğ�ƘŵƛƯƷŪňėñėğƣ͒¦ğƣƘŵŪėňğŪėŵñƣƷ
vez, de forma directa o indirecta, a través de acciones 
complementarias, al resto de elementos planteados.
Por ejemplo, será casi imposible observar un cambio 
en la elección de un modo de transporte determinado 
͢Ƙŵƛ ğŘğŨƘşŵ͓ şñ ĎňĐňĐşğƯñͣ ƣň łñǖ �ƘŵƛƯƷŪňėñė
͢ğŪƯğŪėňėñĐŵŨŵğşƘƛŵǖğĐƯŵğŨğƛĺğŪƯğͣƘğƛŵŪŵłñǖ

Uno de los objetivos de RE-ACTIVA.MX es avanzar 
en la construcción de una narrativa en torno a la 
ǏňƣňŶŪėğuŵėğŘñƛñŪñėňğñƯƛòƣ͓ƚƷğƘğƛŨğğğŪşñƣ
diferentes etapas de los proyectos de movilidad y 
łñĎňƯñĎňşňėñė ğŪ ğş ğƣƘñĐňŵ ƘƸĎşňĐŵ͒ 'ğ Đñƛñ ñ ƷŪ
futuro urbano sostenible, es imperante planear e 
implementar proyectos inclusivos encaminados a 
ĐŵŪƣƯƛƷňƛĐňƷėñėğƣƛğƣňşňğŪƯğƣ͓ƚƷğŪŵƣƘğƛŨňƯñŪłñĐğƛ
ĹƛğŪƯğñşñňŪĐğƛƯňėƷŨĎƛğǖşñƣƯƛñŪƣĹŵƛŨñĐňŵŪğƣƚƷğ
trae el cambio climático, sin dejar fuera la dimensión 
social de sostenibilidad.

un entendimiento a detalle de las Capacidades, la 
HƷŪĐňŶŪǖğşÙñşŵƛƚƷğƯňğŪğğƣƯğƯňƘŵėğƯƛñŪƣƘŵƛƯğ͓
especialmente entre las personas en situación 
de desventaja o desigualdad. Esto es un ejemplo 
ƘƛòĐƯňĐŵėğşğŪĹŵƚƷğėğuŵėğŘñƛñŪñėňğñƯƛòƣ͒

Capacidad (C)

Oportunidad (O)

Función (F)

Valor (V)

'ğƣƯƛğǡñƘñƛñƛğñşňǡñƛ
un recorrido entre dos 
puntos en un modo de 
transporte determinado.

Umbral de cambio 
gracias al incremento 
de capacidades 
y la dotación de 
infraestructura.

ÂƣŵǖƣňĺŪňȌĐñėŵƚƷğ
los diferentes modos de 
transporte tienen para la 
diversidad de población 
usuaria.

£ğƣŵƚƷğşñƣƘğƛƣŵŪñƣ
asignan a los diferentes 
ğşğŨğŪƯŵƣƚƷğ
se asocian con un 
desplazamiento.
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Seguridad Vial

 ƷñŪėŵ ƣğ łñĎşñ ėğ ƣğĺƷƛňėñė Ǐňñş ƣğ ƘňğŪƣñ ğŪ
reglamentación, en normas, en buenas prácticas o 
ğŪñĐƯňǏňėñėğƣƛğşñĐňŵŪñėñƣĐŵŪğşƯƛòŪƣňƯŵǏğłňĐƷşñƛ͒
®ňĎňğŪ Ưŵėŵ şŵñŪƯğƛňŵƛ ƯňğŪğĐñĎňėñğŪğş ƯğŨñ͓ şŵ
ƚƷğ ĺğŪğƛñşŨğŪƯğ ŵşǏňėñŨŵƣ ğƣ ƚƷğ şñ ƣğĺƷƛňėñė
Ǐňñş ğƣ ƷŪ ƣňƣƯğŨñ͒ 0ƣƯñ ƘñşñĎƛñ ĐşñǏğ͔ ®U®»0s�͓
Ūŵƣ ƛğĐƷğƛėñ ƚƷğ şñ ƣğĺƷƛňėñė Ǐňñş ėğĎğ ñĎñƛĐñƛ
ėňǏğƛƣñƣñĐƯňǏňėñėğƣ͓ƘƛŵĐğƣŵƣǖƘŵşŊƯňĐñƣėğŨñŪğƛñ
vinculante para disminuir los riesgos viales y con ello 
ĺñƛñŪƯňǡñƛ şñ ƣğĺƷƛňėñėėğ Ưŵėñƣ şñƣ ƘğƛƣŵŪñƣƚƷğ
ƯƛñŪƣňƯñŪǖǏňǏğŪğşğƣƘñĐňŵƘƸĎşňĐŵ͢ÚP�͓̒̐̒̑ͣ͒

En general, existen dos visiones. El abordaje 
ƯƛñėňĐňŵŪñşĐŵŪğşƚƷğƣğłñƯƛñĎñŘñėŵşñƣğĺƷƛňėñė
vial en las últimas décadas y el abordaje sistémico, 
ƷŪñǏňƣňŶŪŨòƣñĐƯƷñşňǡñėñƚƷğƯƛñƯñėğŨňƯňĺñƛşŵƣ
riesgos viales considerando a todo el sistema en su 
ĐŵŪŘƷŪƯŵ͢IƛğŨĎğśğƯñş̙͒̒̐̑ͣ͒

El primero de ellos, creado desde una visión de 
ňŪĺğŪňğƛŊñėğƯƛòŪƣňƯŵ͓ƣğĐğŪƯƛñğŪ şñĎƸƣƚƷğėñėğ
responsables y en la reducción de los siniestros viales, 
ĐŵŪƣňėğƛñŪėŵƚƷğşñƣƘğƛƣŵŪñƣėğĎğŪñėñƘƯñƛƣğñş
sistema. El abordaje sistémico, por su parte, no se 
ĐğŪƯƛñğŪğŪĐŵŪƯƛñƛƛğƣƘŵŪƣñĎşğƣ͓ƣňŪŵƚƷğƣğğŪĹŵĐñ
en buscar soluciones a los riesgos presentes. 

'ğ ňĺƷñş ŨñŪğƛñ͓ ĎƷƣĐñ ƛğėƷĐňƛ şñƣ ŨƷğƛƯğƣ ǖ
lesiones graves por siniestros viales, es decir, no el 
número de siniestros sino la gravedad de los mismos, 
ĐŵŪƣňėğƛñŪėŵ ƚƷğ ğş ƣňƣƯğŨñ ėğĎğ ñėñƘƯñƛƣğ ñ şñ
ƘğƛƣŵŪñ ǖ Ūŵ ñş ƛğǏĠƣ͓ ƘŵƛƚƷğ ğƣ ŪñƯƷƛñş ƚƷğ şñƣ
personas cometamos errores.

Este abordaje sistémico parte de cinco principios 
ĹƷŪėñŨğŪƯñşğƣ͢gňŨğƯñş̗͔͒̒̐̑ͣ

El primero es que ninguna muerte por 
hechos de tránsito es tolerable y considera 
que es posible tener CERO muertes por 
siniestros viales.

Considera la vulnerabilidad del ser humano, 
partiendo de la idea de que esta es generada 
por el entorno en donde nos desenvolvemos.
También considera que las personas 
cometemos errores, pero que ese error 
humano no debe costarnos la vida.

El abordaje sistémico considera que existe 
una responsabilidad compartida para 
reducir los riesgos viales y lograr CERO 
muertes por hechos de tránsito.

à͓  ȌŪñşŨğŪƯğ͓ ğƣƯğ ñĎŵƛėñŘğ ƘşñŪƯğñ ƚƷğ
nuestras calles deben considerar las 
necesidades de las personas y que a través 
de su diseño se puede mitigar el error 
humano.

1

2

3

4
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HƷğŪƯğ͔ĎňśğuĐňƯǖ͓̒̐̒̒

0şñĎŵƛėñŘğƣňƣƯĠŨňĐŵ ͓ƘƛŵŨŵǏňėŵƘŵƛşñ�ƛĺñŪňǡñĐňŶŪ
sƷŪėňñş ėğ şñ ®ñşƷė ͓ ğƣƯñĎşğĐğ ƚƷğ Ƙñƛñ ĺğƣƯňŵŪñƛ
şñƣğĺƷƛňėñėǏňñşğƣŪğĐğƣñƛňŵƚƷğ şñ ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ
ƯğŪĺñƯƛğƣñėŘğƯňǏŵƣĹƷŪėñŨğŪƯñşğƣ ͔ƚƷğƣğñƯŵşğƛñŪƯğ͓
şğĺňĎşğğňŪĐşƷǖğŪƯğ͢ �łŨğė ͓̒ ̐̑̓ ͒ͣ

La infraestructura tolerante hace referencia 
a que el diseño de la vía debe considerar la 
ocurrencia de los hechos de tránsito y tolerar 
el error humano en caso de que sucedan. 
Gestionando la velocidad de los vehículos 
motorizados y favoreciendo los traslados de 
las personas usuarias más vulneradas como 
ciclistas y peatones (Brookhuis et al. 2006).

La infraestructura legible es aquella 
que provoca comportamientos seguros 
simplemente por su diseño. En ella, 
mediante el cambio de texturas, elevaciones 
en la vía, color y señalización, se entiende 
con facilidad cuales son las reglas de uso y 
distribución del espacio público (Mascuñana 
et al. 2016). 

1

2

Incorporar estos tres adjetivos en la infraestructura 
emergente y permanente es de suma relevancia, 
ėğĎňėŵ ñ ƚƷğ ñş ňŪĐşƷňƛşŵƣ ğŪ ğş ğŪƯŵƛŪŵ ƣğ
moldean comportamientos de riesgo y, por ende, 
se promueven conductas seguras por parte de las 
personas usuarias.

Finalmente, la infraestructura incluyente 
es aquella que considera las necesidades 
de movilidad y habitabilidad de todas 
las personas, con principal énfasis en las 
poblaciones vulneradas. Así, una calle o 
avenida incluyente democratiza el espacio 
público garantizando infraestructura 
peatonal y ciclista adecuada, y un sistema 
de transporte colectivo óptimo, sin olvidar 
la perspectiva de género y los elementos de 
accesibilidad universal para que personas 
que viven con discapacidad, las infancias y 
personas adultas mayores tengan garantía 
del uso seguro del espacio público y sus 
servicios (Bliss, Breen, 2012). 

3
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Programa de fortalecimiento 
de capacidades 

De orden municipal

Acolman 
Actopan
Atitalaquia
Gómez Palacio
La Paz
Los Cabos (PMU)
Manzanillo
Othón P. Blanco
Querétaro
San Nicolás de los Garza
San Pedro Garza García
Tepic (PMU)
Tizayuca
Toluca
Tuxtla Gutiérrez

Mapa de localidades capacitadas por orden de gobierno

De orden estatal
 
Estado de Quintana Roo
Estado de México
Estado de Hidalgo

De orden federal
 
Sedatu ͢�ȌĐňŪñƣėğ¦ğƘƛğƣğŪƯñĐňŶŪėğ®ğėñƯƷğŪ
'ƷƛñŪĺŵ͓ ŵşňŨñ͓Pňėñşĺŵ͓¥ƷňŪƯñŪñ¦ŵŵ͓�ñŘñ ñşňĹŵƛŪňñ®Ʒƛ͓
0ƣƯñėŵėğsĠǕňĐŵ͓¥ƷğƛĠƯñƛŵǖ łňñƘñƣͣ
Semarnat

19 
Talleres 

impartidos

18 
Gobiernos locales 

impactados
(municipal y estatal)

235 
personas 

capacitadas

42 %  género femenino 
57 %  género masculino
  1 %  otro

2 
Secretarías 
federales 

capacitadas
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'ğƣñƛƛŵşşñƛŵŪƣƷƣĐŵŨƘğƯğŪĐňñƣğŪşŵƣƣňĺƷňğŪƯğƣƯğŨñƣ͔

Gobiernos locales

Cambio climático 1

2

3

4

iñƣ ňŪƣƯňƯƷĐňŵŪğƣ ğŪ şñƣ ƚƷğ ĐŵşñĎŵƛñŪ şñƣ ƘğƛƣŵŪñƣ ĐñƘñĐňƯñėñƣ ėğ şŵƣ ĺŵĎňğƛŪŵƣ şŵĐñşğƣ ĹƷğƛŵŪ
ėňǏğƛƣñƣ͓ėğñĐƷğƛėŵĐŵŪşñğƣƯƛƷĐƯƷƛñŵƛĺòŪňĐñėğĐñėñŨƷŪňĐňƘňŵǖğŪƯňėñė͒®ňŪğŨĎñƛĺŵ͓ƘğƛƯğŪğĐğŪ
ñ şŵƣ ĐñŨƘŵƣėğsŵǏňşňėñė͓�Ďƛñƣ£ƸĎşňĐñƣ͓'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ͓®ğĺƷƛňėñė£ƸĎşňĐñ͓»ƛòŪƣňƯŵ͓sğėňŵ
�ŨĎňğŪƯğ ǖ  ñŨĎňŵ  şňŨòƯňĐŵ͓ »ƷƛňƣŨŵ͓ £ñƛƯňĐňƘñĐňŶŪ ǖ �ƯğŪĐňŶŪ  ňƷėñėñŪñ͓ ®ğƛǏňĐňŵƣ £ƸĎşňĐŵƣ͓
UŪƣƯňƯƷƯŵƣėğ£şñŪğñĐňŶŪ͓£ƛŵƯğĐĐňŶŪ ňǏňşǖ�ŵŨĎğƛŵƣ͓�ĺƷñǖ�şĐñŪƯñƛňşşñėŵ͓ ŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ͓UĺƷñşėñė
ėğIĠŪğƛŵ͓£şñŪğñĐňŶŪǖ0ǏñşƷñĐňŶŪ͓£ƛŵǖğĐƯŵƣ0ƣƯƛñƯĠĺňĐŵƣ͓�ƛğñeƷƛŊėňĐñ͓ ňğŪĐňñėğ'ñƯŵƣ͓ǖiňĐğŪĐňñƣ
y Permisos, entre otras.

�͒£şñŪňȌĐñĐňŶŪ
    i. Coordinación interinstitucional y multisectorial
    ii. Elección del tipo de estrategia a implementar
    iii. Elección de la zona de implementación 
    iv. Comunicación y gestión en el territorio 

B. Implementación y operación
    i. Criterios de diseño
ňň͒'ğȌŪňĐňŶŪėğƛğĐƷƛƣŵƣ͓ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪǖŵƘğƛñĐňŶŪ

C. Evaluación
    i. Monitoreo y evaluación

Estrategias emergentes 
para la movilidad activa 
y el espacio público 

No dejar a nadie atrás 

Seguridad vial
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'ğƣñƛƛŵşşñƛŵŪƣƷƣłñĎňşňėñėğƣğŪşŵƣƣňĺƷňğŪƯğƣƯğŨñƣ͔

Gobierno federal

Movilidad Urbana Sustentable en los Planes de Acciones Urbanas1

2

3

4

iñƣòƛğñƣƘƛňŪĐňƘñşğƣğŪşñƣƚƷğƣğĹŵƛƯñşğĐňğƛŵŪĐñƘñĐňėñėğƣƯĠĐŪňĐñƣĹƷğƛŵŪ͓ėğ®ğėñƯƷ͓şñÂŪňėñėėğ
£ƛŵǖğĐƯŵƣ0ƣƯƛñƯĠĺňĐŵƣƘñƛñğş'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ͓şñÂŪňėñėėğ£şñŪğñĐňŶŪǖ'ğƣñƛƛŵşşŵUŪƣƯňƯƷĐňŵŪñş͓şñ
'ňƛğĐĐňŶŪėğsŵǏňşňėñė͓ñƣŊĐŵŨŵşñƣ�ȌĐňŪñƣėğ¦ğƘƛğƣğŪƯñĐňŶŪğŪ'ƷƛñŪĺŵ͓ ŵşňŨñ͓Pňėñşĺŵ͓¥ƷňŪƯñŪñ
¦ŵŵ͓�ñŘñ ñşňĹŵƛŪňñ®Ʒƛ͓0ƣƯñėŵėğsĠǕňĐŵ͓¥ƷğƛĠƯñƛŵǖ łňñƘñƣ͓ǖƘƛŵǖğĐƯňƣƯñƣ͓ñƣŊĐŵŨŵşñ'ňƛğĐĐňŶŪ
ėğ®ƷƣƯğŪƯñĎňşňėñėÂƛĎñŪñėğ®ğŨñƛŪñƯ͒

Criterios de diseño de la infraestructura emergente

Política pública climática y de movilidad

Habitabilidad, movilidad y tipología de calles 

5 Trazado de la red o zona a implementar

6 Comunicación y gestión en el territorio 
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 ŵŪşñȌŪñşňėñėėğñĐğƛĐñƛñşñƘŵĎşñĐňŶŪğŪĺğŪğƛñşşŵƣƯğŨñƣėğĐñƘñĐňƯñĐňŶŪƯƛñƯñėŵƣğŪşñňŪňĐňñƯňǏñ͓ƣğ
realizaron cuatro sesiones abiertas a través del Consultorio Urbano, en donde las personas interesadas 
ƘŵėŊñŪƘñƛƯňĐňƘñƛĐŵŨŵƘñĐňğŪƯğƣŵñƘƛğŪėňĐğƣ͒iŵƣƯğŨñƣėğğƣƯñƣǖğşƘŵƛĐğŪƯñŘğėğƘñƛƯňĐňƘñŪƯğƣƘŵƛ
ƛƷĎƛŵĹƷğƛŵŪşŵƣƣňĺƷňğŪƯğƣ͔

Consultorio Urbano 

'ğƣƘƷĠƣėğĐñėñƣğƣňŶŪƣğĐŵŨƘñƛƯňŶşñňŪĹŵƛŨñĐňŶŪǖłğƛƛñŨňğŪƯñƣƷƯňşňǡñėñƣƯñŪƯŵñşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğ
ñƣňƣƯňğƛŵŪĐŵŨŵñşñƣƚƷğƣğƛğĺňƣƯƛñƛŵŪ͒

Seguridad vial

Organización aliada: 
Estrategia Misión Cero 
͢sĠǕňĐŵͣ

38 % Gobierno 
25 % Sociedad civil 
22 % Academia 
15 % Iniciativa privada 

Cambio climático

Organización aliada: 
World Wildlife Fund México 
͢ÚÚHsĠǕňĐŵͣ

31 % Gobierno 
32 % Sociedad civil 
25 % Academia 
12 % Iniciativa privada 

No dejar a nadie atrás

Organización aliada: 
 ğŪƯƛŵƘñƛñşñ®ŵƣƯğŪňĎňşňėñė
ÂƛĎñŪñ͢ ŵƣƯñ¦ňĐñͣ

28.1 % Gobierno 
35.1 % Sociedad civil 
17.5 % Academia 
17.5 % Iniciativa privada 
1.8 % Otro
 

Diseño emergente

Organización aliada: 
 ňƷėñė0ŨğƛĺğŪƯğ͢ łňşğͣ

32.4 % Gobierno 
32.4 % Sociedad civil 
19 % Academia 
16.2 % Iniciativa privada 
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'ğŘƷŪňŵėğ̒̐̒̑ñğŪğƛŵėğ͓̒̐̒̒¦0ͨ� »UÙ�͒sßňėğŪƯňȌĐŶƚƷğėňƣğŴñƛǖƘşñŪğñƛşñƣňŪƯğƛǏğŪĐňŵŪğƣ
a nivel de calle debe ir más allá de la mirada urbana y acompañarse por las autoridades subnacionales, 
ƚƷğƣŵŪşñƣƚƷğğĹğĐƯňǏñŨğŪƯğĺŵĎňğƛŪñŪğşƯğƛƛňƯŵƛňŵǖĐŵŪŵĐğŪėğƘƛňŨğƛñŨñŪŵƣƷƣŪğĐğƣňėñėğƣ͒0Ū
ğƣğƣğŪƯňėŵ͓ƷŪĐŵŨƘŵŪğŪƯğĹƷŪėñŨğŪƯñşłñƣňėŵğşƯƛñĎñŘŵĐŵşñĎŵƛñƯňǏŵğŪƯƛğĎňśğuĐňƯǖǖƯƛğĐğėğşŵƣ
municipios̖ƣğşğĐĐňŵŪñėŵƣğŪşñňŪňĐňñƯňǏñ͓ƘñƛñėğƣñƛƛŵşşñƛƷŪ'ňñĺŪŶƣƯňĐŵėğ£ŵşŊƯňĐñ£ƸĎşňĐñ şňŨòƯňĐñ
y de Movilidad para cada uno de ellos, los cuales se les entregaron directamente. Este ejercicio permitió 
ňėğŪƯňȌĐñƛşŵƣŨñǖŵƛğƣşŵĺƛŵƣėğşññĺğŪėñƷƛĎñŪñǖėğşñŨŵǏňşňėñėƣŵƣƯğŪňĎşğñŪňǏğşƣƷĎŪñĐňŵŪñş͓
ƘğƛŵƯñŨĎňĠŪşŵƣƛğƯŵƣƚƷğñƸŪėğĎğŪñĎŵƛėñƛƣğƘñƛñƯƛñŪƣĹŵƛŨñƛşñƣĐñşşğƣŨğǕňĐñŪñƣ͓ƣňŪŵĎǏňñƛğş
contexto actual de vulnerabilidad climática. 

iñƛğñşňǡñĐňŶŪėğğƣƯğėňñĺŪŶƣƯňĐŵňŪňĐňŶñƘñƛƯňƛėğşėňƣğŴŵėğƷŪññŨƘşňñğŪĐƷğƣƯñ͓ƚƷğƣğĐŵŨƘşğŨğŪƯŶ
con una investigación documental del marco institucional vigente, los instrumentos normativos, 
ŨğĐñŪňƣŨŵƣėğȌŪñŪĐňñŨňğŪƯŵǖşñƣñĐĐňŵŪğƣ͓şŵƣƘşñŪğƣǖƘƛŵĺƛñŨñƣƚƷğşşğǏñŪñĐñĎŵĐñėñƷŪŵėğşŵƣ
municipios analizados. Las respuestas a la encuesta fueron analizadas para desarrollar un documento 
ėğėňñĺŪŶƣƯňĐŵğƣƘğĐňñşňǡñėŵğŪĐñėñĺŵĎňğƛŪŵşŵĐñş͓ǖĐŵŪĎñƣğğŪğşşñƣ͓łñĐğƛƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣėğ
ƘŵşŊƯňĐñƘƸĎşňĐñĐşňŨòƯňĐñǖėğŨŵǏňşňėñėƷƛĎñŪñƣŵƣƯğŪňĎşğ͒ ñĎğėğƣƯñĐñƛƚƷğėňĐłñƣƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣ
ĹƷğƛŵŪƘƛğƘñƛñėñƣƯŵŨñŪėŵğŪĐƷğŪƯñėğƣñĹŊŵƣƘñƛƯňĐƷşñƛğƣğǕƘƛğƣñėŵƣƘŵƛĐñėñĺŵĎňğƛŪŵşŵĐñş͒0Ū
ğƣƘğĐŊȌĐŵ͓ğŪşŵƛğĹğƛğŪƯğñşŵƣƛğĐƷƛƣŵƣłƷŨñŪŵƣėňƣƘŵŪňĎşğƣƘñƛññƯğŪėğƛĐñėñƛğĐŵŨğŪėñĐňŶŪĎñŘŵ
una temporalidad a corto, mediano y largo plazo. Esto, con el conocimiento de la conclusión del mandato 
administrativo en algunos municipios o la entrada de las nuevas autoridades de gobierno en otros.  

0şƛğƣƷşƯñėŵȌŪñşğŪĐƷğŪƯƛñƣƷǏñşŵƛğŪşñėňǏğƛƣňėñėėğƘƛŵĎşğŨñƣƚƷğƣğėğĎğŪñƯğŪėğƛ͓ĐŵŪƣňėğƛñŪėŵ
şñƣ ĐñƛñĐƯğƛŊƣƯňĐñƣ ĺğŵĺƛòȌĐñƣ͓ ƘŵşŊƯňĐñƣ͓ ƣŵĐňñşğƣ ǖ ğĐŵŪŶŨňĐñƣ͒ uŵ ŵĎƣƯñŪƯğ͓ ƯñŨĎňĠŪ ĹƷğ ƘŵƣňĎşğ
ňėğŪƯňȌĐñƛşñƣƣňŨňşňƯƷėğƣğŪşŵƣƛğƯŵƣƚƷğşŵƣŨƷŪňĐňƘňŵƣėňñĺŪŵƣƯňĐñėŵƣĐŵŨƘñƛƯğŪ͓ñƣŊĐŵŨŵĐňğƛƯŵƣ
avances en materia de fortalecimiento de capacidades técnicas y evaluación del desempeño. Este 
ğŘğƛĐňĐňŵƘğƛŨňƯňŶƛğĐñĎñƛƷŪñėňǏğƛƣňėñėėğłñşşñǡĺŵƣñŪňǏğş şŵĐñşƚƷğƣğĐñƯğĺŵƛňǡñƛŵŪğŪĐƷñƯƛŵƣ
ĐŵŨƘŵŪğŪƯğƣ͔ ĺƛñėŵ ėğ ňŪƣƯňƯƷĐňŵŪñşňǡñĐňŶŪ͕ ňŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣ ŪŵƛŨñƯňǏŵƣ͓ ƯĠĐŪňĐŵƣ͓ ėğ ƘşñŪğñĐňŶŪ ǖ
ĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ͕ ğƣƚƷğŨñƣ ėğ ȌŪñŪĐňñŨňğŪƯŵ͕ ǖ ƘƛŵĺƛñŨñƣ͓ ƘƛŵǖğĐƯŵƣ ǖ ñĐĐňŵŪğƣ ėğƛňǏñėŵƣ ėğş £şñŪ
sƷŪňĐňƘñşėğ'ğƣñƛƛŵşşŵ͒

En el primer componente de estudio (grado de institucionalización) ƣğğŪĐŵŪƯƛŶƚƷğ̖̔λėğ şñƣ
ĐňƷėñėğƣ ğŪĐƷğƣƯñėñƣ ǖñ ĐƷğŪƯñ ĐŵŪ ƣğĐƛğƯñƛŊñƣ ŵ ėňƛğĐĐňŵŪğƣ ŨƷŪňĐňƘñşğƣ ŵƛňğŪƯñėñƣ ñ Ưñƛğñƣ
ğƣƘğĐŊȌĐñƣėğŨŵǏňşňėñėƷƛĎñŪñƣŵƣƯğŪňĎşğǖ ĐñŨĎňŵĐşňŨòƯňĐŵ͒'ğ şñŨňƣŨñŨñŪğƛñ ƛğƣƷşƯŶǏňƣňĎşğ
şñĹñşƯñėğĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪĐŵŪŵƯƛñƣòƛğñƣėğĺŵĎňğƛŪŵŨƷŪňĐňƘñşğƣ͓ƚƷğĐƷğŪƯñŪĐŵŪñƯƛňĎƷĐňŵŪğƣƘñƛñ
şñĹŵƛŨƷşñĐňŶŪėğƘŵşŊƯňĐñƣƘƸĎşňĐñƣėğŨŵǏňşňėñėƷƛĎñŪñƣŵƣƯğŪňĎşğ͓ĐŵŨŵşŵƣŵŪĺĠŪğƛŵ͓ñƯğŪĐňŶŪǖ
ĺğƣƯňŶŪňŪƯğĺƛñşėğƛňğƣĺŵƣ͓ğňŪĐşƷƣňŶŪǖŘƷƣƯňĐňñƣŵĐňñş͒0ƣƘƛğĐňƣŵŨğŪĐňŵŪñƛƚƷğ͓ŘƷŪƯŵĐŵŪşñĹñşƯñėğ
ĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ͓ƯñŨĎňĠŪƣğėğƯğĐƯŶƚƷğşñĐŵşñĎŵƛñĐňŶŪĐŵŪşñƣñƷƯŵƛňėñėğƣğƣƯñƯñşğƣƣƷğşğƣğƛğƣĐñƣñŵ
ŪƷşñ͓ǖƚƷğ͓ƘŵƛƣƷƣĹñĐƷşƯñėğƣ͓ƘŵėƛŊñŪňŪǏŵşƷĐƛñƛƣğğŪşñƣƯğŨòƯňĐñƣėğŨŵǏňşňėñėƷƛĎñŪñƣŵƣƯğŪňĎşğŵĐñŨĎňŵ
climático. No obstante, se advirtieron áreas por fortalecer en el marco institucional.

Análisis de políticas públicas 

0ƣƯŵƣĹƷğƛŵŪ®ñŪ£ğėƛŵIñƛǡñIñƛĐŊñ͓uƷğǏŵiğŶŪ͕»ƷǕƯşñIƷƯňĠƛƛğǡ͓ łňñƘñƣ͕ łğƯƷŨñş͓¥ƷňŪƯñŪñ¦ŵŵ͕»ŵşƷĐñ͓0ƣƯñėŵėğsĠǕňĐŵ͕
�ĐƯŵƘñŪ͓Pňėñşĺŵ͕IŶŨğǡ£ñşñĐňŵ͓'ƷƛñŪĺŵ͕®ñŪuňĐŵşòƣėğşŵƣIñƛǡñ͓uƷğǏŵiğŶŪ͕�ƯňƯñşñƚƷňñ͓Pňėñşĺŵ͕¥ƷğƛĠƯñƛŵ͓¥ƷğƛĠƯñƛŵ͕iñ£ñǡ͓
�ñŘñ ñşňĹŵƛŪňñ®Ʒƛ͕sñŪǡñŪňşşŵ͓ ŵşňŨñ͕»ňǡñǖƷĐñ͓Pňėñşĺŵ͕ǖ�ĐŵşŨñŪ͓0ƣƯñėŵėğsĠǕňĐŵ͒
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En primer lugar destaca la instalación de los comités o consejos de participación ciudadana, presididos 
ƘŵƛğşŨƷŪňĐňƘňŵ͓ƘğƛŵƚƷğĐƷğŪƯñŪĐŵŪğşƘŵƯğŪĐňñşƘñƛñƘŵŪğƛğŪŨñƛĐłñŨğĐñŪňƣŨŵƣėğĺŵĎğƛŪñŪǡñğŪ
ƯĠƛŨňŪŵƣėğŨŵǏňşňėñėƷƛĎñŪñƣŵƣƯğŪňĎşğǖĐñŨĎňŵĐşňŨòƯňĐŵ͒®ğĺƷŪėŵ͓ şñƣ şñĎŵƛğƣėğƣğĺƷňŨňğŪƯŵėğşñƣ
ĐŵŨňƣňŵŪğƣğėňşňĐňñƣėğşŵƣĐñĎňşėŵƣşŵĐñşğƣ͓ƚƷğƯňğŪğŪňŪĐňėğŪĐňñğŪşñėňĐƯñŨňŪñĐňŶŪėğŪƷğǏñƣƛğĺƷşñĐňŵŪğƣ
y asignación presupuestal en materia de planeación, desarrollo urbano y ordenamiento territorial. Tercero, 
crear oportunidades para atender la coordinación interinstitucional con los otros órdenes de gobierno, como 
es el caso de las autoridades encargadas de gestionar el transporte público desde la entidad federativa o 
ğşėğşñƛğǏňƣňŶŪėğƛğĐƷƛƣŵƣĹğėğƛñşğƣ͓ğŪĐŵŪŘƷŪƯŵĐŵŪşñ®ğĐƛğƯñƛŊñėğPñĐňğŪėñǖ ƛĠėňƯŵ£ƸĎşňĐŵ͢®P £͓ͣ
®ğŨñƛŪñƯǖ ŵ͟®ğėñƯƷ͒

Posteriormente, el segundo componente de estudio (instrumentos normativos, técnicos, de planeación y 
de coordinación)ƘğƛŨňƯňŶĐŵŪŵĐğƛşñƣŪğĐğƣňėñėğƣƚƷğƯňğŪğĐñėñĐňƷėñėğŪĐƷğƣƯñėñƘñƛñĹŵƛƯñşğĐğƛĐňğƛƯŵƣ
ñƘñƛƯñėŵƣėğğƣƯŵƣňŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣ͒'ğñĐƷğƛėŵĐŵŪşñƣƛğƣƘƷğƣƯñƣƛğĐňĎňėñƣ͓ĹƷğƘŵƣňĎşğñĎŵƛėñƛşñǏňĺğŪĐňñėğ
nuevas leyes estatales en materia de movilidad. Esto, ligado a diversas iniciativas para reformar reglamentos 
ėğƯƛòŪƣňƯŵǖǏňñşňėñėñŪňǏğşŨƷŪňĐňƘñş͒£ŵƛşñŨňƣŨñşŊŪğñėğňėğñƣ͓ƣğĐŵŪƣňėğƛŶşñŪğĐğƣňėñėėğñƛŨŵŪňǡñƛƷŪñ
ƣğƛňğėğƛğĺşñŨğŪƯñĐňŵŪğƣğŪŨñƯğƛňñėğğĐŵşŵĺŊñ͓ƘƛŵƯğĐĐňŶŪñşñŨĎňğŪƯğ͓ňŨñĺğŪƷƛĎñŪñ͓ƘƷĎşňĐňėñėğǕƯğƛňŵƛ
y obra pública. Todas las anteriores permanecen ajenas a la visión actual de los municipios de ordenamiento 
ğĐŵşŶĺňĐŵėğşƯğƛƛňƯŵƛňŵ͒�łŵƛñĎňğŪ͓ğŪĐƷñŪƯŵñşñƣòƛğñƣƘŵƛĹŵƛƯñşğĐğƛƣğėňƣĐƷƯňŶşñƘƛğŨƷƛñėğňŪňĐňñƛşñ
revisión de los Atlas Municipales de Riesgos en conjunto con las autoridades de protección civil estatales. 
 ñĎğėğƣƯñĐñƛƚƷğğŪĐƷñŪƯŵñşñƛğǏňƣňŶŪǖĐŵŪƣƷşƯñƘƸĎşňĐñėğşñƣŪƷğǏñƣǏğƛƣňŵŪğƣėğĐñėñ£şñŪsƷŪňĐňƘñş
ėğ'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ͓ĹƷğƘŵƣňĎşğňėğŪƯňȌĐñƛƚƷğňŪĐşƷňƛşñǏňƣňŶŪėğŨŵǏňşňėñėƷƛĎñŪñƣŵƣƯğŪňĎşğǖĐñŨĎňŵ
climático a mediano y largo plazo también resulta ser una de las áreas por fortalecer. 

HƷğŪƯğ͔P͒�ǖƷŪƯñŨňğŪƯŵėğsñŪǡñŪňşşŵ͓̒̐̒̒͒
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En cuanto al tercer componente ͢ğƣƚƷğŨñƣėğȌŪñŪĐňñŨňğŪƯŵ͓ͣ ƣğ ňėğŪƯňȌĐŶ ƯñŪƯŵñŪňǏğş Ĺğėğƛñş ĐŵŨŵ
ğƣƯñƯñşƚƷğ̓̓λėğşñƣĐňƷėñėğƣğŪĐƷğƣƯñėñƣŨñŪƯňğŪğŪşñňŪňĐňñƯňǏñėğğŪǏňñƛƣŵşňĐňƯƷėğƣėğȌŪñŪĐňñŨňğŪƯŵ
a la banca multilateral y a organizaciones de cooperación internacional, ya sea para complementar partidas 
de presupuesto público disponibles a nivel estatal o como una alternativa ante la inexistencia de ellas. Por 
ŵƯƛŵşñėŵ͓ğƣƯñƣƣğƘƛŵŪƷŪĐňñƛŵŪñĹñǏŵƛėğñĐğƛĐñƛƣğñşñƣƛğƘƛğƣğŪƯñĐňŵŪğƣėğşñǖƷŪƯñŨňğŪƯŵƚƷğƯğŪĺñŪ
şñĹñĐƷşƯñėėğƛğǏňƣñƛǖ͓ ğŪƣƷĐñƣŵ͓ñƷƯŵƛňǡñƛşñƘƛŵƘƷğƣƯñėğŪƷğǏŵƣƘƛŵĺƛñŨñƣşŵĐñşğƣėğȌŪñŪĐňñŨňğŪƯŵ
ƛğşñĐňŵŪñėŵƣĐŵŪŨŵǏňşňėñėƷƛĎñŪñƣŵƣƯğŪňĎşğǖĐñŨĎňŵĐşňŨòƯňĐŵ͒£ñƛñğşşŵėğƣƯñĐñƛŵŪƚƷğƣğƛòĹƷŪėñŨğŪƯñş
ƣƷƘğƛñƛğşėğƣĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵėğş ñƯòşŵĺŵėğ ŵŪĐğƘƯŵƣėğIñƣƯŵsƷŪňĐňƘñşƚƷğėňĐƯñğşƘƛŵĐğƣŵėğƛğĐňĎňƛ͓
ğŘğƛĐğƛǖğǏñşƷñƛşñƣƯƛñŪƣĹğƛğŪĐňñƣėğƛğĐƷƛƣŵƣğƣƯñƯñşğƣ͒®ňŪğŨĎñƛĺŵ͓ŵƯƛŵłñşşñǡĺŵŵĎƯğŪňėŵƘŵƛŨğėňŵėğ
şñƣğŪĐƷğƣƯñƣƛğñşňǡñėñƣĐŵŨŵƘñƛƯğėğ¦0ͨ� »UÙ�͒sß͓ğƣƚƷğğƣƯñƣƯƛñŪƣĹğƛğŪĐňñƣėğƛğĐƷƛƣŵƣƘƛŵǏğŪňğŪƯğƣ
de las entidades federativas invisibilizan la necesidad de generar ingresos propios en el municipio. En lo 
ƛğşñĐňŵŪñėŵĐŵŪşñƣòƛğñƣƘŵƛĹŵƛƯñşğĐğƛ͓ƣğƯƷǏŵñĐĐğƣŵñĐñƛƯğƛñƣėğƘƛŵǖğĐƯŵƣğŘğĐƷƯňǏŵƣȌŪñŪĐňñĎşğƣǖƣğ
ňėğŪƯňȌĐŶşñŵƘŵƛƯƷŪňėñėėğňŪĺƛğƣñƛğƣƯƷėňŵƣėğňŪǏğƛƣňŶŪǖƘƛğňŪǏğƛƣňŶŪĐŵŪƷŪñƯğŨƘŵƛñşňėñėŨƷşƯňñŪƷñş͓
ƘğƛŨňƯňėñƘŵƛğşĐñƘŊƯƷşŵ̓ ̐̐̐ėğşŵƣ£ƛğƣƷƘƷğƣƯŵƣ�ŪƷñşğƣsƷŪňĐňƘñşğƣ͒uŵŵĎƣƯñŪƯğ͓ƛğƣƷşƯŶƚƷğşñŵĎƯğŪĐňŶŪ
ėğŵƯƛŵƣňŪĐğŪƯňǏŵƣȌŪñŪĐňğƛŵƣǖşğĺñşğƣƘñƛñĐŵŪƯñƛĐŵŪŨñǖŵƛğƣňŪǏğƛƣňŵŪğƣşŵĐñşğƣŵƛňğŪƯñėñƣñşñŨŵǏňşňėñė
urbana sostenible y cambio climático puede estar relacionada con un mayor involucramiento en convocatorias 
ėğƣėğşñĎñŪĐñňŪƯğƛŪñĐňŵŪñşėğėğƣñƛƛŵşşŵǖĐŵŪşñƣƚƷğėňǏğƛƣŵƣŨƷŪňĐňƘňŵƣǖñƯňğŪğŪƘƛòĐƯňĐñ͒HňŪñşŨğŪƯğ͓
şñƣòƛğñƣğŪĐƷğƣƯñėñƣƚƷğƣğğŪĐñƛĺñŪėğşññėŨňŪňƣƯƛñĐňŶŪėğňŪĺƛğƣŵƣŨƷŪňĐňƘñşğƣŵƛňğŪƯñėŵƣñşňĐğŪĐňñƣėğ
ƷƣŵƣėğƣƷğşŵ͓ŨñŪňĹğƣƯñƛŵŪƚƷğėğĎğƯŵŨñƛƣğğŪƣğƛňŵğşğŘğƛĐňĐňŵėğñĐƯƷñşňǡñƛşñƣĐşñǏğƣĐñƯñƣƯƛñşğƣǏňĺğŪƯğƣ͒

En el cuarto componente (programas, proyectos y acciones derivados de cada Plan Municipal de Desarrollo), 
ƷŪŵėğşŵƣłñşşñǡĺŵƣƚƷğėğƣƯñĐñğƣşñǏňĺğŪĐňñėğƘƛŵĺƛñŨñƣǖƘƛŵǖğĐƯŵƣñğƣĐñşñŨğƯƛŵƘŵşňƯñŪñƘñƛñğş
ĹŵŨğŪƯŵėğşñŨŵǏňşňėñėƷƛĎñŪñƣŵƣƯğŪňĎşğ͒£ŵƛŵƯƛŵşñėŵ͓ƷŪłñşşñǡĺŵŪğĺñƯňǏŵĹƷğƚƷğşñƣñĐĐňŵŪğƣƘñƛñşñ
ñėñƘƯñĐňŶŪǖŨňƯňĺñĐňŶŪėğşĐñŨĎňŵĐşňŨòƯňĐŵğŪşñŨñǖŵƛŊñėğşñƣĐňƷėñėğƣğŪĐƷğƣƯñėñƣğƣƯòŪĐŵŨƘşğƯñŨğŪƯğ
ėğƣñƛƯňĐƷşñėñƣ ŵ ğŪ ƷŪ ƣğĺƷŪėŵ ƘşñŪŵ ėğ Ƙƛňŵƛňėñė͓ ĹƛğŪƯğ ñ ŵƯƛñƣ ƘŵşŊƯňĐñƣ ƘƸĎşňĐñƣ ñŨĎňğŪƯñşğƣ ǖ ėğ
movilidad urbana sostenible. Esto genera confusión entre los principales actores encargados de monitorear 
ğşĐƷŨƘşňŨňğŪƯŵėğşŵƣŵĎŘğƯňǏŵƣ͓ŨğƯñƣǖñĐĐňŵŪğƣėğşŵƣ£şñŪğƣsƷŪňĐňƘñşğƣėğ'ğƣñƛƛŵşşŵǏňĺğŪƯğƣ͓ñşŪŵ
ğǕňƣƯňƛŨğƯŵėŵşŵĺŊñƣñƛŨŵŪňǡñėñƣƘñƛñğşƛğƘŵƛƯğǖşñƛğŪėňĐňŶŪėğĐƷğŪƯñƣğŪƯƛğşŵƣğƣĹƷğƛǡŵƣėğƘşñŪğñĐňŶŪ
y la implementación de esas acciones con base en la priorización del gasto público. Adicionalmente, las 
òƛğñƣğƣƯƷėňñėñƣğŪğşŨñƛĐŵėğğƣƯğĐŵŨƘŵŪğŪƯğǖƚƷğƚƷğėñŪƘŵƛĹŵƛƯñşğĐğƛƣŵŪşñƘƛğƘñƛñĐňŶŪėğŪƷğǏŵƣ
ƘƛŵǖğĐƯŵƣǖñĐĐňŵŪğƣėğƘşñŪğƣŨƷŪňĐňƘñşğƣėğėğƣñƛƛŵşşŵƚƷğƣğñşňŪğğŪėğŨñŪğƛñĐŵŪĺƛƷğŪƯğĐŵŪ şŵƣ
otros instrumentos de planeación, como el Plan de Movilidad y Acción Climática Municipal. En general, una 
ƯñƛğñƘğŪėňğŪƯğğƣñĐƯƷñşňǡñƛşŵƣƘşñŪğƣŨƷŪňĐňƘñşğƣėğėğƣñƛƛŵşşŵĐŵŪƷŪğŪĹŵƚƷğƚƷğƯƛñƣĐňğŪėñğşƯƛňğŪňŵ
ėğĐñėñĺŵĎňğƛŪŵ͒£ñƛñğşşŵ͓şñƣĐňƷėñėğƣğǕƘƛğƣñƛŵŪƚƷğğƣŪğĐğƣñƛňŵĐŵŪƯñƛĐŵŪƷŪñŨñǖŵƛĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ
interinstitucional. Esto último se puede llevar a cabo con base en las acciones transversales determinadas en 
şŵƣƘşñŪğƣŨƷŪňĐňƘñşğƣėğėğƣñƛƛŵşşŵ͓ƛğƯŵŨñėŵƣƘŵƛşñƣñėŨňŪňƣƯƛñĐňŵŪğƣñŪƯğƛňŵƛğƣ͓ǖƚƷğƘŵėƛòŪƣğƛƷŪñ
base de la cual partir para redactar los documentos vigentes para el nuevo periodo de gobierno municipal. 
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»ƛñƣ ğş ƘƛŵĺƛñŨñ ėğ ĹŵƛƯñşğĐňŨňğŪƯŵ ėğ ĐñƘñĐňėñėğƣ ͢Ǐğƛ Ƙ̘͓͒̑ͣ şñ ñƣňƣƯğŪĐňñ ƯĠĐŪňĐñ ĎƛňŪėñėñ ñ
cada gobierno local comprendió la orientación en aspectos técnicos, de comunicación y gestión 
ƯğƛƛňƯŵƛňñş͓ñƣŊĐŵŨŵėğŨŵŪňƯŵƛğŵǖğǏñşƷñĐňŶŪ͒0şėğƣñƛƛŵşşŵėğşŵƣƘƛŵǖğĐƯŵƣǖƣƷňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪĹƷğ
responsabilidad de los gobiernos locales, la iniciativa RE-ACTIVA.MX acompañó con recomendaciones 
ñşŵşñƛĺŵėğşƘƛŵĐğƣŵĐŵŪğşŵĎŘğƯňǏŵėğƘŵŪğƛğŪƘƛòĐƯňĐñşŵƣĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵƣñėƚƷňƛňėŵƣğŪğşƘƛŵĺƛñŨñ
de capacitación. Las recomendaciones dadas fueron emitidas directamente en los planos y documentos 
ėğƯƛñĎñŘŵėğşŵƣĺŵĎňğƛŪŵƣ͓ñƣŊĐŵŨŵğŪƛğƘŵƛƯğƣėğĐñėñƛğǏňƣňŶŪ͒�şĺƷŪŵƣĐñƣŵƣƣğĐŵŨƘşğŨğŪƯñƛŵŪ
ĐŵŪƛğƷŪňŵŪğƣƘñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛǖƛğƣŵşǏğƛşñƣėƷėñƣėğşŵƣğƚƷňƘŵƣƯĠĐŪňĐŵƣėğşŵƣĺŵĎňğƛŪŵƣ͒

Asistencia Técnica

iñƣƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣğŨňƯňėñƣƣğĎñƣñƛŵŪƘƛňŪĐňƘñşŨğŪƯğğŪşŵƣƣňĺƷňğŪƯğƣňŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣ͔

Manual de Calles: 
diseño vial para 
ciudades mexicanas 
(Sedatu-BID, 2018)

Guía de vías emergentes 
para ciudades resilientes 
(BID-bikeNcity, 2020)

Gestión en el territorio 
y comunicación efectiva 
(bikeNcity, 2021)

Guía Global de Diseño 
de Calles (GDCI y Nacto, 
2016)

Guía de 
Infraestructura 
Ciclista de la 
Ciudad de México 
(Gobierno de la 
Ciudad de México, 
2016)

Lineamientos para 
la Implementación 
de Ciclovías 
Emergentes 
(Gobierno de la 
Ciudad de México, 
2020)

Manual 
Ciclociudades, 
tomos IV y V 
(ITDP y I-CE, 
2011)

Señalamiento 
horizontal y 
vertical de 
carreteras y 
vialidades urbanas 
NOM-034-SCT 
(DOF, 2019)

El Manual de 
Normas Técnicas 
de Accesibilidad 
(Ciudad de 
México, 2016)
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http://ciclociudades.mx/manual-ciclociudades/
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http://www.data.seduvi.cdmx.gob.mx/portal/images/banners/banner_derecho/documentos/Manual_Normas_Tecnicas_Accesibilidad_2016.pdf


®ğ ĎƛňŪėñƛŵŪ Ưƛğƣ ƣğƛňğƣ ėğ ƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣ ƯĠĐŪňĐñƣ Ƙŵƛ Ũğėňŵ ėğ ƛğǏňƣňŵŪğƣ ñ şŵƣ ƘƛŵǖğĐƯŵƣ
conceptuales o ejecutivos de las implementaciones, según lo entregado por cada gobierno local. 
Las recomendaciones abordaron aspectos como el trazo de la sección longitudinal y transversal, la 
ƣğŴñşňǡñĐňŶŪłŵƛňǡŵŪƯñşǖǏğƛƯňĐñş͓ǖŵƯƛŵƣ͒

Recomendaciones técnicas al proyecto

Principales recomendaciones para replicar

£şñŪňȌĐñƛ şñ ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ ƯŵŨñŪėŵ ğŪ ĐŵŪƣňėğƛñĐňŶŪ şñƣ ǡŵŪñƣ ĐŵŪŨñǖŵƛ ĐŵŪĐğŪƯƛñĐňŶŪ ėğ
actividades, servicios, calles y áreas comerciales, usos de suelo mixto y densamente pobladas. 

0ŨƘşğñƛłğƛƛñŨňğŪƯñƣ͓ĎñƣğƣėğėñƯŵƣğňŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣƘñƛñşñƘşñŪğñĐňŶŪ͓ėňñĺŪŶƣƯňĐŵǖŘƷƣƯňȌĐñĐňŶŪ
ėğş ƘƛŵǖğĐƯŵ͒ £ŵƛ ğŘğŨƘşŵ͓ Ďñƣğƣ ėğş'ňƛğĐƯŵƛňŵ 0ƣƯñėŊƣƯňĐŵuñĐňŵŪñş ėğÂŪňėñėğƣ 0ĐŵŪŶŨňĐñƣ
͢'ğŪƷğ͓ͣ ėğş UŪƣƯňƯƷƯŵ uñĐňŵŪñş ėğ 0ƣƯñėŊƣƯňĐñ ǖ IğŵĺƛñĹŊñ ͢UŪğĺňͣ ǖ ėğş  ŵŪƣğŘŵ uñĐňŵŪñş ėğ
£ŵĎşñĐňŶŪ ͢ ŵŪñƘŵ͓ͣ ñƣŊ ĐŵŨŵ şŵƣ £şñŪğƣ ǖ͟ŵ £ƛŵĺƛñŨñƣsƷŪňĐňƘñşğƣ ėğ'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ ğ͓
ňŪĐşƷƣŵ͓ėğñƘşňĐñĐňŵŪğƣėňĺňƯñşğƣĐŵŨŵIŵŵĺşğ0ñƛƯł͒

0ǏñşƷñƛ şñƣ ňŪƯğƛƣğĐĐňŵŪğƣ ĐŵŪȍňĐƯňǏñƣ͓ ėğƯğĐƯñŪėŵ şŵƣƘƛŵĎşğŨñƣėğėňƣğŴŵǏňñş ñƘñƛƯňƛ ėğ şñ
información disponible sobre incidentes viales. El rediseño de estas representa oportunidades 
ƘñƛñƛğėƷĐňƛşŵƣňŪĐňėğŪƯğƣ͓ĐƛğñŪėŵƷŪğŪƯŵƛŪŵƚƷğƘğƛŨňƯñƛğñşňǡñƛŨŵǏňŨňğŪƯŵƣƣğĺƷƛŵƣ͓ĹòĐňşğƣ͓
visibles e intuitivos.

PñĐğƛƷƣŵėğėñƯŵƣėğŨŵǏňşňėñėƘñƛñňėğŪƯňȌĐñƛƘƷŪƯŵƣėğŨñǖŵƛėğŨñŪėñėğǏňñŘğƣ͒£ŵƛğŘğŨƘşŵ͓
0ŪĐƷğƣƯñƣ�ƛňĺğŪ'ğƣƯňŪŵ͢ 0�'͓ͣñĹŵƛŵƣŵňŪĹŵƛŨñĐňŶŪƛğĐŵƘňşñėñğŪğşƯƛñŪƣƘŵƛƯğƘƸĎşňĐŵƛğƣƘğĐƯŵ
ñşŵƣȍƷŘŵƣėğŨŵǏňşňėñėėğşñƣƘğƛƣŵŪñƣƘñƣñŘğƛñƣ͒

UėğŪƯňȌĐñƛşñĐŵŪğĐƯňǏňėñė͓şñƣĐŵŪėňĐňŵŪğƣĹŊƣňĐñƣ͓şñňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñğǕňƣƯğŪƯğŵƘşñŪňȌĐñėñǖşñƣ
ƛƷƯñƣėğƯƛñŪƣƘŵƛƯğƘƸĎşňĐŵƘñƛñƘşñŪňȌĐñƛşñƛğėŵƛƷƯñ͒

£ƛŵǖğĐƯñƛ ƛğėğƣŵ ƛƷƯñƣėğ ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñĐňĐşňƣƯñğŪǏŊñƣƘƛňŨñƛňñƣ͓ǖñƚƷğğƣƯğ ƯňƘŵėğǏňñşňėñėğƣ
ƣŵŪňėğŪƯňȌĐñėñƣŨòƣĹòĐňşŨğŪƯğƘŵƛşñƘŵĎşñĐňŶŪǖĐŵŪğĐƯñŪėňƣƯňŪƯñƣǡŵŪñƣėğşñĐňƷėñė͒iñƛğėėğ
transporte público se debe integrar atendiendo las rutas de mayor demanda y calles cercanas a ellas.

®ğşğĐĐňŵŪñƛĐñşşğƣğƣƯƛñƯĠĺňĐñƣėğşŵƣĐğŪƯƛŵƣėğĎñƛƛňŵƘñƛñĐŵŪǏğƛƯňƛşñƣğŪñŪėñėŵƛğƣƘğñƯŵŪñşğƣ
ŵğŪğƣƘñĐňŵƣƘƸĎşňĐŵƣėğƷƣŵĐŵŨƘñƛƯňėŵĐŵŪŨŵėŵƣėğŨŵǏňşňėñėñĐƯňǏñĐŵŪğşȌŪėğƛğñĐƯňǏñƛ
şŵƣşƷĺñƛğƣǖşñğĐŵŪŵŨŊñşŵĐñş͒

£şñŪňȌĐñĐňŶŪǖĐñƛñĐƯğƛňǡñĐňŶŪėğşñǡŵŪñ
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IñƛñŪƯňǡñƛ ̒ Ũ ėğ ñŪĐłŵ ėğ ĐňƛĐƷşñĐňŶŪ ğŪ şñ ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ ƯňƘŵ ĐňĐşŵǏŊñ ͢ĐŵŪȌŪñėñ͓ͣ Ƙñƛñ
ƘğƛŨňƯňƛğşƯƛòŪƣňƯŵėğėňǏğƛƣŵƣǏğłŊĐƷşŵƣėğŨňĐƛŵŨŵǏňşňėñėǖğşƛğĎñƣğƣğĺƷƛŵ͒0ŪĐňĐşŵĐñƛƛňşğƣ
͢ėğşňŨňƯñėŵƣͣƣğėğĎğŪĐŵŪƣňėğƛñƛ̑͒̐̕Ũ͒

 ŵŪƯğŨƘşñƛƚƷğşñƣğƘñƛñĐňŶŪğŪƯƛğėňƣƘŵƣňƯňǏŵƣėğĐŵŪȌŪñŨňğŪƯŵñşŵşñƛĺŵėğşñǏŊñƣğñėğ̒Ũ͓
ƘñƛñƚƷğşñňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñƣğñƘğƛŨğñĎşğƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƷƣƷñƛňñƣğŪƣƷƣėňĹğƛğŪƯğƣǏğłŊĐƷşŵƣ
de micromovilidad.

 ŵşŵĐñƛşñňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñĐňĐşňƣƯñėğŨñŪğƛñƷŪňėňƛğĐĐňŵŪñşğŪğşƣğŪƯňėŵėğşñǏŊñǖğŪşñğǕƯƛğŨñ
ėğƛğĐłñėğğƣƯñ͒

 ŵŪƣňėğƛñƛşñƣĐňĐşŵǏŊñƣĐŵŪȌŪñėñƣƘŵƛğƣƯñĐňŵŪñŨňğŪƯŵĐŵŨŵƷŪñŵƘĐňŶŪñƣğƚƷňĎşğƚƷğƘğƛŨňƯğ
ƛğėƷĐňƛşŵƣĐŵŪȍňĐƯŵƣğŪǡŵŪñƣėğñşƯñėğŨñŪėñėğñƘñƛĐñŨňğŪƯŵ͒

¦ğėƷĐňƛğşñŪĐłŵėğĐñƛƛňşğƣėğĐňƛĐƷşñĐňŶŪĺğŪğƛñşğŪƯƛğ̗̒͒̐ǖ̓ŨƘñƛñƛğėňƣƯƛňĎƷňƛğşğƣƘñĐňŵ
ƛğŨñŪğŪƯğğŪşŵƣĐñƛƛňşğƣƘñƛñǏğłŊĐƷşŵƣėğƘƛŵƘƷşƣňŶŪłƷŨñŪñ͒

'ňƣğŴñƛǖƛğñşňǡñƛñŨƘşňñĐňŵŪğƣėğĎñŪƚƷğƯñƣƚƷğƯğŪĺñŪĹƛñŪŘñƣėğĐňƛĐƷşñĐňŶŪƘğñƯŵŪñşĐŵŪƷŪ
ñŪĐłŵŨŊŪňŨŵėğ̘̑͒̐Ũ͓ ƣƷƘğƛȌĐňğ ĐŵŪƯňŪƷñƚƷğ ĐŵŪƣňėğƛğğşėňƣğŴŵƷŪňǏğƛƣñş͓ ňŪĐŵƛƘŵƛñŪėŵ
ƛñŨƘñƣǖĺƷŊñƣƘŵėŵƯòĐƯňşğƣğŪňŪƯğƛƣğĐĐňŵŪğƣ͒

Mejorar la infraestructura peatonal y de accesibilidad a través de la reducción de la distancia y el 
ƯňğŨƘŵėğĐƛƷĐğėğƘğñƯŵŪğƣñƯƛñǏĠƣėğğǕƯğŪƣňŵŪğƣėğĎñŪƚƷğƯñ͓ƛğėƷĐĐňŶŪėğşƛñėňŵėğĺňƛŵėğ
ǏğłŊĐƷşŵƣǖłñĎňşňƯñĐňŶŪėğňƣşğƯñƣŵòƛğñƣėğƛğƣĺƷñƛėŵƘğñƯŵŪñş͒

 ŵŪƣňėğƛñƛƘñƛñėñƣėğƯƛñŪƣƘŵƛƯğƘƸĎşňĐŵñĐĐğƣňĎşğƣǖƚƷğƘƛňŵƛňĐğŪñƘğñƯŵŪğƣ͒

iñƘƛŵǖğĐĐňŶŪėğĐňĐşŵǏŊñƣĎňėňƛğĐĐňŵŪñşğƣƣğƘŵėƛòƛğñşňǡñƛƸŪňĐñŨğŪƯğğŪĐñƣŵƣĐŵŪĎñŘñŵŪƷşñ
ėğŪƣňėñė ėğ ňŪƯğƛƣğĐĐňŵŪğƣ ĐŵŪ ǏŊñƣ Ƙñƛñ ǏğłŊĐƷşŵƣŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ͒ £ŵƛ ğŘğŨƘşŵ͓ ğŪŨñşğĐŵŪğƣ͓
ƘñƛƚƷğƣ͓ ĐñƛƛğƯğƛñƣŵğƚƷňƘñŨňğŪƯŵƣėğĺƛñŪğǕƯğŪƣňŶŪ͒®ƷñŪĐłŵ ƯŵƯñşŨŊŪňŨŵėğĎğƛòƣğƛėğ
̖̒͒̐ŨǖğşƛğĐŵŨğŪėñėŵėğ̓͒̐̕Ũ͒

Sección transversal y longitudinal 
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Considerar 4 m para la longitud de los cruces peatonales. 

ÂƣñƛğşƣğŴñşñŨňğŪƯŵłŵƛňǡŵŪƯñşǖǏğƛƯňĐñşğƣƯƛňĐƯñŨğŪƯğŪğĐğƣñƛňŵėğñĐƷğƛėŵĐŵŪğşƘƛŵǖğĐƯŵ
para evitar saturar de información la calle intervenida. 

¦ğƣƘğƯñƛ ğş Đŵşŵƛ͓ ėňŨğŪƣňŶŪ͓ ĹŵƛŨñ ǖ͟ŵ ƘňĐƯŵĺƛñŨñ ėğş ƣğŴñşñŨňğŪƯŵ łŵƛňǡŵŪƯñş ǖ ǏğƛƯňĐñş ėğ
acuerdo con el Manual de Calles, para brindar legibilidad a las personas usuarias por medio del 
reforzamiento de un lenguaje común en la señalización vial a nivel nacional.

0ŪşŵƣĐñƣŵƣğƣƘğĐŊȌĐŵƣğŪşŵƣƚƷğğǕňƣƯñƷŪƛğĺşñŨğŪƯŵėğňŨñĺğŪƷƛĎñŪñ͓ƘñƯƛňŨŵŪňŵĐƷşƯƷƛñş
ŵ łňƣƯŶƛňĐŵƚƷğ ƛğĺƷşğ ğş ƣğŴñşñŨňğŪƯŵ ǏğƛƯňĐñş Ʒ łŵƛňǡŵŪƯñş͓ ƣğėğĎğƛòƘƛŵĐƷƛñƛ ĐŵŪƣğƛǏñƛ şñƣ
ĹŵƛŨñƣǖ͟ŵƘňĐƯŵĺƛñŨñƣƣğŴñşñėŵƣğŪĠş͒

Señalización horizontal y vertical 
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Como parte de la iniciativa, se brindaron revisiones y recomendaciones a las estrategias de comunicación 
ǖĺğƣƯňŶŪğŪğşƯğƛƛňƯŵƛňŵėğşŵƣğƚƷňƘŵƣŨƷŪňĐňƘñşğƣǖğƣƯñƯñşğƣ͓ƣğĺƸŪğşĐñƣŵ͒iñƣƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣ
abordaron aspectos como contención y mediación, creatividad y lenguaje incluyente, entre otros. 

Recomendaciones de comunicación y 
gestión en el territorio

Principales recomendaciones para replicar

La planeación previa es un elemento esencial para la ejecución de una campaña o táctica de 
ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ͔͚ĐƷòşğƣşñƛñǡŶŪƘŵƛşñƚƷğĎƷƣĐñŨŵƣĐŵŨƷŪňĐñƛ͙͓ ͚ñƚƷňĠŪŪğĐğƣňƯñŨŵƣėňƛňĺňƛŪŵƣ
ǖğŪƚƷĠŨğėňŵėğĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪƘñƛñĐƷŨƘşňƛğƣğŵĎŘğƯňǏŵ͙͓ ͚ ƚƷĠƯñƛğñƣŪğĐğƣňƯñŨŵƣƛğñşňǡñƛƘñƛñ
şşğǏñƛğƣƯŵñĐñĎŵ͙

iñ ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪğƣƷŪğşğŨğŪƯŵ ĐŵŨƘşğŨğŪƯñƛňŵėğş ƘƛŵǖğĐƯŵƚƷğƘƷğėğğǏňƯñƛ ƘƛŵĎşğŨñƣ ǖ
ƘƛŵǏŵĐñƛǏňĐƯŵƛňñƣ͒®ňŪğŨĎñƛĺŵ͓ƘŵƛƣŊƣŵşñŪŵĺñƛñŪƯňǡñƛòğşĠǕňƯŵ͒ÂŪƘƛŵǖğĐƯŵĐşñƛŵǖŵƛĺñŪňǡñėŵ
provoca una comunicación del mismo tipo, y ambos elementos, junto con otros, como la estrategia 
de gestión en el territorio, pueden conformar una implementación exitosa.

La atención a prensa por medio de bases de datos de medios locales, relaciones públicas con 
ğşşŵƣ͓ğŪǏŊŵėğŨğŨŵƛòŪėƷŨƣ͓ĎŵşğƯňŪğƣǖƘƛŵǏňƣňŶŪėğğŪƯƛğǏňƣƯñƣğƣƷŪñėğşñƣƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣ
ňŪňĐňñşğƣƚƷğłñĐğŨŵƣƘñƛññƯğŪėğƛşñĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ͒®ňşñƘƛğŪƣñğƣñƯğŪėňėñėğŨñŪğƛñŵƘŵƛƯƷŪñ͓
se pueden aminorar suposiciones y malentendidos sobre el proyecto.

iñƣ ƛğėğƣ ƣŵĐňñşğƣ ƣŵŪ ƷŪŨğėňŵ ėğ ĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ ňĺƷñş ėğ ŵĎşňĺñėŵ ƚƷğ şñ ƘƛğŪƣñ͒ IğŪğƛñƛ
ĐŵŪƯğŪňėŵƣĺƛòȌĐŵƣǖğŪǏňėğŵƘñƛñňŪĹŵƛŨñƛñşñƘŵĎşñĐňŶŪƘƷğėğñǏñŪǡñƛğşĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵėğş
ƘƛŵǖğĐƯŵñŪƯğƣėğƚƷğƛğǏƷğşğşñŵƘňŪňŶŪƘƸĎşňĐñƣŵĎƛğğƣƯğ͒

0şñƘŵǖŵğŪŨñƯğƛňñşğƣėğėňƣğŴŵĺƛòȌĐŵĐŵŪƷŪñňŨñĺğŪƷŪňȌĐñėñƣŵĎƛğğşƘƛŵǖğĐƯŵĺğŪğƛñƷŪñ
facilidad de creer, comprender y difundir la información. Los materiales visuales tienen una amplia 
respuesta del público en redes sociales.

Comunicación 
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Al crear proyectos positivos social y ambientalmente, es importante incluir la imagen de personas 
ėğ ĺƛƷƘŵƣ ėňǏğƛƣŵƣ ğŪ şñƣ ĐñŨƘñŴñƣ͒ 0ƣƯñƣ ƘƷğėğŪ ƣğƛ ŨƷŘğƛğƣ ƛğñşňǡñŪėŵ ñĐĐňŵŪğƣ ƚƷğ Ūŵ
ƛğĹƷğƛĐğŪğşğƣƯğƛğŵƯňƘŵėğĺĠŪğƛŵ͓ƘğƛƣŵŪñƣėğĹğŪŵƯňƘŵƣƛğƘƛğƣğŪƯñƯňǏŵƣėğşƘñŊƣƷŵƯƛñƣƚƷğ
ǏňǏğŪĐŵŪėňƣĐñƘñĐňėñė͓ėğşñƯğƛĐğƛñğėñė͓iI�»UŵėğĺƛƷƘŵƣĐƷşƯƷƛñşğƣŵƛğşňĺňŵƣŵƣėňǏğƛƣŵƣ͒

La persuasión sobre las bondades de los proyectos se puede llevar a cabo por medio de la 
creatividad y el seguimiento de las tendencias actuales. Utilizar videos cómicos, aliarse con micro-
ňŪȍƷğŪĐğƛƣ͓ Đƛğñƛ ƘğƛƣŵŪñŘğƣ ȌĐƯňĐňŵƣ ǖ ĺğŪğƛñƛ ñĐƯňǏňėñėğƣ ğŪ ğş ğƣƘñĐňŵ ƘƸĎşňĐŵ͓ Ưŵėñƣ ğşşñƣ
pueden ser formas de llegar a más personas mediante la creatividad.

ÂŪñǏğǡƚƷğƣğƯňğŪğğŪĐşñƛŵğşƘñƘğşėğşŵƣėňǏğƛƣŵƣğşğŨğŪƯŵƣƚƷğƣğƣƷĺňğƛğŪñŪƯğƛňŵƛŨğŪƯğ͓
se puede llevar a cabo la estructuración y ejecución de la campaña de comunicación. En ella se 
ėğȌŪğŪŵĎŘğƯňǏŵƣƘƛňŪĐňƘñşğƣǖƣğĐƷŪėñƛňŵƣ͓ñƣŊĐŵŨŵŨğŪƣñŘğƣĐşñǏğ͓şñňŪĹŵƛŨñĐňŶŪñĐŵŨƷŪňĐñƛ͓
los medios a utilizar y los públicos a atender. Todo ello dentro de un calendario compaginado con 
ğşƘƛŵǖğĐƯŵ͓ƚƷğƘƛŵƘŵƛĐňŵŪñƯňğŨƘŵƣƛğñşňƣƯñƣǖėğȌŪğƘğƛƣŵŪñşƘñƛñşşğǏñƛñĐñĎŵğƣƯñƣñĐĐňŵŪğƣ͒

Comunicación

6

7

Establecer una estrategia de gestión en el territorio de forma previa a la implementación del 
ƘƛŵǖğĐƯŵ͓ğƣėğĐňƛ͓ėğƣėğşñĐŵŪĐğƘĐňŶŪėğĠƣƯğ͒�ƣňŨňƣŨŵ͓ėğƣƯňŪñƛƷŪƯňğŨƘŵğƣƘğĐŊȌĐŵƘñƛñƣƷ
ğŘğĐƷĐňŶŪ͓ƘŵƛğŘğŨƘşŵ͔ƯƛğƣŨğƣğƣñŪƯğƣėğşñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪėğşƘƛŵǖğĐƯŵ͒

¦ğñşňǡñƛ ƷŪ ŨñƘğŵ ėğ ĺƛƷƘŵƣ ĐşñǏğ ėğƣėğ ğş ƘƛňŪĐňƘňŵ ėğş ƘƛŵǖğĐƯŵ Ƙñƛñ ňėğŪƯňȌĐñƛ ƘŵƣňĎşğƣ
alianzas y resistencias durante la implementación.

UėğŪƯňȌĐñƛşñƣŪğĐğƣňėñėğƣėğƚƷňğŪğƣǏňǏğŪǖƯƛñŪƣňƯñŪėğĹŵƛŨñĐŵƯňėňñŪñğŪğşğŪƯŵƛŪŵñňŪƯğƛǏğŪňƛ
ƘŵƛŨğėňŵėğłğƛƛñŨňğŪƯñƣĐŵŨŵşñŵĎƣğƛǏñĐňŶŪėğşğƣƘñĐňŵŵňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪėğğŪĐƷğƣƯñƣ͒

Generar espacios de diálogo para conocer la opinión de la población desde lo colectivo sobre la 
nueva implementación.

Presentar de manera pública la propuesta del proyecto, donde se muestren sus objetivos, 
ėğƣĐƛňƘĐňŶŪǖĐñƛñĐƯğƛŊƣƯňĐñƣĺğŪğƛñşğƣ͒

sŵƣƯƛñƛñƘğƛƯƷƛññĐƛğñƛŨŵėňȌĐñĐňŵŪğƣğŪğşƘƛŵǖğĐƯŵĐŵŪĎñƣğğŪşñƣŪğĐğƣňėñėğƣėğşñƘŵĎşñĐňŶŪ
ƚƷğƛğƣňėğŪŵƷƣñŪğşğŪƯŵƛŪŵėğşğƣƘñĐňŵñňŪƯğƛǏğŪňƛ͒

La posibilidad de respuesta negativa de grupos vecinales de la población local es una realidad 
latente. Esta debe prevenirse desde el inicio de la propuesta. Las necesidades y problemáticas 
ňėğŪƯňȌĐñėñƣƘŵƛşñĐŵşğĐƯňǏňėñėėğĎğŪƣƷĎƣñŪñƛƣğėğŨñŪğƛñĐŵŪŘƷŪƯñƘŵƛŨğėňŵėğğƣƯñğƣƯƛñƯğĺňñ͒

UŪĹŵƛŨñƛñşñƘŵĎşñĐňŶŪƣŵĎƛğĐñėñƷŪñėğşñƣğƯñƘñƣėğşƘƛŵǖğĐƯŵ͓ƣƷƣĐñƛñĐƯğƛŊƣƯňĐñƣƯĠĐŪňĐñƣ͓
ñşĐñŪĐğƣ͓ƯňğŨƘŵƣǖ ĎğŪğȌĐňŵƣ͓ñƣŊĐŵŨŵşŵƣĐñŨĎňŵƣğŪşñ ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñƚƷğƘƷğėñŪñşƯğƛñƛ
ƯğŨƘŵƛñşŨğŪƯğğşğƣƘñĐňŵĹŊƣňĐŵ͒

IğŪğƛñƛƷŪñƘşñŪėğĐŵŪƯğŪĐňŶŪǖŨğėňñĐňŶŪėğĐŵŪȍňĐƯŵƣñƯƛñǏĠƣėğşñƘñƛƯňĐňƘñĐňŶŪĐňƷėñėñŪñ
ğŪŨğƣñƣėğėňòşŵĺŵƚƷğĺğŪğƛğŪƘƛŵƘƷğƣƯñƣĐŵşğĐƯňǏñƣ͒

Gestión en el territorio 
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®ğ ĎƛňŪėŶ ƛğĐŵŨğŪėñĐňŵŪğƣ ñ ƯƛñǏĠƣ ėğ ƛğǏňƣňŵŪğƣ ñ şŵƣ ŨğĐñŪňƣŨŵƣ ėğ ŨŵŪňƯŵƛğŵ ǖ ğǏñşƷñĐňŶŪ
propuestos por cada gobierno local. Las recomendaciones abordaron aspectos como perspectiva de 
ĺĠŪğƛŵğŪşŵƣĐŵŪƯğŵƣ͓ėňǏğƛƣňėñėėğǏğłŊĐƷşŵƣėğŨňĐƛŵŨŵǏňşňėñė͓łŵƛñƛňŵƣėğñĹŵƛŵǖşğĺňĎňşňėñėğŪ
ğŪĐƷğƣƯñƣ͒®ğĐŵŨƘñƛƯňğƛŵŪğŘğŨƘşŵƣėğȌĐłñƣėğşğǏñŪƯñŨňğŪƯŵėğňŪĹŵƛŨñĐňŶŪƘñƛñğşŨŵŪňƯŵƛğŵǖşñ
evaluación a través de aforos ciclistas, evaluación de sitio, encuestas y otros.

Recomendaciones de monitoreo 
y evaluación 

Principales recomendaciones para replicar

El monitoreo de la infraestructura emergente permite generar métricas del éxito del proyecto 
para una ampliación de la red, reubicación estratégica de la ruta o una posible implementación 
permanente.

0ƣŨƷǖňŨƘŵƛƯñŪƯğłñĐğƛĐŵŪƯğŵƣ͢ƘƷğėğŪƣğƛƘğñƯŵŪñşğƣ͓ǏğłňĐƷşñƛğƣǖ͟ŵĐňĐşňƣƯñƣͣėğşñƣňƯƷñĐňŶŪ
ƘƛğǏňññşñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪƘñƛñƯğŪğƛƷŪñşŊŪğñĎñƣğĐŵŪşñĐƷñşƛğñşňǡñƛĐŵŨƘñƛñĐňŵŪğƣ͒ÂŪñǏğǡ
ƚƷğƣğňŨƘşğŨğŪƯğşñňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ͓ƣğƣƷĺňğƛğƚƷğşŵƣĐŵŪƯğŵƣƣğşşğǏğŪñĐñĎŵƣğŨñŪñşŨğŪƯğ͒

Como parte del análisis de los aforos, resulta muy ilustrativo mostrar el reparto modal de los viajes 
ňėğŪƯňȌĐñėŵƣ͓ğƣėğĐňƛ͓şñƘƛŵƘŵƛĐňŶŪėğƘğƛƣŵŪñƣƷƣƷñƛňñƣƘŵƛŨŵėŵėğƯƛñŪƣƘŵƛƯğ͓ƛğƘƛğƣğŪƯñėñ
mediante porcentajes.

®ğ ƛğĐŵŨňğŪėñ ƛğñşňǡñƛ ğŪĐƷğƣƯñƣ ėğ ƘğƛĐğƘĐňŶŪ ñ şñƣ ƘğƛƣŵŪñƣ ğŪ ğş ğŪƯŵƛŪŵ͓ ňėğñşŨğŪƯğ
ŨğėňñŪƯğĐƷğƣƯňŵŪñƛňŵƣėňĹğƛğŪĐňñėŵƣƘñƛñƘğƛƣŵŪñƣƷƣƷñƛňñƣ͓ǏğĐňŪñƣǖşŵĐñƯñƛňñƣ͓ňėğŪƯňȌĐñŪėŵ
sus problemáticas y necesidades particulares.

Los mecanismos elegidos para monitorear y evaluar deben tener perspectiva de género. Algunas 
ciudades no cuentan con información desagregada por género y no tienen conocimiento de los 
patrones o necesidades de viaje de las mujeres. Por ello es fundamental registrar estos datos.

� ƯƛñǏĠƣ ėğ ğŘğƛĐňĐňŵƣ ėğ ŵĎƣğƛǏñĐňŶŪ ğŪ ğş ğƣƘñĐňŵ ėğ ňŪƯğƛǏğŪĐňŶŪ ğƣ ƘŵƣňĎşğ ňėğŪƯňȌĐñƛ ǖ
ėŵĐƷŨğŪƯñƛşñňŪƯğƛñĐĐňŶŪėğşñƣƘğƛƣŵŪñƣƷƣƷñƛňñƣĐŵŪğşƘƛŵǖğĐƯŵ͓şŵƚƷğŨƷğƣƯƛñşñĹƷŪĐňŵŪñşňėñė
y los puntos a mejorar desde la operación del mismo.

Monitoreo 

1

2

3

4

5

6
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La evaluación de seguridad vial consiste en un análisis de sitio. Con él se mide el cumplimiento de 
şňŪğñŨňğŪƯŵƣǖƛğƚƷňƣňƯŵƣğŪƯĠƛŨňŪŵƣėğƣğĺƷƛňėñėǏňñş͓ñƣŊĐŵŨŵşñƣĐŵŪėƷĐƯñƣėğşñƣƘğƛƣŵŪñƣ
usuarias respecto a ella.

Realizar una prueba piloto de las intervenciones propuestas, especialmente en las intersecciones 
ĐŵŪȍňĐƯňǏñƣ͓ ğƣ ƷŪñ ñĐƯňǏňėñė ƚƷğ ñƘŵƛƯñ ñ şñ ňėğŪƯňȌĐñĐňŶŪ ėğ ĐŵŨƘŵƛƯñŨňğŪƯŵƣ ǖ ğşğŨğŪƯŵƣ
ƛğşğǏñŪƯğƣğŪğşƣňƯňŵ͒0ƣƯŵƣƘƷğėğŪłñĎğƛƣňėŵŵŨňƯňėŵƣėƷƛñŪƯğğşėňñĺŪŶƣƯňĐŵ͓ĐŵŨŵƘƷğėğƣğƛşŵ
ƷŪñǏƷğşƯñƘƛŵłňĎňėñƛğĐƷƛƛğŪƯğ͓ŨŵĎňşňñƛňŵƷƛĎñŪŵƚƷğŵĎƣƯñĐƷşňǡñƷŪñşŊŪğñėğėğƣğŵƘğñƯŵŪñş͓ğƯĐ͒

�şĺƷŪŵƣňŪėňĐñėŵƛğƣƚƷğƣğƘƷğėğŪğǏñşƷñƛğŪĐñŨƘŵƣňŪŪğĐğƣňėñėėğğƣƯƷėňŵƣñėňĐňŵŪñşğƣƣŵŪ
la velocidad, legibilidad, tiempos de espera de las fases y ciclos semafóricos, trayectorias de las 
şŊŪğñƣėğėğƣğŵƘğñƯŵŪñş͓ĐŵŪƯňŪƷňėñėėğşñƣƷƘğƛȌĐňğ͓ƘƛňŵƛňėñėėğƘñƣŵ͓ǏňƣňĎňşňėñėğňşƷŨňŪñĐňŶŪ͒
 
La difusión de los resultados obtenidos es muy importante para el proceso de socialización del 
proyecto. Presentar las conclusiones de los análisis no sólo informa sobre las condiciones del 
proyecto, además sensibiliza sobre su necesidad y genera certidumbre en las personas.

Evaluación

1

2

3

4

Reuniones de seguimiento 

Para dar seguimiento a las recomendaciones emitidas en esta asistencia técnica se generaron espacios 
temáticos con los gobiernos locales para resolver sus dudas y profundizar en las sugerencias realizadas. 
 ŵŪŵĐłŵƛğƷŪňŵŪğƣĺƛƷƘñşğƣėğƣğĺƷňŨňğŪƯŵƣğñĎŵƛėñƛŵŪşŵƣƣňĺƷňğŪƯğƣñƣƘğĐƯŵƣ͔

0ŪğƣƯŵƣğƣƘñĐňŵƣ͓şŵƣğƚƷňƘŵƣƯĠĐŪňĐŵƣėğşŵƣĺŵĎňğƛŪŵƣşŵĐñşğƣƘƛğƣğŪƯñƛŵŪňŪƣƷŨŵƣėğƣñƛƛŵşşñėŵƣ
Ưƛñƣ şñƣ ƛğǏňƣňŵŪğƣ ƛğñşňǡñėñƣĐŵŪ şñȌŪñşňėñėėğ ƛğĐňĎňƛ ƛğƯƛŵñşňŨğŪƯñĐňŶŪƘŵƛƘñƛƯğėğşğƚƷňƘŵƚƷğ
proveyó de la asistencia técnica. Estos materiales eran tales como planos, formatos de trabajo, 
ƛğĺşñŨğŪƯŵƣǖŵƯƛŵƣ͓ėğƘğŪėňğŪėŵ şñ ƯğŨòƯňĐñėğ şñ ƛğƷŪňŶŪ͒0ŪñşĺƷŪñƣŵĐñƣňŵŪğƣĐŵŨƘñƛƯŊñŪƣƷƣ
ğǕƘğƛňğŪĐňñƣǖėƷėñƣĐŵŪŵƯƛŵƣĺŵĎňğƛŪŵƣşŵĐñşğƣƘñƛñğŪƛňƚƷğĐğƛƣƷƘƛŵĐğƣŵėğƯƛñĎñŘŵ͒£ŵƣƯğƛňŵƛŨğŪƯğ
ñşñƣƛğƷŪňŵŪğƣ͓ğşğƚƷňƘŵƚƷğƘƛŵƘŵƛĐňŵŪŶşññƣňƣƯğŪĐňñƯĠĐŪňĐñğŪǏňŶşŵƣñĐƷğƛėŵƣĺğŪğƛñėŵƣğŪğƣƯŵƣ
espacios e información complementaria a los temas tratados. 

Política pública

Multidisciplinaria con enfoque técnico

Comunicación y gestión en el territorio

Monitoreo y evaluación
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iñ ňŪňĐňñƯňǏñƣğğŪĹŵĐŶğŪƘƛŵǏğğƛėğĐñƘñĐňƯñĐňŶŪ͓ñƣğƣŵƛŊñǖñĐŵŨƘñŴñŨňğŪƯŵğƣƘğĐňñşňǡñėŵƣñ̑̕
ĺŵĎňğƛŪŵƣşŵĐñşğƣėğsĠǕňĐŵ͒®ňŪğŨĎñƛĺŵ͓ƘñƛñşşğĺñƛñşñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñėėğŨƷŪňĐňƘňŵƣƘŵƣňĎşğėğşŵƣ
̗̒̔̑ƚƷğƯňğŪğsĠǕňĐŵ͓ƣğĐƛğŶşñƘşñƯñĹŵƛŨñğŪşŊŪğñėğĐñƘñĐňƯñĐňŶŪǖłğƛƛñŨňğŪƯñƣ¦0ͨ� »UÙ�͒sß͒

Para acceder a ella se necesita una computadora o un dispositivo móvil y acceso a internet. Por medio 
ėğşñėňƛğĐĐňŶŪǐğĎwww.re-activa.mx se puede entrar y crear una cuenta gratuita por medio de la 
sección de registro, proporcionando un correo electrónico y algunos datos, como género y tipo de 
ňŪƣƯňƯƷĐňŶŪėğƣėğşñƚƷğƣğƘñƛƯňĐňƘñ͒ÂŪñǏğǡėğŪƯƛŵƣğƘŵėƛòñƘƛğĐňñƛƚƷğşñƘşñƯñĹŵƛŨñĐƷğŪƯñĐŵŪ
şñƣƣňĺƷňğŪƯğƣĐňŪĐŵłğƛƛñŨňğŪƯñƣėğñƘƛğŪėňǡñŘğǖƯƛñĎñŘŵ͔

Plataforma de capacitación

iñĐñƘñĐňƯñĐňŶŪƣğƯŵŨññƘñƛƯňƛėğşñǏňƣƯñǖğƣĐƷĐłñėğ̖̕Ǐňėğŵƣ͓ƚƷğƯňğŪğŪƷŪñėƷƛñĐňŶŪƘƛŵŨğėňŵėğ
̘ŨňŪƷƯŵƣĐñėñƷŪŵ͒0ƣƯŵƣǏňėğŵƣƣğňŪƯğĺƛñŪñƯƛñǏĠƣėğėňğǡŨŶėƷşŵƣƚƷğĐƷĎƛğŪƯğŨñƣĐŵŨŵƘŵşŊƯňĐñƣ
ƘƸĎşňĐñƣ͓ĐñŨĎňŵĐşňŨòƯňĐŵ͓ƣğĺƷƛňėñėǏňñş͓ğşğĐĐňŶŪėğşñƣǏŊñƣ͓ėňƣğŴŵėğşñňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ͓ǖĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪǖ
gestión de los proyectos en el territorio. Al completar todos los módulos, la plataforma pone a disposición de 
şñƘğƛƣŵŪñƷƣƷñƛňñƷŪñĐŵŪƣƯñŪĐňñėğƣĐñƛĺñĎşğƚƷğňŪĐşƷňƛòğşŪŵŨĎƛğƚƷğłñǖñƣňėŵƛğĺňƣƯƛñėŵğŪşñĐƷğŪƯñ͒

iñƣĐñşĐƷşñėŵƛñƣėğĐŵƣƯŵƣǖėğĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣñǖƷėñŪğŪşñŨğėňĐňŶŪėğƷŪñƘŵƣňĎşğňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪƘñƛñ
şñŨŵǏňşňėñėñĐƯňǏñŵşñŨğŘŵƛñėğşğƣƘñĐňŵƘƸĎşňĐŵ͓ğŪĐƷñŪƯŵñƣƷĐŵƣƯŵƯŵƯñş͓ŵėğƣĺşŵƣñėŵƘŵƛĐñƯğĺŵƛŊñƣ͓
ñƣŊĐŵŨŵñşŵƣĎğŪğȌĐňŵƣƣŵĐňñşğƣǖñŨĎňğŪƯñşğƣėğşñŵĎƛñ͒iñĐñşĐƷşñėŵƛñėğĐŵƣƯŵƣñƛƛŵŘñƛğƣƷşƯñėŵƣĐŵŨŵ
ğşƘƛğĐňŵƘŵƛşŵŪĺňƯƷė͓òƛğñƘňŪƯñėñ͓ňŪƯğƛƣğĐĐňŵŪğƣ͓ŪňǏğşñĐňŶŪėğĐŵşñėğƛñƣǖƛğĺňƣƯƛŵƣ͓ĎñĐłğŵǖƣğŨòĹŵƛŵƣ͓
ğŪƯƛğŵƯƛŵƣ͒iñĐñşĐƷşñėŵƛñėğĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣƘƛŵǏğğėğňŪėňĐñėŵƛğƣėğŨŵĺƛòȌĐŵƣƘŵƛğƣƯñėŵǖŨƷŪňĐňƘňŵ͓ǖ
ğƣƯňŨñƯňğŨƘŵƣƘƛŵŨğėňŵėğǏňñŘğ͓ƯŵŪğşñėñƣğǏňƯñėñƣėğ �̲e provenientes de automóviles, la actividad 
ĹŊƣňĐñƚƷğƛğñşňǡñƛŊñşñƘŵĎşñĐňŶŪğŪşñŵĎƛñƘƛŵǖğĐƯñėñ͓ñƣŊĐŵŨŵşñĐñŪƯňėñėėğŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣĐňĐşňƣƯñƣ
contempladas, por ejemplo.

0şĐñƯòşŵĺŵėğƘƛŵǏğğėŵƛğƣğƣƷŪėňƛğĐƯŵƛňŵǏğƛňȌĐñėŵĐƛğñėŵƘŵƛŨğėňŵėğƷŪñĐŵŪǏŵĐñƯŵƛňñşñŪǡñėñĐŵŨŵ
ƘñƛƯğėğşñňŪňĐňñƯňǏñ͒0ŪĠşƣğƘƷğėğŪȌşƯƛñƛƘƛŵǏğğėŵƛğƣƘŵƛƛƷĎƛŵėğƯƛñĎñŘŵ͓ĐŵŨŵƣğŴñşňǡñĐňŶŪ͓ŵĎƛñǖ
ŨŵĎňşňñƛňŵ͓ñƣŊĐŵŨŵƘŵƛğşğƣƯñėŵğŪğşƚƷğƣğşŵĐñşňǡñŪ͒iñƣğĐĐňŶŪėğƛğĐƷƛƣŵƣĐŵŪƯňğŪğĎňĎşňŵƯğĐñƣėğ
ƣğŴñşğƣƘñƛñƷƯňşňǡñƛğŪşñğşñĎŵƛñĐňŶŪėğşŵƣƘşñŪŵƣėğşŵƣŪƷğǏŵƣƘƛŵǖğĐƯŵƣ͓ĹŵƛŨñƯŵƣėğƯƛñĎñŘŵğŪłŵŘñƣ
ėğĐòşĐƷşŵǖĎňĎşňŵĺƛñĹŊñƚƷğƘƷğėğñǖƷėñƛñşñƘğƛƣŵŪñƷƣƷñƛňññƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪğşĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵñėƚƷňƛňėŵ͒

Capacitación

Calculadora de costos

 ñşĐƷşñėŵƛñėğĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣǖƣƷŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ

Catálogo de proveedores

Recursos
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Localidades 
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Descripción del proyecto: 

Contempla la implementación de una 
ĐňĐşŵǏŊñƷŪňėňƛğĐĐňŵŪñşğŪşñ�ǏğŪňėñ�şĹŵŪƣŵ
Reyes en cada dirección, la cual cuenta con 
dos sentidos de circulación. En algunas 
ĐƷñėƛñƣ͓şñƣğĐĐňŶŪėğşñĐňĐşŵǏŊñƣğƛğėƷŘŵ
ñşñėğƷŪĐňĐşŵĐñƛƛňş͓ėğƛňǏñėŵėğşñŪĐłŵ
menor de la sección total.

El proyecto contempla la intervención de 
intersecciones mediante la alineación de 
ĺğŵŨğƯƛŊñƣ͓ŨŵėňȌĐñĐňŵŪğƣėğşƛñėňŵėğĺňƛŵ͓
balizamiento de cruces peatonales, isletas 
de resguardo peatonal, semaforización 
peatonal, ampliación de áreas verdes y 
ĐŵşŵĐñĐňŶŪėğñƛĎŵşñėŵƷƛĎñŪŵ͒'ğňĺƷñş
manera, se contempla la incorporación 
de las paradas de transporte público en 
ĐŵŪǏňǏğŪĐňñĐŵŪşñĐňĐşŵǏŊñ͓ñƣŊĐŵŨŵşñ
sincronización semafórica para reducir 
şŵƣƯňğŨƘŵƣėğƯƛñƣşñėŵėğǏğłŊĐƷşŵƣ
motorizados sobre la avenida.

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñėğUŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñǖ�Ďƛñ£ƸĎşňĐññƯƛñǏĠƣ
ėğşñ'ňƛğĐĐňŶŪėğ£ƛŵǖğĐƯŵƣǖ ŵŪƣƯƛƷĐĐňŶŪ
®ğĐƛğƯñƛŊñėğUŪŪŵǏñĐňŶŪǖ£ñƛƯňĐňƘñĐňŶŪ ňƷėñėñŪñ
®ğĐƛğƯñƛŊñėğ®ğƛǏňĐňŵƣ£ƸĎşňĐŵƣǖsğėňŵ�ŨĎňğŪƯğñ
ƯƛñǏĠƣėğşñ'ňƛğĐĐňŶŪIğŪğƛñşėğsğėňŵ�ŨĎňğŪƯğ
®ğĐƛğƯñƛŊñėğ ƷşƯƷƛñǖ0ėƷĐñĐňŶŪñƯƛñǏĠƣėğşñ
'ňƛğĐĐňŶŪėğ0ėƷĐñĐňŶŪǖHŵƛŨñĐňŶŪUŪƯğĺƛñş
'ňƛğĐĐňŶŪėğ®ğƛǏňĐňŵƣIğŪğƛñşğƣǖ'ňƛğĐĐňŶŪ�ƘğƛñƯňǏñ
®ğĐƛğƯñƛŊñėğ�ƛėğŪñŨňğŪƯŵǖ'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ͓Ƙŵƛ
medio del Instituto Municipal de Planeación y Gestión 
ÂƛĎñŪñ͢UŨƘşñŪĺͣ
Unidad de Gobierno para Resultados
Coordinación de las Mujeres

H. Ayuntamiento de San Pedro Garza García

Sociedad civil

£ƷğĎşŵ�ňĐňĐşğƯğƛŵ
Movac
iñĎñŪƚƷğƯñƣğƛğƣƘğƯñ
Comité Ecológico Integral

Reforestación Extrema
®ŵƣñĐ
Ecotono Urbano
�ĎƣğƛǏñƯŵƛňŵ ňƷėñėñŪŵ

San Pedro 
Garza García, 
Nuevo León
 
Nombre del proyecto:
ÙŊñiňĎƛğ

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
̗̘͒śŨėğňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñĐňĐşňƣƯñǖ
̗̐͒̒śŨėğňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñƘğñƯŵŪñş

Presupuesto asignado:
Ί͓̓̓̐̐̐̐̐̐̐̐

Origen de los recursos asignados:
HŵŪėŵėğ'ğƣñƛƛŵşşŵsƷŪňĐňƘñşėğş
Estado de Nuevo León HƷğŪƯğ͔�ƛĐłňǏŵĹŵƯŵĺƛòȌĐŵėğşŨƷŪňĐňƘňŵėğ®ñŪ£ğėƛŵIñƛǡñIñƛĐŊñ͓̒̐̒̒
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0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğşñĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪėğƯŵėñƣşñƣƣğĐƛğƯñƛŊñƣňŪǏŵşƷĐƛñėñƣ͒0ƣƯñƣƯňğŪğŪƷŪğŪŵƛŨğ
peso en el proceso de la obra y en garantizar el éxito del proyecto. 

La supervisión de la obra debe ser muy detallada para lograr la calidad necesaria, resolver 
ėğŨñŪğƛñğȌĐňğŪƯğƯŵėñƣşñƣėƷėñƣǖğǏňƯñƛğşƯƛñĎñŘŵėŵĎşğ͒

®ğƣƷĺňğƛğğƣƯñĎşğĐğƛƷŪƣňƣƯğŨñėğĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪƘƛŵñĐƯňǏñĐŵŪşŵƣǏğĐňŪŵƣǖƣğĺƷňƛşñ
buena experiencia de supervisión de Atención Ciudadana.

0ƣŪğĐğƣñƛňŵłñĐğƛƷŪŨñƘğŵėğñĐƯŵƛğƣƚƷğĐƷğŪƯğĐŵŪşñňėğŪƯňȌĐñĐňŶŪėğşŵƣşŊėğƛğƣėğ
cada zona, tanto aliados como oposición.

0ƣŨƷǖňŨƘŵƛƯñŪƯğĐŵŪƣňėğƛñƛşñƘğƛƣƘğĐƯňǏñėğĺĠŪğƛŵñşğƣƯñĎşğĐğƛŨğƯŵėŵşŵĺŊñƣ͓ƛğĐŵƘňşñƛ
datos y, sobre todo, al interpretarlos.

'ƷƛñŪƯğğşėğƣñƛƛŵşşŵėğşƘƛŵǖğĐƯŵ͓ƘƷėňŨŵƣñƘƛğĐňñƛşñŪğĐğƣňėñėėğĐŵŪƯñƛĐŵŪƷŪŨñƛĐŵ
normativo robusto en materia de movilidad y calidad del aire.

®ğƯƷǏňğƛŵŪƛğȍğǕňŵŪğƣƣŵĎƛğşñƘğƛƯňŪğŪĐňñėğėğƣñƛƛŵşşñƛňŪėňĐñėŵƛğƣǖƛğñşňǡñƛñĐƯňǏňėñėğƣ
ėğŨŵŪňƯŵƛğŵñŨĎňğŪƯñşƚƷğƘğƛŨňƯñŪĐŵŪƯñƛĐŵŪňŪĹŵƛŨñĐňŶŪǖėñƯŵƣƘñƛñğǏñşƷñƛşŵƣ
impactos y comunicar esta información a la población.

Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
41 264 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
16 522 106 pesos mexicanos

934 nuevas personas ciclistas.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔ 334 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔133 761 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵ
ğŪşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣ
ƷƣƷñƛňñƣƣŵŪėğ͔2 863 482 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñ
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñė
ėğƘğƛƣŵŪñƣşğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣ
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñ
ƣğƛėğ͔155 420 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

Cecilia Garza
'ňƛğĐƯŵƛñėğsŵǏňşňėñė
en Implang

0ƣƯñĐňĐşŵǏŊñƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
2 841 823 pesos mexicanos

32RE-ACTIVA.MX

http://RE-ACTIVA.MX
https://media.graphcms.com/MLNADVpoRBGLH6t0hTIX


Descripción del proyecto: 

0ş�ƷşğǏñƛ�Ūĺğş�şĎňŪŵ ŵƛǡŵğƣƷŪñ
ǏňñşňėñėƘƛňŨñƛňñƚƷğñƯƛñǏňğƣñėğ
manera lineal el centro de la ciudad 
ĐñƘňƯñşėğşğƣƯñėŵėğ łňñƘñƣ͓sĠǕňĐŵ͒
Este comprende desde la calle 11ª 
ŵƛňğŪƯğłñƣƯñğş�ƷşğǏñƛ�ŪėƛĠƣ®ğƛƛñ
¦ŵŘñƣ͓ĐŵŪƷŪñşŵŪĺňƯƷėėğ̖̒͒̕śŨ͒
iñƣğĐĐňŶŪƯƛñŪƣǏğƛƣñşǏñƛŊñğŪƯƛğ̘̖͒̐
m y 10.20 m, tomando en cuenta los 
criterios establecidos en el Manual 
ėğ ñşşğƣ͢®ğėñƯƷͨ�U'͓̘̒̐̑ͣ͒iñ
ƘƛŵƘƷğƣƯñĹƷğňŨƘşğŨğŪƯñƛĐňĐşŵǏŊñƣ
unidireccionales en cada sentido del 
ĎƷşğǏñƛ͒®ğĎƷƣĐŶƷŪñƛğėňƣƯƛňĎƷĐňŶŪėğ
şŵƣĐñƛƛňşğƣǏğłňĐƷşñƛğƣƚƷğƘğƛŨňƯňğƛñ
aumentar el espacio destinado a las 
ĐňĐşŵǏŊñƣñ̒͒̐̐Ũ͒0ƣƯğñƷŨğŪƯŵėğşñ
sección permite a las personas usuarias 
efectuar rebases seguros dentro de 
la infraestructura. Por otro lado, la 
ƣğĐĐňŶŪƘñƛñǏğłŊĐƷşŵƣŨŵƯŵƛňǡñėŵƣƣğ
redujo, buscando la disminución en la 
velocidad de estos.

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñėğsğėňŵ�ŨĎňğŪƯğǖsŵǏňşňėñėÂƛĎñŪñ
®ğĐƛğƯñƛŊñėğ�Ďƛñƣ£ƸĎşňĐñƣ
®ğĐƛğƯñƛŊñėğ'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ
UŪƣƯňƯƷƯŵ ňƷėñėñŪŵėğ£şñŪğñĐňŶŪsƷŪňĐňƘñş͢UĐňƘşñŨͣ
®ğĐƛğƯñƛŊñėğ£şñŪğñĐňŶŪ
®ğĐƛğƯñƛŊñėğ£ƛŵƯğĐĐňŶŪ ňǏňş

H. Ayuntamiento de Tuxtla Gutierréz

Sociedad civil

Cámara Mexicana de la 
Industria de la Construcción
Colegio de Ingeniero Civiles
ėğ łňñƘñƣ
 ŵşğĺňŵėğ�ƛƚƷňƯğĐƯŵƣ
 łňñƘñŪğĐŵƣ
�ƣŵĐňñĐňŶŪ łňñƘñŪğĐñ
de Ciclismo
IňñŪƯ®Ưŵƛğ»ƷǕƯşñ͓
iňǏ łňñƘñƣ
Enbiciando

Grupo Ciclista Ligres
Asociación de Ciclismo 
recreativo, formativo y 
ĐŵŨƘğƯňƯňǏŵ�͒ ͒ėğ łňñƘñƣ
Grupo Ciclista y Ambientalista 
®ŵşėñėŵƣÙğƛėğƣ
¦ŵĐśñŪė�ňśğ
�ȌĐňŪñėğşñ�ňĐňĐşğƯñ
»ƷǕƯşñğŪ�ňĐň
Laboratorio Ciudadano A.C.

Tuxtla Gutiérrez, 
Chiapas 
 

Nombre del proyecto:
 ňĐşŵǏŊñ�ƛňğŪƯğ

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
͒̓̕śŨ

Presupuesto asignado:
Ί͓̗̖̓̔̓̐̔̕̕

Origen de los recursos asignados:
Federal a través del Fondo para la 
UŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ®ŵĐňñşsƷŪňĐňƘñş͢HU®sͣ

HƷğŪƯğ͔ĎňśğuĐňƯǖ͓̒̐̒̑͒

®ğĐƛğƯñƛŊñėğsŵǏňşňėñėǖ»ƛñŪƣƘŵƛƯğ
Gobierno del Estado de Chiapas 
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Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
74 226 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
29 720 090 pesos mexicanos

775 nuevas personas ciclistas.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔ 182 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔72 900 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵ
ğŪşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣ
ƷƣƷñƛňñƣƣŵŪėğ͔2 766 537 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñ
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñė
ėğƘğƛƣŵŪñƣşğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣ
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñ
ƣğƛėğ͔183 567 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

Rita Rodríguez
'ňƛğĐƯŵƛñėğsŵǏňşňėñėÂƛĎñŪñǖ
0ėƷĐñĐňŶŪ�ŨĎňğŪƯñşğŪşñ®ğĐƛğƯñƛŊñėğ
Medio Ambiente y Movilidad Urbana

®ğŵĎƣğƛǏŶƚƷğĐƷŨƘşňƛĐŵŪşŵƣĐƛňƯğƛňŵƣėğėňƣğŴŵğƣƯñĎşğĐňėŵƣĺñƛñŪƯňǡñƛòňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ
de óptima calidad.

Es importante el uso de métodos cuantitativos al momento de la planeación de proyectos de 
movilidad.

®ğƛğĐŵŨňğŪėñğşñĐƷğƛėŵĐŵŪĐňƷėñėñŪŵƣ͓ñƣŵĐňñĐňŵŪğƣ͓ĐòŨñƛñƣǖĐŵşğĺňŵƣ͓ėğĹŵƛŨñƘƛğǏňñ
a la implementación del proyecto.

La difusión previa del proyecto mediante redes sociales y medios de comunicación fue de 
gran ayuda para su implementación sin contratiempos y con aceptación.

Una integración relevante al momento de la planeación de este proyecto de movilidad fue la 
ňŪĐşƷƣňŶŪėğƘğƛƣŵŪñƣƚƷğǏňǏğŪĐŵŪėňƣĐñƘñĐňėñė͒

Para el éxito del proyecto es importante la colaboración interinstitucional entre las 
dependencias del gobierno.

®ğŪğĐğƣňƯñŪƘƛŵǖğĐƯŵƣƚƷğƘƛŵŨƷğǏñŪğňŨƘƷşƣğŪşñğƚƷňėñėėğĺĠŪğƛŵǖñƣŊƣğĺñƛñŪƯňĐğ
şŵƣėğƛğĐłŵƣėğƯŵėŵƣşŵƣĐňƷėñėñŪŵƣ͒

0ƣƯñĐňĐşŵǏŊñƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
2 655 869 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

Consistió en mejorar las condiciones 
ĹŊƣňĐñƣėğşŨñşğĐŶŪėğ łğƯƷŨñş͓
generando cinco plazoletas a lo largo 
ėğşƯƛñǖğĐƯŵ͓ƚƷğƯňğŪğŪĐŵŨŵȌŪñşňėñė
ser espacios públicos de calidad y 
descanso. Asimismo, mejorar las 
condiciones de accesibilidad para todas 
las personas usuarias fue una de las 
recomendaciones más importantes. 
Este proyecto se consolida como 
ƷŪğƣƘñĐňŵƛğĐƛğñƯňǏŵėğĎňėŵñƚƷğ
contempla la implementación de una 
trotapista en el trazado.

La obra está en proceso de ejecución y 
ƣğğƣƘğƛñȌŪñşňǡñƛğŪğşƯƛñŪƣĐƷƛƣŵėğş
año 2022.

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñėğ»ƷƛňƣŨŵ
®ğĐƛğƯñƛŊñėğ�Ďƛñƣ£ƸĎşňĐñƣ
UŪƣƯňƯƷƯŵėğsŵǏňşňėñėėğ¥ƷňŪƯñŪñ¦ŵŵ

Gobierno del Estado de Quintana Roo

Sociedad civil

 ŵşğĺňŵėğUŪĺğŪňğƛŵƣ ňǏňşğƣėğ¥ƷňŪƯñŪñ¦ŵŵǡŵŪñƣƷƛ�͒ ͒
 ŵşğĺňŵėğ�ƛƚƷňƯğĐƯŵƣėğ¥ƷňŪƯñŪñ¦ŵŵ�͒ ͒
 ŵşğĺňŵėğ�ňŶşŵĺŵƣėğ¥ƷňŪƯñŪñ¦ŵŵ�͒ ͒
 ŵŪƣğŘŵ ŵŵƛėňŪñėŵƛ0ŨƘƛğƣñƛňñşėğ łğƯƷŨñş͢  0ͣ
 òŨñƛñuñĐňŵŪñşėğ ŵŨğƛĐňŵ͓®ğƛǏňĐňŵƣǖ»ƷƛňƣŨŵ
iňĺñsƷŪňĐňƘñşėğ ňĐşňƣŨŵėğ�ƯłŶŪ£͒�şñŪĐŵ
Cámara Nacional de la Industria de Restaurantes y Alimentos 
Condimentados
Comité Prodefensa del Patrimonio Histórico y Ambiental de 
 łğƯƷŨñş�͒ ͒

Othón P. Blanco 
(Chetumal), 
Quintana Roo 
 
Nombre del proyecto:
sğŘŵƛñŨňğŪƯŵėğşŨñşğĐŶŪėğ łğƯƷŨñş

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
̖͒̒̒śŨ

Presupuesto asignado:
Ί̙͓̑̓̑̐̐̐̐̐̐̐

Origen de los recursos asignados:
Recursos relativos al decreto núm. 102, 
ƘƷĎşňĐñėŵğŪğşƘğƛňŶėňĐŵŵȌĐňñşėğş
0ƣƯñėŵėğ¥ƷňŪƯñŪñ¦ŵŵ͒ HƷğŪƯğ͔®ğĐƛğƯñƛŊñėğ�Ďƛñƣ£ƸĎşňĐñƣėğş0ƣƯñėŵėğ¥ƷňŪƯñŪñ¦ŵŵ͓̒̐̒̑͒

Instituto de Movilidad
®ƷĎėňƛğĐĐňŶŪėğ£ŵşňĐŊñ»ƷƛŊƣƯňĐñ

H. Ayuntamiento de Othón P. Blanco
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Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
42 038 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
16 832 015 pesos mexicanos

11 409 nuevas personas a pie. 
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte público y 
25 % del automóvil privado 

0ǏňƯñŪėŵşñğŨňƣňŶŪėğşñƣňĺƷňğŪƯğĐñŪƯňėñėėğ �2 
ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔ 25467 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪĎğŪğȌĐňŵ
ğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔1 019 545 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵğŪ
şññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣƷƣƷñƛňñƣ
ƣŵŪėğ͔41 352 170 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñşñ
cantidad de personas peatonas en las calles, es 
ƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñėėğƘğƛƣŵŪñƣ
şğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñ
ŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñƣğƛėğ͔
2 494 298 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Nancy Patricia Reyes Quintanilla
'ňƛğĐƯŵƛñėğ£ƛŵǖğĐƯŵƣėğUŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ
»ƷƛŊƣƯňĐñğŪ®ğėğƯƷƛ

'ğĎğŪĺğŪğƛñƛƣğŨğĐñŪňƣŨŵƣėğĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ͓ňŪėňƣƯňŪƯñŨğŪƯğėğşŪňǏğşėğĺŵĎňğƛŪŵ͓Ƙñƛñ
łŵŨŵşŵĺñƛĐƛňƯğƛňŵƣ͓ğǕƘñŪėňƛşŵƣĎğŪğȌĐňŵƣėğşŵƣƘƛŵĺƛñŨñƣǖğşñĎŵƛñƛƘƛŵǖğĐƯŵƣňŪƯğĺƛñşğƣ͒

£ñƛñğşĠǕňƯŵėğşƘƛŵǖğĐƯŵƣğƛğƚƷňğƛğşñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪėğƯŵėŵƣşŵƣňŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣŪŵƛŨñƯňǏŵƣ͓
técnicos y de planeación.

£ƛŵǖğĐƯŵƣĐŵŨŵğƣƯğĐŵŪƯƛňĎƷǖğŪñƚƷğşñƣŵĐňğėñėñėŵƘƯğŪƷğǏñƣĹŵƛŨñƣėğğŪƯğŪėğƛğş
espacio público y la movilidad. 

La participación de la sociedad civil organizada y especializada es fundamental para la 
ĐŵŪƣƯƛƷĐĐňŶŪėğƘƛŵǖğĐƯŵƣƚƷğňŨƘñĐƯñŪğŪşŵƣƣňƣƯğŨñƣėğŨŵǏňşňėñė͒

iŵƣňŪƣƯƛƷŨğŪƯŵƣƚƷğğƣƯñĎşğĐğŪşñƣĐŵŨƘğƯğŪĐňñƣėğėňĹğƛğŪƯğƣėğƘğŪėğŪĐňñƣƛğƚƷňğƛğŪėğ
mayor coordinación entre ellas para observar su cumplimiento. 

0ƣŪğĐğƣñƛňñşññƣňĺŪñĐňŶŪƘƛğƣƷƘƷğƣƯñşƘñƛñşñğŘğĐƷĐňŶŪėğƘƛŵǖğĐƯŵƣǖƘƛŵĺƛñŨñƣƚƷğ
fomenten la cultura de la movilidad y la seguridad vial.

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñǏŊñƘğñƯŵŪñşƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛ
ƷŪĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
39 877 417 pesos mexicanos

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣŪŵƯñĎşğŨğŪƯğñşƯŵƣğŪğƣƯñşŵĐñşňėñėƣğėğĎğŪñƚƷğ̗λėğşñƣƘğƛƣŵŪñƣğŪğşşñƷƯňşňǡñŪşñĎňĐňĐşğƯñǖğşĐƛğĐňŨňğŪƯŵėğ
ŪƷğǏñƣƷƣƷñƛňñƣƣğėñėğŨñŪğƛñƘƛŵƘŵƛĐňŵŪñş͒sňğŪƯƛñƣ͓ğŪŵƯƛñƣĐňƷėñėğƣğƣƯğŪƸŨğƛŵğƣƯòėğĎñŘŵėğş̑λ͒

̗
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Descripción del proyecto: 

El proyecto Pedalea Fabela consiste 
ğŪƷŪñĐňĐşŵǏŊñĐŵŪėŵƣĐƷğƛƘŵƣėğ
circulación, uno en cada dirección de 
şñ�Ǐ͒UƣňėƛŵHñĎğşñ͒0ƣƯñğƣƷŪñǏŊñ
ƚƷğĐŵŪğĐƯñğşŪŵƛƯğėğşñĐňƷėñė
͢şŵĐñşňėñėğƣĐŵŪñşƯŵƷƣŵėğşñĎňĐňĐşğƯñ
como medio de transporte), con el área 
de la Terminal de Autobuses de Toluca 
y la nueva estación del Tren Interurbano 
México-Toluca.

0ƣƯñǏŊñƯňğŪğƷŪŵėğşŵƣŨñǖŵƛğƣ
ñĹŵƛŵƣĐŵŪ̘̖̑̑8 ciclistas en la Zona 
Metropolitana del Valle de Toluca. El 
ƘƛŵǖğĐƯŵĐŵŪƯğŨƘşñƷŪñŪĐłŵƘƛŵŨğėňŵ
de 2.00 m, áreas de ascenso y descenso 
para el acceso a los comercios, paradas 
de transporte público establecidas y 
tratamiento de algunas intersecciones 
ĐƛŊƯňĐñƣƘñƛñŨğŘŵƛñƛƣƷƣğĺƷƛňėñėǏňñş͒

®ğğƣƘğƛñƚƷğşñŵĎƛñƣğğŘğĐƷƯğğŪğş
transcurso del año 2022.

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñėğsŵǏňşňėñė͓ƘŵƛŨğėňŵėğş®ňƣƯğŨñėğ
Transporte Masivo y Teleférico del Estado de México 
͢®ňƯƛñŨǖƯğŨͣ
Junta de Caminos

Gobierno del Estado de México

Sociedad civil

�ňĐňŵŪñƛňñƣ
®Ŋñşñ ňĐşŵǏŊñ
Ciudad Feminista
Fundación Tláloc

Toluca de Lerdo, 
Estado de México 
 

Nombre del proyecto:
Pedalea Fabela

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
8.18 km

Presupuesto asignado:
Por asignar

Origen de los recursos asignados:
Gobierno del Estado de México

HƷğŪƯğ͔ĎňśğuĐňƯǖ͓̒̐̒̑͒

Implan Toluca
'ňƛğĐĐňŵŪėğ®ƷƣƯğŪƯñĎňşňėñėÙňñş
'ğƘñƛƯñŨğŪƯŵėğ®ğŨòĹŵƛŵƣ

H. Ayuntamiento de Toluca de Lerdo

0şñĹŵƛŵƣğƛğñşňǡŶğŪ̒̐̒̐ėƷƛñŪƯğşñƣƛğƣƯƛňĐĐňŵŪğƣƘŵƛşñƘñŪėğŨňñėğ �ÙU'̙ͨ̑͒�şŨŵŨğŪƯŵƣğŨñŪėñĎñƷŪͲƣğŨòĹŵƛŵͳŪñƛñŪŘñ͒8

Universidad Autónoma del Estado de México

Academia
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Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
145 003 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
58 059 201 pesos mexicanos

15 136 nuevas personas ciclistas.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔8130 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔3 255 476 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵ
ğŪşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣ
ƷƣƷñƛňñƣƣŵŪėğ͔52 251 359 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñ
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñė
ėğƘğƛƣŵŪñƣşğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣ
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñ
ƣğƛėğ͔3 754 172 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Diana Bobadilla
eğĹñėğ'ğƘñƛƯñŨğŪƯŵsŵǏňşňėñė
®ƷƣƯğŪƯñĎşğėğUŨƘşñŪ»ŵşƷĐñ
administración 2019-2021

Es importante la socialización previa con la población para generar un proyecto colaborativo.

®ğėğĎğŪĎƷƣĐñƛƘğƛƣŵŪñƣǖĺƛƷƘŵƣñşňñėŵƣǏğĐňŪñşğƣ͓ėğĐŵŨğƛĐňŵǖƣŵĐňğėñėĐňǏňşƘñƛñĐŵŪƯñƛ
ĐŵŪŨòƣǏŵĐğƣğŪĎğŪğȌĐňŵėğşñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪ͒

£ñƛñƚƷğşŵƣƘƛŵǖğĐƯŵƣƣğŨñŪƯğŪĺñŪƛğşğǏñŪƯğƣğŪşñƣñėŨňŪňƣƯƛñĐňŵŪğƣƣňĺƷňğŪƯğƣ͓ƣğėğĎğ
łñĐğƛƚƷğƘğƛƣŵŪñƣĎğŪğȌĐňñėñƣǖƣŵĐňğėñėĐňǏňşƣğñƘƛŵƘňğŪėğğşşŵƣ͒

'ğĎğğǕňƣƯňƛƷŪƯƛñĎñŘŵĐŵŵƛėňŪñėŵǖĐŵŪĎƷğŪñĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪğŪƯƛğƯŵėñƣşñƣòƛğñƣ
gubernamentales ejecutoras del proyecto.

iññƘşňĐñĐňŶŪėğşŵƣƘƛŵǖğĐƯŵƣėğĎğƣğƛȌƛŨğǖŪŵƯğŪğƛĐñŨĎňŵƣėğĹğĐłñƣ͒

®ğėğĎğĐŵŪǏğŪĐğƛǖŪŵǏğŪĐğƛƣŵĎƛğğşƘƛŵǖğĐƯŵñğŘğĐƷƯñƛ͒

®ğŪƣňĎňşňǡñƛǖėñƛñƘğƛƯƷƛññşėňòşŵĺŵğƣĹƷŪėñŨğŪƯñşƘñƛñşñĐŵŪƣƯƛƷĐĐňŶŪėğşŵƣƘƛŵǖğĐƯŵƣ͒

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñĐňĐşŵǏŊñƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
51 742 663 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

0şƘƛŵǖğĐƯŵĐŵŪƣňƣƯğğŪƷŪñĐňĐşŵǏŊñ
unidireccional en la calle Hidalgo, 
bidireccional de 180 m en 5 de mayo, 
y de nuevo unidireccional en Francisco 
Javier Mina, Lerdo de Tejada y Plaza 
eƷòƛğǡ͢şñėŵŪŵƛƯğͣ͒0ƣƯğĹŵƛŨñƘñƛƯğėğ
una red proyectada de infraestructura 
ciclista de 10 km. La implementación de 
ğƣƯñĐňĐşŵǏŊñƘƛğƯğŪėğĐƷĎƛňƛǏňñŘğƣėğş
ĐğŪƯƛŵłňƣƯŶƛňĐŵėğşŨƷŪňĐňƘňŵłñĐňñşñƣ
ĐŵşŵŪňñƣėğşƣƷƛ͓ƯğŪňğŪėŵĐŵŨŵşŊŨňƯğşñ
ĐñƛƛğƯğƛñĹğėğƛñş�ĐƯŵƘñŪͨ£ñĐłƷĐñ͒

La obra está en proceso de ejecución y 
ƣğğƣƘğƛñȌŪñşňǡñƛğŪğşƯƛñŪƣĐƷƛƣŵėğş
año 2022.

Instituciones involucradas:

'ňƛğĐĐňŶŪėğ�ĎƛñƣƘƸĎşňĐñƣ
'ňƛğĐĐňŶŪėğ ŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ®ŵĐňñş
'ňƛğĐĐňŶŪėğHŵŨğŪƯŵ0ĐŵŪŶŨňĐŵ
'ňƛğĐĐňŶŪėğş'ğƘŵƛƯğ

H. Ayuntamiento de Actopan

Sociedad civil

Agustinos

Actopan, 
Hidalgo  
 
Nombre del proyecto:
PñĎňşňƯñėŵėğĐňĐşŵǏŊñğŪşñƣĐñşşğƣ
Hidalgo, 5 de mayo, Francisco Javier 
Mina, Lerdo de Tejada y Plaza Juárez 
͢şñėŵŪŵƛƯğͣ͒

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
1.45 km

Presupuesto asignado:
$ 999 905,12

Origen de los recursos asignados:
Fondo General de Participaciones del 
Estado de Hidalgo HƷğŪƯğ͔P͒�ǖƷŪƯñŨňğŪƯŵėğ�ĐƯŵƘñŪ͓̒̐̒̒͒

Una estrategia integral para transformar las calles de México39



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
8963 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
3 588 785 pesos mexicanos

1035 nuevas personas ciclistas.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔392 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔157 093 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵ
ğŪşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣ
ƷƣƷñƛňñƣƣŵŪėğ͔3 051 500 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñ
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñė
ėğƘğƛƣŵŪñƣşğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣ
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñ
ƣğƛėğ͔191 340 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Omar Hernandez
 ŵşñĎŵƛñėŵƛğŪşñ'ňƛğĐĐňŶŪ
ėğ�Ďƛñƣ£ƸĎşňĐñƣ

0ƣŪğĐğƣñƛňŵƯƛñĎñŘñƛğŪğƚƷňƘŵĐŵŪşñƣėňĹğƛğŪƯğƣòƛğñƣňŪǏŵşƷĐƛñėñƣƘñƛñƛğƣŵşǏğƛşŵƣ
ƘƛŵĎşğŨñƣƣŵĐňñşğƣǖƯĠĐŪňĐŵƣƚƷğƣğƘƛğƣğŪƯğŪ͒

Es importante implementar reglamentos para el buen funcionamiento del proyecto.

®ğĐŵŪƣňėğƛñƛğşğǏñŪƯğƛğñşňǡñƛƣŵĐňñşňǡñĐňŶŪñŪƯğƣėğňŨƘşğŨğŪƯñƛñşĺƸŪƘƛŵǖğĐƯŵ͒

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñĐňĐşŵǏŊñƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
3 017 253 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

iñĐňĐşŵǏŊñğŨğƛĺğŪƯğğŪğş�ƷşğǏñƛ
Rebollo Acosta se encuentra situada 
entre los bulevares Carlos Herrera 
Araluce y Ejército Mexicano. Con una 
şŵŪĺňƯƷėėğ̖̒̒̕Ũ͓ĐŵŪƣňƣƯğğŪşñ
utilización de elementos provisionales 
para su delimitación, como barreras 
ǏňƣƷñşğƣǖĹŊƣňĐñƣ͓ĐŵŪğşƘƛŵƘŶƣňƯŵ
ėğĐŵŪȌŪñƛşñǏŊñǖƛğƣĺƷñƛėñƛñşñƣ
ƘğƛƣŵŪñƣƷƣƷñƛňñƣėğǏğłŊĐƷşŵƣŪŵ
motorizados, principalmente bicicletas. 
iñėğşňŨňƯñĐňŶŪĐŵŪƣƯñƛòėğƯƛñȌƯñŨĎŵƣ͓
boyas, conos, bolardos, señalamientos 
łŵƛňǡŵŪƯñşğƣǖǏğƛƯňĐñşğƣ͒

La obra está en proceso de ejecución y 
ƣğğƣƘğƛñȌŪñşňǡñƛğŪğşƯƛñŪƣĐƷƛƣŵėğş
año 2022.

Instituciones involucradas:

®ƷĎėňƛğĐĐňŶŪėğ'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ
'ňƛğĐĐňŶŪėğ£şñŪğñĐňŶŪsƷŪňĐňƘñş
'ňƛğĐĐňŶŪėğ»ƛòŪƣňƯŵsƷŪňĐňƘñş͓0ĐŵşŵĺŊñǖsğėňŵ
Ambiente
Instituto Municipal de Juventud
'ňƛğĐĐňŶŪėğ ŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ®ŵĐňñş

H. Ayuntamiento de Gómez Palacio

Academia

ÂŪňǏğƛƣňėñėeƷòƛğǡėğş0ƣƯñėŵėğ'ƷƛñŪĺŵ

Gómez Palacio, 
Durango  

Nombre del proyecto:
 ňĐşŵǏŊñeŵƣĠ¦ğĎŵşşŵ�ĐŵƣƯñ

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud:
2.52 km

Presupuesto asignado:
Ί̗̘͓̓̑̑̔̓̐

Origen de los recursos asignados:
Municipales

HƷğŪƯğ͔P͒�ǖƷŪƯñŨňğŪƯŵėğIŶŨğǡ£ñşñĐňŵ͓̒̐̒̒͒

Una estrategia integral para transformar las calles de México41



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
46 026 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
18 428 810  pesos mexicanos

3607 nuevas personas ciclistas.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔751 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔300 906 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵ
ğŪşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣ
ƷƣƷñƛňñƣƣŵŪėğ͔10 422 340 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñ
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñė
ėğƘğƛƣŵŪñƣşğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣ
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñ
ƣğƛėğ͔745 395 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Arturo Rodríguez de León
'ňƛğĐƯŵƛėğ�Ďƛñƣ£ƸĎşňĐñƣǖ
'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ

Tener conocimiento de la normativa reguladora fue importante.

0ƣƘŵƣňĎşğşññƘşňĐñĐňŶŪėğşñŪŵƛŨñƯňǏñĐŵŪşñȍğǕňĎňşňėñėƘğƛŨňƯňėñƘŵƛşñŨňƣŨñ͓ėğƛňǏñėŵėğ
şñŨŵƛĹŵşŵĺŊñėğşŨƷŪňĐňƘňŵ͒

Es necesario considerar la importancia de la infraestructura ciclista y de la movilidad no 
ŨŵƯŵƛňǡñėñĐŵŨŵƘñƛƯğėğş£şñŪėğ'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵėğşsƷŪňĐňƘňŵ͒

iñğėƷĐñĐňŶŪėğşñƘŵĎşñĐňŶŪğŪğşƛğƣƘğƯŵłñĐňñşñĐŵŨƷŪňėñėĐňĐşňƣƯñğƣƛğşğǏñŪƯğ͓ñƣŊĐŵŨŵşñ
educación de los ciclistas en la movilidad urbana.

iñƣłğƛƛñŨňğŪƯñƣėğĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪƣŵŪğƣƯƛñƯĠĺňĐñƣğŪşñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪėğƘƛŵǖğĐƯŵƣėğ
ƛğşğǏñŪĐňñƘñƛñşñĐňƷėñėñŪŊñ͓ƘñƛñğŪƯğƛñƛşğƣėğşñƣñĐĐňŵŪğƣƚƷğşŵƣĺŵĎňğƛŪŵƣƛğñşňǡñŪƘñƛñ
ƣƷĎğŪğȌĐňŵ͒

0ƣƯŵƣƘƛŵǖğĐƯŵƣĐŵŪƯƛňĎƷǖğŪñşŨğŘŵƛñŨňğŪƯŵėğşñƣƘŵşŊƯňĐñƣƘƸĎşňĐñƣğŪĐñŨňŪñėñƣñşñ
movilidad urbana y a las acciones para el cuidado del medio ambiente y la reducción de las 
ğŨňƣňŵŪğƣėğ �̲.

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñĐňĐşŵǏŊñƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
9 977 851  pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

El proyecto considera la 
implementación de dos cuerpos 
ėğĐňĐşŵǏŊñƣĐŵŪȌŪñėñƣ͓ĐŵŪƷŪñ
sección de 2 m en promedio a lo 
largo de la calzada Unión, la cual une 
importantes avenidas primarias de la 
ciudad. A través de una redistribución 
de las secciones viales es posible 
mantener la misma cantidad de 
ĐñƛƛňşğƣǏğłňĐƷşñƛğƣƚƷğĐŵŨƘŵŪğŪ
şñĐñşǡñėñǖƣƷŨñƛşñĐňĐşŵǏŊñ͒
Para iniciar con la socialización del 
proyecto, se pretende marcar con 
pintura los espacios destinados a la 
movilidad ciclista.

iñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪƣğğƣƘğƛñƚƷğƣğñ
realizada en el transcurso de 2022.

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñėğsŵǏňşňėñė
'ňƛğĐĐňŶŪėğ�Ďƛñƣ£ƸĎşňĐñƣ
'ňƛğĐĐňŶŪėğ£ñƛƯňĐňƘñĐňŶŪ ňƷėñėñŪñ

H. Ayuntamiento de San Nicolás de los Garza

Sociedad civil

sŵǏňŨňğŪƯŵėğ�ĐƯňǏñĐňŶŪ ňƷėñėñŪñ͢sŵǏñĐͣ�͒ ͒
Espartanos
ëŵŨĎňğƣğŪ�ňĐň

San Nicolás de 
los Garza, 
Nuevo León

Nombre del proyecto:
 ňĐşŵǏŊñÂŪňŶŪ

Tipo de infraestructura:
Emergente

Longitud: 
5 km

Presupuesto asignado:
$ 2 500 000,00

Origen de los recursos asignados:
Municipales

HƷğŪƯğ͔ĎňśğuĐňƯǖ͓̒̐̒̒͒

Una estrategia integral para transformar las calles de México43



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
120 465 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
48 234 186  pesos mexicanos

1672 nuevas personas ciclistas.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔649 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔260 173 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵ
ğŪşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣ
ƷƣƷñƛňñƣƣŵŪėğ͔6 814 624 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñ
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñė
ėğƘğƛƣŵŪñƣşğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣ
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñ
ƣğƛėğ͔341 172 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Jesús Marcos García 
Rodríguez
®ğĐƛğƯñƛňŵėğsŵǏňşňėñė

iñƘñƛƯňĐňƘñĐňŶŪĐňƷėñėñŪñğƣňŪėňƣƘğŪƣñĎşğ͓ǖñƚƷğñƘŵƛƯñĐƛňƯğƛňŵƣǖŵƘňŪňŵŪğƣƣŵĎƛğşŵƣ
proyectos a ejecutar.

Es importante la implementación de estrategias de promoción del uso de la bicicleta, tales 
como las rodadas nocturnas y la apertura de biciescuelas, para concientizar a la población 
ƣŵĎƛğğşƷƣŵėğşŵƣǏğłŊĐƷşŵƣŪŵŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñĐňĐşŵǏŊñƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
6 733 625 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

Este proyecto contempla como primera fase 
la implementación de infraestructura ciclista 
ƣŵĎƛğşñ�Ǐ͒eƷñŪėğ'ňŵƣ£ğǡñ͓ğŪşñşŵĐñşňėñė
ėğ»ğǡŵƚƷňƘñ͓ğŪğşŨƷŪňĐňƘňŵėğ�ƯňƯñşñƚƷňñ͓
Pňėñşĺŵ͒'ğĹŵƛŨñğŨğƛĺğŪƯğ͓ƣğƘňğŪƣñ
delimitar dos ciclocarriles sobre la avenida 
ǖ͓ƘŵƣƯğƛňŵƛŨğŪƯğ͓ƣğƘşñŪğñĐŵŪȌŪñƛşŵƣĐŵŪ
recursos del municipio y la exploración de 
la donación de materiales por parte de la 
iniciativa privada.
Lo anterior se determina derivado de los análisis 
realizados en la zona en cuestión, donde las 
ĐŵŪėňĐňŵŪğƣėğŨŵǏňşňėñėǖłñĎňƯñĎňşňėñėėğ
şññǏğŪňėñňŪĐşƷƣŵƘğƛŨňƯğŪƚƷğƣğğǕƘşŵƛğşñ
implementación de carriles de prioridad ciclista, 
ƣňğŨƘƛğǖĐƷñŪėŵƣğłñĎňşňƯğŪğƣƯƛñƯğĺňñƣėğ
ƘñĐňȌĐñĐňŶŪėğşƯƛòŪƣňƯŵ͒£ŵƣƯğƛňŵƛŨğŪƯğ͓ƣğ
contempla extender la red de infraestructura 
ĐňĐşňƣƯñłñĐňñ®ñŪƯŵƣ'ğĺŵşşñėŵ͓iƷňƣ'ŵŪñşėŵ
Colosio, Insurgentes y Av. Acapulco en la 
localidad de El Tablón.
®ğğƣƘğƛñƚƷğğşƘƛňŨğƛƯƛñŨŵėğşƘƛŵǖğĐƯŵ
ƚƷğėğłñĎňşňƯñėŵğŪğşƯƛñŪƣĐƷƛƣŵėğşñŴŵ̒̐̒ ͒̒

Instituciones involucradas:

'ňƛğĐĐňŶŪėğ'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ͓ ñƯñƣƯƛŵǖsŵǏňşňėñė
'ňƛğĐĐňŶŪėğ�Ďƛñƣ£ƸĎşňĐñƣ
'ňƛğĐĐňŶŪ®ğĺƷƛňėñė£ƸĎşňĐñǖ»ƛòŪƣňƯŵsƷŪňĐňƘñş
'ňƛğĐĐňŶŪėğHŵŨğŪƯŵ'ğƘŵƛƯňǏŵ

H.  Ayuntamiento de Atitalaquia

Atitalaquia, 
Hidalgo   
 
Nombre del proyecto:
Infraestructura ciclista en 
�Ǐ͒eƷñŪėğ'ňŵƣ£ğǡñ

Tipo de infraestructura:
Emergente

Longitud: 
2.02 km

Presupuesto asignado:
Ί͓̓̐̐̐̐̐̐̕

Origen de los recursos asignados:
Recursos Propios del H. 
�ǖƷŪƯñŨňğŪƯŵėğ�ƯňƯñşñƚƷňñ

HƷğŪƯğ͔ĎňśğuĐňƯǖ͓̒̐̒̒͒

Una estrategia integral para transformar las calles de México45



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
4521 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
1 810 208  pesos mexicanos

2172 nuevas personas ciclistas.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔773 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔309 869 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵ
ğŪşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣ
ƷƣƷñƛňñƣƣŵŪėğ͔5 660 135 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñ
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñė
ėğƘğƛƣŵŪñƣşğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣ
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñ
ƣğƛėğ͔447 117 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Juan Luis Reyes Báez
'ňƛğĐƯŵƛėğ'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ͓
Catastro y Movilidad

¦ğƣƘğĐƯŵñşŨğŘŵƛñŨňğŪƯŵƷƛĎñŪŵ͓ğşŨƷŪňĐňƘňŵƣğłñėñėŵñşñƯñƛğñėğƘƛňŵƛňǡñƛşñ
ňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪėğňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñĐňĐşňƣƯñ͓ƚƷğƘğƛŨňƯñğǏñşƷñƛėğŨñŪğƛñƘƷŪƯƷñşƣƷŪňǏğşėğ
ñĐğƘƯñĐňŶŪƘŵƛƘñƛƯğėğşŵƣñƯňƯñşñƚƷğŪĐğƣ͒

 ŵŪĐňğŪƯňǡñƛñşñƘŵĎşñĐňŶŪƣŵĎƛğğşƷƣŵėğĎňĐňĐşğƯñğƣğşƘƷŪƯŵĹƷŪėñŨğŪƯñşƘñƛñƚƷğ
la infraestructura ciclista tenga éxito y sea bien recibida por la población. Para ello es 
ňŪėňƣƘğŪƣñĎşğĐŵŪƣňėğƛñƛƷŪñĐñŨƘñŴñėğėňĹƷƣňŶŪĐŵŪşñƚƷğşñƘŵĎşñĐňŶŪĐŵŪŵǡĐñşŵƣ
ĎğŪğȌĐňŵƣƚƷğňŨƘşňĐñėñƛşğŨñǖŵƛƷƣŵñşñĎňĐňĐşğƯñ͒

iñėňƣŨňŪƷĐňŶŪėğşƷƣŵėğƣŨğėňėŵėğşǏğłŊĐƷşŵŨŵƯŵƛňǡñėŵǖğşñƷŨğŪƯŵėğşƷƣŵėğşñĎňĐňĐşğƯñ
en las calles, tiene el potencial de cambiar de manera positiva la imagen urbana. La bicicleta 
ƣğĐŵŪǏňğƛƯğğŪƷŪğşğŨğŪƯŵƚƷğĹñǏŵƛğĐğğşėğƣñƛƛŵşşŵ͓şñĐŵŪǏňǏğŪĐňñǖ͓ƘƛňŪĐňƘñşŨğŪƯğ͓
disminuye las condiciones atmosféricas negativas. 

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñĐňĐşŵǏŊñƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
5 522 888 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

La intervención sobre Av. Pirineos 
ĐŵŪƣňƣƯğğŪşñĐŵŪƣƯƛƷĐĐňŶŪėğĎñŪƚƷğƯñƣ͒
Como primer paso, de forma emergente 
se realizó una prueba piloto a través de la 
colocación de conos y barreras plásticas, 
ocupando una sección promedio de 
2.1 m. La avenida no contaba con 
ňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñƘğñƯŵŪñş͓ƘŵƛşŵƚƷğğş
proyecto se concibe bajo la necesidad 
prioritaria de otorgar condiciones 
seguras para la movilidad de peatones y 
peatonas. El proyecto también contempla 
ƚƷğƣğƛğñşňĐğŪñŘƷƣƯğƣñşñƣĺğŵŨğƯƛŊñƣ
Ǐňñşğƣ͓ėğŨñŪğƛñƚƷğƣğşňŨňƯğşñ
ǏğşŵĐňėñėėğşŵƣǏğłŊĐƷşŵƣŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ͓
ƘƛňŪĐňƘñşŨğŪƯğñşŵƣǏğłŊĐƷşŵƣėğĐñƛĺñ͒

®ğğƣƘğƛñƚƷğşñŵĎƛñƣğñňŨƘşğŨğŪƯñėñ
en el transcurso de 2022.

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñėğsŵǏňşňėñė
®ğĐƛğƯñƛŊñėğ�Ďƛñƣ£ƸĎşňĐñƣ
 ŵŵƛėňŪñĐňŶŪIğŪğƛñşėğ ŵŨƷŪňĐñĐňŶŪ®ŵĐňñş
®ğĐƛğƯñƛŊñėğ®ğƛǏňĐňŵƣ£ƸĎşňĐŵƣ
®ğĐƛğƯñƛŊñėğHňŪñŪǡñƣ
'ğşğĺñĐňŶŪsƷŪňĐňƘñşHĠşňǕ�ƣŵƛğƣ®ŵƯŵŨñǖŵƛ
UŪƣƯňƯƷƯŵėğ0ĐŵşŵĺŊñǖ ñŨĎňŵ şňŨòƯňĐŵ
UŪƣƯňƯƷƯŵsƷŪňĐňƘñşƘñƛñ£ƛğǏğŪňƛǖ0şňŨňŪñƛşñ'ňƣĐƛňŨňŪñĐňŶŪ

H.  Ayuntamiento de Querétaro

Querétaro, 
Querétaro

Nombre del proyecto:
Mejoramiento de infraestructura 
peatonal en Av. Pirineos, desde 
�ĐĐğƣŵUUUłñƣƯñ�Ǐ͒¦ğǏŵşƷĐňŶŪ

Tipo de infraestructura:
Permanente

Longitud: 
̗̐͒śŨ

Presupuesto asignado:
Ί͓̓̐̐̐̐̐̐̐̕

Origen de los recursos asignados:
Recursos municipales

HƷğŪƯğ͔ĎňśğuĐňƯǖ͓̒̐̒̒͒

Una estrategia integral para transformar las calles de México47



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
258 365 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
103 449 346 pesos mexicanos

304 nuevas personas a pie.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte público y 
25 % del automóvil privado 

0ǏňƯñŪėŵşñğŨňƣňŶŪėğşñƣňĺƷňğŪƯğĐñŪƯňėñėėğ �2 
ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔141 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪĎğŪğȌĐňŵ
ğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔
56 469 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵğŪ
şññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣƷƣƷñƛňñƣ
ƣŵŪėğ͔518 780 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñşñ
cantidad de personas peatonas en las calles, es 
ƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñėėğƘğƛƣŵŪñƣ
şğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñ
ŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñƣğƛėğ͔
102 974 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Miguel Ríos Núñez
'ňƛğĐƯŵƛėğ£şñŪğñĐňŶŪ
de la Movilidad

La coordinación interinstitucional continua es clave para planear e implementar proyectos de 
intervención urbana.

iñƘñƛƯňĐňƘñĐňŶŪĐňƷėñėñŪñğŪƯŵėŵğşƘƛŵĐğƣŵėğňŪƯğƛǏğŪĐňŶŪƘğƛŨňƯğƚƷğşŵƣƘƛŵǖğĐƯŵƣƣğ
apeguen a las necesidades de la población.

¦ğñşňǡñƛğƣƯƷėňŵƣėğňŪĺğŪňğƛŊñǏňñşñŪƯğƣǖėğƣƘƷĠƣėğşñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪƘğƛŨňƯğĐŵŪƯñƛĐŵŪ
ėñƯŵƣŪğĐğƣñƛňŵƣ͒0ƣƯŵƣňŨƘƷşƣñŪƷŪƘƛŵǖğĐƯŵƚƷğƣğñƘğĺƷğñşñƣĐŵŪėňĐňŵŪğƣƘñƛƯňĐƷşñƛğƣėğ
la zona y permiten evaluar el éxito de la implementación, y en su caso, realizar ajustes.

0ƣƘƛňŵƛňƯñƛňŵňŨƘşğŨğŪƯñƛƷŪƘƛŵĐğƣŵňŪƯğĺƛñşėğĐŵŨƷŪňĐñĐňŶŪƣŵĐňñş͓ƚƷğƣğşşğǏññĐñĎŵğŪ
las distintas etapas de un proyecto de intervención urbana.

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñǏŊñƘğñƯŵŪñşƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛ
ƷŪĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
472 275 pesos mexicanos
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Descripción del proyecto: 

0şƘƛŵĺƛñŨñ ƛƷǡñŪėŵ®ğĺƷƛǕƣĐŵŪƯğŨƘşñ
la intervención de las cinco intersecciones 
ĐŵŪŨñǖŵƛŊŪėňĐğėğƣňŪňğƣƯƛñşňėñėĺƛñǏğğŪ
la ciudad, a través de acciones de bajo costo 
y alto impacto. Resalta la intersección de 
IğŪğƛñşHĠşňǕ�ƛƯğĺñ�ĺƷňşñƛǖÙğƛñĐƛƷǡĐŵŨŵ
ñƚƷğşşñĐŵŪŨòƣƣňŪňğƣƯƛŵƣǏňñşğƣŨŵƛƯñşğƣ͒0ş
ƘƛŵĺƛñŨñłñƯğŪňėŵĐŵŨŵŵĎŘğƯňǏŵƣƛğėƷĐňƛşñƣ
ǏğşŵĐňėñėğƣėğşŵƣǏğłŊĐƷşŵƣŨŵƯŵƛňǡñėŵƣğŪ
las intersecciones, mejorar las condiciones de 
accesibilidad peatonal, mejorar la percepción 
de seguridad ciudadana y de seguridad vial, y 
ƛğėƷĐňƛğşŪƸŨğƛŵėğłğĐłŵƣǏňñşğƣŨŵƛƯñşğƣǖ
graves. Cada intervención de las intersecciones 
ƣğƛğñşňǡŶƣňĺƷňğŪėŵşŵƣƣňĺƷňğŪƯğƣƘñƣŵƣ͔

Instituciones involucradas:

'ňƛğĐĐňŶŪIğŪğƛñşėğIğƣƯňŶŪUŪƯğĺƛñşėğşñ ňƷėñė
'ňƛğĐĐňŶŪėğsŵǏňşňėñėǖ0ƣƘñĐňŵ£ƸĎşňĐŵ
'ňƛğĐĐňŶŪėğƣğĺƷƛňėñė£ƸĎşňĐñ͓£ŵşňĐŊñ£ƛğǏğŪƯňǏñǖ»ƛòŪƣňƯŵ
'ňƛğĐĐňŶŪėğsŵǏňşňėñėǖ»ƛñŪƣƘŵƛƯğ

H. Ayuntamiento de La Paz

La Paz, 
Baja California 
Sur 
Nombre del proyecto:
UŪƯğƛǏğŪĐňŶŪ ƛƷǡñŪėŵ®ğĺƷƛǕƣ

Tipo de infraestructura:
Emergente

Longitud: 
0.45 km

Área intervenida: 
̖̑̒̕Ũ̼

Presupuesto asignado:
$ 85 000,00

Origen de los recursos asignados:
Recurso propio, municipal HƷğŪƯğ͔ĎňśğuĐňƯǖ͓̒̐̒̒͒

�ƘşňĐñĐňŶŪėğƷŪññƷėňƯŵƛŊñėğƣğĺƷƛňėñėǏňñş
'ğƣñƛƛŵşşŵėğƷŪñŘŵƛŪñėñėğ
urbanismo táctico
Elaboración de la propuesta 
de diseño geométrico
Celebración de jornadas de socialización 
con vecinos y vecinas
Ejecución de la intervención

Gobierno del Estado de Baja California Sur

'ňƛğĐĐňŶŪėğ®ğƛǏňĐňŵƣėğ®ñşƷė͓®ğĐƛğƯñƛŊñėğ®ñşƷė
Consejo Estatal para la Prevención de Accidentes
®ğĐƛğƯñƛŊñėğ£şñŪğñĐňŶŪÂƛĎñŪñ͓UŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ͓
Movilidad, Medio Ambiente y Recursos Naturales

Urbaneria
� ®ňĐşğƯŵƣ
Cómo Vamos La Paz

Sociedad civil

Una estrategia integral para transformar las calles de México49



Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
82 447 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
33 011 779 pesos mexicanos

48 nuevas personas a pie.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte público y 
25 % del automóvil privado 

0ǏňƯñŪėŵşñğŨňƣňŶŪėğşñƣňĺƷňğŪƯğĐñŪƯňėñėėğ �2 
ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔10 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪĎğŪğȌĐňŵ
ğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔
3895 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵğŪ
şññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣƷƣƷñƛňñƣ
ƣŵŪėğ͔98 867 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñşñ
cantidad de personas peatonas en las calles, es 
ƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñėėğƘğƛƣŵŪñƣ
şğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñ
ŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñƣğƛėğ͔
15 029  pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

Luisa Castorena
'ňƛğĐƯŵƛñėğsŵǏňşňėñėǖ
Espacio Público

iññƘşňĐñĐňŶŪėğşğŪĹŵƚƷğƣňƣƯĠŨňĐŵĹƷğŪğĐğƣñƛňŵƘñƛñƚƷğğŪğş£ƛŵĺƛñŨñ ƛƷǡñŪėŵ®ğĺƷƛǕƣ
ĹƷğƛñƘŵƣňĎşğňŪĐňėňƛğŪƯŵėŵƣşŵƣĹñĐƯŵƛğƣƚƷğĐŵŪƯƛňĎƷǖğŪñşñŵĐƷƛƛğŪĐňñėğƣňŪňğƣƯƛŵƣǏňñşğƣ͓
ňŪĐşƷǖğŪėŵǏğłŊĐƷşŵƣ͓ĐñşşğƣǖƘğƛƣŵŪñƣƷƣƷñƛňñƣ͒

'ƷƛñŪƯğşñĐŵşñĎŵƛñĐňŶŪƘñƛñğşƘƛŵĺƛñŨñğŪĹƛğŪƯñŨŵƣėňǏğƛƣñƣėňȌĐƷşƯñėğƣėğĐŵŵƛėňŪñĐňŶŪ͓
sin embargo, coincidir en un mismo objetivo y la construcción de consensos a través del diálogo 
ƘğƛŨňƯňğƛŵŪşŵĺƛŵƣğŪğşƘƛŵĺƛñŨñ͓ĐƛğñŪėŵƛğşñĐňŵŪğƣėğĐŵŪȌñŪǡñğŪƯƛğňŪƣƯňƯƷĐňŵŪğƣǖ
ĐňƷėñėñŪŊñ͒

£ñƛñňŨƘşğŨğŪƯñƛşñƣňŪƯğƛǏğŪĐňŵŪğƣğŪşŵƣĐƛƷĐğƣĹƷğŪğĐğƣñƛňŵƚƷğşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğĹŵƛŨñŪ
ƘñƛƯğėğşŵƣğƚƷňƘŵƣƯĠĐŪňĐŵƣƯƷǏňğƛñŪĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵƣėğėňƣğŴŵǏňñşĐğŪƯƛñėŵğŪşñƣƘğƛƣŵŪñƣ͒
�ƯƛñǏĠƣėğşñƣñƣğƣŵƛŊñƣƘğƛƣŵŪñşňǡñėñƣ͓şñƣĐñƘñĐňƯñĐňŵŪğƣėğşñƘşñƯñĹŵƛŨñ¦0ͨ� »UÙ�͒sß
ǖşñƷƯňşňǡñĐňŶŪėğşsñŪƷñşėğ ñşşğƣĐŵŨŵėŵĐƷŨğŪƯŵĺƷŊñ͓ğşğƚƷňƘŵėğėňƣğŴŵ͓ėğƛğĐňğŪƯğ
ňŪƯğĺƛñĐňŶŪ͓şŵĺƛŶėğƣñƛƛŵşşñƛƘƛŵǖğĐƯŵƣĺğŵŨĠƯƛňĐŵƣƘñƛñşñğǕƯğŪƣňŶŪėğĎñŪƚƷğƯñƣǖ
ƛğėňƣƯƛňĎƷĐňŶŪėğşğƣƘñĐňŵƘƸĎşňĐŵ͒ ŵŪğƣƯŵƣğĹŵƛƯñşğĐğşñĐñƘñĐňėñėƚƷğƯňğŪğğşñǖƷŪƯñŨňğŪƯŵ
para desarrollar a detalle proyectos de rediseño de calle.

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñňŪƯğƛǏğŪĐňŶŪƘğñƯŵŪñşƘŵėƛŊñ
ĺğŪğƛñƛƷŪĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
87 732 pesos mexicanos

Juan Francisco Aguirre Riveros
'ňƛğĐƯŵƛėğsŵǏňşňėñė
y Transporte

50RE-ACTIVA.MX

http://RE-ACTIVA.MX
http://RE-ACTIVA.MX
https://media.graphcms.com/MLNADVpoRBGLH6t0hTIX


Descripción del proyecto: 

®ğƘşñŪƯğñėğƣñƛƛŵşşñƛňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñ
ciclista segregada a lo largo de toda la 
Ǐňñşňėñė�ƷşğǏñƛėğşiñĺŵ͓ğŪşñşŵĐñşňėñė
de Tepexpan, municipio de Acolman. 
La principal intención del proyecto es 
ñƘƛŵǏğĐłñƛƷŪñǏŊñƣğĐƷŪėñƛňñĐŵŪƷŪñşƯŵ
ŪňǏğşėğłñĎňƯñĎňşňėñėƘñƛñĐŵŪğĐƯñƛƘƷŪƯŵƣ
ėğñĐƯňǏňėñėğƣĐŵŨğƛĐňñşğƣǖƣğƛǏňĐňŵƣ͓ñƣŊ
ĐŵŨŵşŵƣĹƛñĐĐňŵŪñŨňğŪƯŵƣłñĎňƯñĐňŵŪñşğƣ
ğŪğşşñƘŵƛŨğėňŵėğşñƷŪňŶŪėğşñƣǏŊñƣ
colectoras de la localidad. 

®ğğƣƘğƛñňŪňĐňñƛĐŵŪƷŪñƘƛňŨğƛñğƯñƘñėğş
proyecto en el transcurso del año 2022. 

Instituciones involucradas:

®ğĐƛğƯñƛŊñėğ�Ďƛñƣ£ƸĎşňĐñƣ
®ğĐƛğƯñƛňñėğ'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ
UŪƣƯňƯƷƯŵsƷŪňĐňƘñşėğ ƷşƯƷƛñHŊƣňĐñǖ'ğƘŵƛƯğ
͢UŨĐƷȌėğͣ

H. Ayuntamiento de Acolman

Acolman, 
Estado de 
México 
Nombre del proyecto:
 ňĐşŵǏŊñ�ƷşğǏñƛėğşiñĺŵ

Tipo de infraestructura:
Permanente

Longitud: 
5.8 km

Presupuesto asignado:
Por asignar

Origen de los recursos asignados:
£ŵƛėğȌŪňƛ

HƷğŪƯğ͔ĎňśğuĐňƯǖ͓̒̐̒̒͒
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Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
15 451 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
6 186 580 pesos mexicanos

7192 nuevas personas ciclistas.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔5042 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔
2 018 855 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵ
ğŪşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣ
ƷƣƷñƛňñƣƣŵŪėğ͔14 060 057 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñ
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñė
ėğƘğƛƣŵŪñƣşğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣ
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñ
ƣğƛėğ͔1 430 406 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

La planeación del trabajo fue fundamental para desarrollar un diseño totalmente inclusivo y 
ĹƷŪĐňŵŪñşėğşñĐňĐşŵǏŊñ͒

®ğĐŵŪƣňėğƛñňŨƘŵƛƯñŪƯğşññƘşňĐñĐňŶŪėğŨğƯŵėŵşŵĺŊñƣǖŨñƯğƛňñşğƣƘğƛŨñŪğŪƯğƣƘñƛñğş
ñƘƛŵƘňñėŵƷƣŵėğşñĐňĐşŵǏŊñ͒

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğĐŵŪƣňėğƛñƛŪŵƛŨñƣėğėňƣğŴŵƚƷğĹñǏŵƛğǡĐñŪñşŵƣƘğñƯŵŪğƣǖñşŨğėňŵñŨĎňğŪƯğ͓
ƯŵŨñŪėŵğŪĐƷğŪƯñğşŵĎŘğƯňǏŵ̑̑ėğşññĺğŪėñ̒̐̓̐ėğėğƣñƛƛŵşşŵƣŵƣƯğŪňĎşğėğşñ�uÂ͒

®ğñƘşňĐñƛŵŪĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵƣėğƣğĺƷƛňėñėǏňñş͓ñƣŊĐŵŨŵşñňŪĐşƷƣňŶŪėğĺƛƷƘŵƣǏƷşŪğƛñėŵƣğŪşñ
implementación de la infraestructura para la movilidad. 

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñĐňĐşŵǏŊñƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛ
ƷŪĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
14 648 506 pesos mexicanos

Xóchitl Bautista Hisijara
Residente de obra de la dirección 
ėğ�Ďƛñƣ£ƸĎşňĐñƣ
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Descripción del proyecto: 

Proyecto de infraestructura ciclista a lo largo 
ėğşñǏŊñĐŵƣƯğƛñĎƷşğǏñƛsňĺƷğşėğşñsñėƛňė͒
0ƣƯğĎƷƣĐñŨğŘŵƛñƛşñǏŵĐñĐňŶŪƯƷƛŊƣƯňĐñėğ
la zona al ofrecer un espacio seguro para la 
ĐňƛĐƷşñĐňŶŪėğǏğłŊĐƷşŵƣŪŵŨŵƯŵƛňǡñėŵƣ͒iñ
ĐŵŪȌĺƷƛñĐňŶŪėğşñňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñĐŵŪƣňƣƯğ
ğŪşñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪėğƷŪñĐňĐşŵǏŊñ
ĎňėňƛğĐĐňŵŪñşĐŵŪ̒͒̕ŨėğñŪĐłŵėğƣğĐĐňŶŪ
ğĹğĐƯňǏñŨòƣƷŪñĹƛñŪŘñėğĐŵŪȌŪñŨňğŪƯŵėğ
̖̐ĐŨ͒®ğƘşñŪƯğñƷĎňĐñƛşñĐŵŪƯňĺƷñŨğŪƯğñ
şñĹƛñŪŘñėğğƣƯñĐňŵŪñŨňğŪƯŵ͓ƘñƛñƚƷğğƣƯğ
ƯñŨĎňĠŪĹƷŪĐňŵŪğĐŵŨŵĐŵŪȌŪñŨňğŪƯŵėğ
la infraestructura. 

Asimismo, se contempla el mejoramiento 
ėğşñňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñƘğñƯŵŪñşñƣŊĐŵŨŵşñ
ňŪƣƯñşñĐňŶŪėğƣğŴñşňǡñĐňŶŪłŵƛňǡŵŪƯñş
y vertical.

®ğğƣƘğƛñƚƷğşñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪėğşñŵĎƛñ
se realice en el año 2022. 

Instituciones involucradas:

UŪƣƯňƯƷƯŵėğ£şñŪğñĐňŶŪƘñƛñğş'ğƣñƛƛŵşşŵ
®ƷƣƯğŪƯñĎşğėğsñŪǡñŪňşşŵ
'ňƛğĐĐňŶŪėğsğėňŵ�ŨĎňğŪƯğėğş
Ayuntamiento de Manzanillo
®ğĐƛğƯñƛŊñ»ĠĐŪňĐñėğUŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñǖ
Planeación
Comunicación social

H. Ayuntamiento de Manzanillo

Manzanillo, 
Colima 

Nombre del proyecto:
 ňĐşŵǏŊñ�ŵƷşğǏñƛėsňĺƷğşėğşñ
Madrid

Tipo de infraestructura:
Permanente

Longitud: 
̗͒̕̕śŨ

Presupuesto asignado:
Ί̖̙͓̐̐̐̐̐̐̐̐

Origen de los recursos asignados:
Recursos propios del municipio 
͢ğǕĐğėğŪƯğƣͣ HƷğŪƯğ͔ĎňśğuĐňƯǖ͓̒̐̒̒͒

iñĺñƛƯŵƣ�sßsñŪǡñŪňşşŵ
Vigilemos Manzanillo A.C.
®śñşsñŪǡñŪňşşŵ
Cámara Nacional de la Industria de 
Restaurantes y Alimentos Condimentados 
͢ ñŪňƛñĐͣsñŪǡñŪňşşŵ
Consejo ciudadano
iñ�ňĐň�ŵƷƯňƚƷğsñŪǡñŪňşşŵ
£ñŘñƛňƯŵƣs»�sñŪǡñŪňşşŵ
�̑̐»ñşşğƛėğ�ƛƚƷňƯğĐƯƷƛñǖ ŵŪƣƯƛƷĐĐňŶŪ
£ñĐňȌĐ�ňśğƣ
®ñŨŨǖЇƣ�ňśğ Manzanillo

Sociedad civil
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Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
22 432 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
8 981 773 pesos mexicanos

4010 nuevas personas ciclistas.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔769 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔
30 231 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵ
ğŪşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣ
ƷƣƷñƛňñƣƣŵŪėğ͔18 092 972 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñ
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñė
ėğƘğƛƣŵŪñƣşğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣ
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñ
ƣğƛėğ͔853 671 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

La aplicación de las sugerencias y recomendaciones brindadas durante el acompañamiento 
proporcionaron mejoras técnicas para el diseño del trazo geométrico del proyecto.

®ğłññėƚƷňƛňėŵňŪĹŵƛŨñĐňŶŪƘñƛñĺğŪğƛñƛĐñşşğƣŨòƣƣğĺƷƛñƣ͓ƷƯňşňǡñŪėŵğşğŨğŪƯŵƣǏňñĎşğƣ
Ƙñƛñğşşŵ͓ĐŵŨŵşñĐŵşŵĐñĐňŶŪėğėňƣƘŵƣňƯňǏŵƣėğƘƛŵƯğĐĐňŶŪƘñƛñƘğñƯŵŪğƣǖĐňĐşňƣƯñƣ͓ñƣŊĐŵŨŵ
mejoras en las intersecciones. 

iñƣŵĐňñşňǡñĐňŶŪėğşŵƣƘƛŵǖğĐƯŵƣėğĎğƣğĺƷňƛƷŪñĺƷŊñŶƘƯňŨñƘñƛñƛğĐñĎñƛñėğĐƷñėñŨğŪƯğşñƣ
opiniones de todos los grupos de la sociedad.

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñĐňĐşŵǏŊñƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛ
ƷŪĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
17 547 532 pesos mexicanos

Juan Manuel Torres García
®ğĐƛğƯñƛňŵ»ĠĐŪňĐŵėğşñ®ğĐƛğƯñƛŊñ
Técnica de Infraestructura y Planeación
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Descripción del proyecto: 

El proyecto contempla implementar infraestructura ciclista a lo 
şñƛĺŵėğşñ�Ǐ͒ eƷòƛğǡ͓ƷŪñėğşñƣǏŊñƣƘƛňŪĐňƘñşğƣƚƷğĐƛƷǡñğş
municipio. La infraestructura conecta con el centro de Tizayuca 
puntos al norte y sur de la ciudad, donde existen importantes 
ĐŵŪĐğŪƯƛñĐňŵŪğƣėğǡŵŪñƣłñĎňƯñĐňŵŪñşğƣ͓ñƣŊĐŵŨŵƷŪñǡŵŪñ
industrial. En el centro se ubica el corredor comercial con mayor 
ñȍƷğŪĐňñėğşŨƷŪňĐňƘňŵ͒

�ƣňŨňƣŨŵ͓ƣğĎƷƣĐñƛğñşňǡñƛƷŪñňŪƯğƛǏğŪĐňŶŪĺğŪğƛñşğŪŵĐłŵ
ňŪƯğƛƣğĐĐňŵŪğƣƘƛňŪĐňƘñşğƣǖėğŨñǖŵƛĐŵŪȍňĐƯŵ͓ėŵŪėğėğƣƯñĐñ
la de Av. Juárez y Av. Hidalgo. Estas acciones favorecerán la 
ŨŵǏňşňėñėƘğñƯŵŪñşñƯƛñǏĠƣėğŨŵėňȌĐñĐňŵŪğƣñşñĺğŵŨğƯƛŊñǖ
ñşñƣƣğĐĐňŵŪğƣǏňñşğƣ͓ñƣŊĐŵŨŵĐŵŪşñňŪƯğĺƛñĐňŶŪėğşñĐňĐşŵǏŊñ
como forma de movilidad. La intervención también considera 
espacios para permitir el ordenamiento de los lugares para 
ğƣƯñĐňŵŪñŨňğŪƯŵ͓şñğƣƘğƛñėğǏğłŊĐƷşŵƣėğşƯƛñŪƣƘŵƛƯğƘƸĎşňĐŵ͓
ñėğŨòƣėğĎñłŊñƣėğĐñƛĺñǖėğƣĐñƛĺñƘñƛñşŵƣǏğłŊĐƷşŵƣƚƷğ
ƯƛñŪƣƘŵƛƯñŪŨğƛĐñŪĐŊñƣ͒0ŪĺğŪğƛñş͓ƣğĐŵŪƯğŨƘşñşñŨğŘŵƛñ
ėğşñňŨñĺğŪƷƛĎñŪñǖşñƛğĺƷşñĐňŶŪėğşĐŵŨğƛĐňŵňŪĹŵƛŨñş͓ƚƷğ
actualmente satura la Av. Juárez.

0şŨƷŪňĐňƘňŵłñĐŵŨğŪǡñėŵĐŵŪşñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪėğƘƛƷğĎñƣ
piloto en donde se convoca a la población ciclista y se espera 
iniciar con la obra en el transcurso del año 2022.

Instituciones involucradas:

Coordinación de Movilidad y 
'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ
'ňƛğĐĐňŶŪėğ»ƛòŪƣňƯŵǖÙňñşňėñė
UŪƣƯňƯƷƯŵsƷŪňĐňƘñşėğ'ğƣñƛƛŵşşŵ
Urbano y Vivienda

H. Ayuntamiento de Tizayuca

Tizayuca, 
Hidalgo  

Nombre del proyecto:
¦ğĐŵŪȌĺƷƛñĐňŶŪǏňñşƣƷƣƯğŪƯñĎşğƘñƛñ
la seguridad urbano-peatonal

Tipo de infraestructura:
 ňĐşŵǏŊñĎňėňƛğĐĐňŵŪñşƘğƛŨñŪğŪƯğǖ
mejoras a la movilidad peatonal

Longitud: 
̓͒̒̕śŨ

Presupuesto asignado:
Por asignar

Origen de los recursos asignados: 
Recurso municipal HƷğŪƯğ͔0ėƷñƛėŵeğƣƸƣÂĺñşėğ£Ġƛğǡ͓̒̐̒̒͒

Una estrategia integral para transformar las calles de México55



H. Ayuntamiento de Tizayuca

Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
24 016 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
9 616 006 pesos mexicanos

4571 nuevas personas ciclistas. 
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔4014 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔
1 607 468 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵ
ğŪşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣ
ƷƣƷñƛňñƣƣŵŪėğ͔8 162 308 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñ
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñė
ėğƘğƛƣŵŪñƣşğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣ
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñ
ƣğƛėğ͔935 639 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğĐŵŪƣňėğƛñƛşñŘğƛñƛƚƷŊñėğşñŨŵǏňşňėñėğŪşñƣĐňƷėñėğƣ͓şñĐƷñşƘƛňŵƛňǡññėňƣƯňŪƯŵƣ
ƯňƘŵƣėğƘğƛƣŵŪñƣǖǏğłŊĐƷşŵƣğŪşŵƣğƣƘñĐňŵƣƘƸĎşňĐŵƣ͒

iñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪėğñĐĐňŵŪğƣėğƷƛĎñŪňƣŨŵƯòĐƯňĐŵĺğŪğƛñĐƷşƯƷƛñǏňñşğŪşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğłñĐğŪ
uso de los proyectos.

La peatonalización de espacios genera un desarrollo económico en favor de las personas 
comerciantes.

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñĐňĐşŵǏŊñƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛ
ƷŪĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
8 834 137 pesos mexicanos

Eduardo Jesús Ugalde Pérez
Coordinador de Movilidad y 
'ğƣñƛƛŵşşŵÂƛĎñŪŵ
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Descripción del proyecto: 

El proyecto se plantea bajo un tratamiento 
integral de la Av. Padre Nicolás Tamaral, 
şñĐƷñşğƣƷŪñėğşñƣėŵƣǏŊñƣƘƛňŪĐňƘñşğƣ
ƚƷğĐŵŪğĐƯñŪ ñĎŵ®ñŪiƷĐñƣĐŵŪñşĺƷŪñƣ
ĐŵşŵŪňñƣŨñƛĺňŪñėñƣǖğƚƷňƘñŨňğŪƯŵƣ͒PñƣƯñ
łñĐğƷŪŵƣŨğƣğƣğƛñƷŪñĐñşşğĐŵŨƘƷğƣƯñƘŵƛ
ƯğƛƛñĐğƛŊñğŪşñŨñǖŵƛƘñƛƯğėğƣƷƯƛñǡñėŵ͒iñ
ňŪƯğƛǏğŪĐňŶŪĐŵŪƣňƣƯğğŪƚƷğşñǏŊñĐƷğŪƯğĐŵŪ
ƷŪñĐňĐşŵǏŊñĎňėňƛğĐĐňŵŪñşĐŵŪȌŪñėñ͓ñėğŨòƣ
ėğşğŪĐñƛƘğƯñėŵĐŵŪĐŵŪĐƛğƯŵłňėƛòƷşňĐŵėğ
toda la sección de calle, la construcción de 
ĎñŪƚƷğƯñƣ͓ƣğŴñşňǡñĐňŶŪłŵƛňǡŵŪƯñşǖǏğƛƯňĐñş͓
ĐŵşŵĐñĐňŶŪėğǏğĺğƯñĐňŶŪ͓łñĎňşňƯñėŵėğŵĎƛñƣ
łňėƛòƷşňĐñƣǖşñňŪƣƯñşñĐňŶŪėğşƷŨňŪñƛňñƣ͒

Instituciones involucradas:

ÂŪňėñėėğ£ƛŵǖğĐƯŵƣ0ƣƯƛñƯĠĺňĐŵƣƘñƛñğş'ğƣñƛƛŵşşŵ
ÂƛĎñŪŵ͢ÂƘğėƷͣ

Sedatu

Los Cabos, 
Baja California 
Sur
Nombre del proyecto:
Construcción en la Av. Padre Nicolás 
»ñŨñƛñşėğşñ ňĐşŵǏŊñuňĐŵşòƣ
»ñŨñƛñş͢ğƯñƘñ̒ͣ

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
1.8 km

Presupuesto asignado:
£ŵƛėğȌŪňƛ

Origen de los recursos asignados:  
Federal, Programa de Mejoramiento 
Urbano

HƷğŪƯğ͔ĎňśğuĐňƯǖ͓̒̐̒̒͒

UŪƣƯňƯƷƯŵėğ£şñŪğñĐňŶŪƘñƛñğş'ğƣñƛƛŵşşŵ
®ƷƣƯğŪƯñĎşğėğiŵƣ ñĎŵƣ

H. Ayuntamiento de Los Cabos
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Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
74 749 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
29 929 500 pesos mexicanos

111 nuevas personas ciclistas.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔23 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔
9463 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵ
ğŪşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣ
ƷƣƷñƛňñƣƣŵŪėğ͔189 397 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñ
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñė
ėğƘğƛƣŵŪñƣşğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣ
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñ
ƣğƛėğ͔22 741 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

La colaboración interinstitucional de las dependencias de gobierno en cuanto a infraestructura 
ėğŨŵǏňşňėñėėğĎğƛòŨñŪğŘñƛŨĠƯŵėŵƣĐƷñŪƯňƯñƯňǏŵƣ͓ƚƷğğŪƣƷĐŵŪŘƷŪƯŵėğŪĐğƛƯğǡñƘñƛñşñ
implementación de esta infraestructura.

iññėğĐƷñėñğşğĐĐňŶŪėğŨñƯğƛňñşğƣǖğşğŨğŪƯŵƣƚƷğĐŵŪĹŵƛŨñŪşñňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñėğŨŵǏňşňėñė
ėğĎğƛòƛğƣƘŵŪėğƛñşñƣŪğĐğƣňėñėğƣĐşňŨñƯŵşŶĺňĐñƣǖğƣƘğĐŊȌĐñƣėğşƣňƯňŵ͒®ğėğĎğŪƯğŪğƛ
propuestas técnicas donde la infraestructura verde o de servicios ecosistémicos sean una 
łğƛƛñŨňğŪƯñėğĠǕňƯŵƘñƛñğşƘƛŵǖğĐƯŵ͒

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğşñňŨƘşğŨğŪƯñĐňŶŪėğŨğƯŵėŵşŵĺŊñƣƘñƛƯňĐňƘñƯňǏñƣƚƷğƛğȍğŘğŪşñƘğƛƣƘğĐƯňǏñėğşñƣ
ƘğƛƣŵŪñƣƷƣƷñƛňñƣƚƷğłñĎňƯñŪğşƣňƯňŵñňŪƯğƛǏğŪňƛƘñƛññƘşňĐñƛşŵğŪşñƣƘƛŵƘƷğƣƯñƣƯĠĐŪňĐñƣ͒

£ñƛñƘƛŵĹƷŪėňǡñƛğŪşñŨğƯŵėŵşŵĺŊñƚƷğƣğƷƯňşňǡŶƘñƛñĐñşĐƷşñƛğƣƯŵƣĐŵͨĎğŪğȌĐňŵƣ͓
łñǡĐşňĐśñĐŵŪƯňŪƷñĐňŶŪǖėğƣĐñƛĺñşñŪŵƯñŨğƯŵėŵşŶĺňĐñ͒

0ƣƯñĐňĐşŵǏŊñƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛ
ƷŪĎğŪğȌĐňŵñŪƷñşėğ͔
176 119 pesos mexicanos

Joaquín Aguirre Vallarta
Coordinador de Proyectos de Movilidad 
Urbana e Infraestructura Verde
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Descripción del proyecto: 

®ğĐŵŪƯğŨƘşñĺğŪğƛñƛƷŪñƣğƛňğėğƘƛŵǖğĐƯŵƣ
ƚƷğŨğŘŵƛğŪşñŨŵǏňşňėñėǖşñňŨñĺğŪ
urbana en la zona donde se ubican la 
Plaza de la Música, los mercados Larios y 
sŵşŵşŵñ͓ñƣŊĐŵŨŵƷŪƯƛñŨŵėğ»ğƘňĐ¦Ŋŵ͒0Ū
cuanto a trabajos en materia de movilidad, 
se contempla generar ampliaciones 
ėğĎñŪƚƷğƯñƣĐŵŪĐƛňƯğƛňŵƣėğėňƣğŴŵ
ƷŪňǏğƛƣñş͓ĐƛƷĐğƣñŪňǏğş͓ňŪƯğĺƛñƛĐňĐşŵǏŊñƣ
unidireccionales en las calzadas y ajustar 
las fases semafóricas de las intersecciones. 
Para mejorar el espacio público se pretende 
colocar mobiliario urbano como bancas, 
biciestacionamientos y tótems informativos, 
ñƣŊĐŵŨŵñƛĎŵşñėŵ͓ğƣƘñĐňŵƣƛğĐƛğñƯňǏŵƣǖƘñƛñ
ğŘğƛĐňƯñƛƣğ͓ǖłñĐğƛğşƛğŵƛėğŪñŨňğŪƯŵėğƛƷƯñƣ
y paradas del transporte público.

®ğğƣƘğƛñƛğñşňǡñƛşñŵĎƛñğŪğşƯƛñŪƣĐƷƛƣŵėğş
año 2022.

Instituciones involucradas:

ÂŪňėñėėğ£ƛŵǖğĐƯŵƣ0ƣƯƛñƯĠĺňĐŵƣƘñƛñğş'ğƣñƛƛŵşşŵ
ÂƛĎñŪŵ͢ÂƘğėƷͣ

Sedatu

Tepic, 
Nayarit 
  
Nombre del proyecto:
Estrategia de movilidad para el 
Programa de Mejoramiento Urbano

Tipo de infraestructura:
Permanente 

Longitud: 
1 km

Presupuesto asignado:
Por asignar

Origen de los recursos asignados:  
Federal, Programa de Mejoramiento 
Urbano 2022 HƷğŪƯğ͔ĎňśğuĐňƯǖ͓̒̐̒̒͒

Instituto Municipal de Planeación de Tepic

H. Ayuntamiento de Tepic
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Lecciones aprendidas del gobierno implementador

 ŵͨĎğŪğȌĐňŵƣĺğŪğƛñėŵƣ

iñƣƯŵŪğşñėñƣėğ �̨ğƚƷňǏñşğŪƯğ
ĺğŪğƛñėñƣƘŵƛşñƣƘğƛƣŵŪñƣƚƷğƷƯňşňǡñŪ
el automóvil privado para ir al trabajo o a 
şñğƣĐƷğşñ͓ñĐƯƷñşŨğŪƯğƣŵŪ͔
77 001 toneladas

Esto genera un costo social en cuanto al 
daño climático del dióxido de carbono. 
�ŪƷñşŨğŪƯğ͓ğƣƯğğƣėğ͔
30 831 200 pesos mexicanos

59 nuevas personas ciclistas.
'ğğşşñƣ͓75 % provienen del transporte 
público y 25 % del automóvil privado 

Evitando la emisión de la siguiente cantidad de 
 �2ñşññƯŨŶƣĹğƛññşñŴŵ͔14 toneladas

0ǏňƯñƛğƣƯñƣğŨňƣňŵŪğƣƘŵėƛŊñĺğŪğƛñƛƷŪ
ĎğŪğȌĐňŵğĐŵŪŶŨňĐŵėğ͔
5910 pesos al año

iŵƣĎğŪğȌĐňŵƣğŪƣñşƷėėğƛňǏñėŵƣėğşňŪĐƛğŨğŪƯŵ
ğŪşññĐƯňǏňėñėĹŊƣňĐñėğğƣƯñƣŪƷğǏñƣƘğƛƣŵŪñƣ
ƷƣƷñƛňñƣƣŵŪėğ͔209 738 pesos al año

0ƣňŨƘŵƛƯñŪƯğėğƣƯñĐñƛƚƷğĐƷñŪėŵňŪĐƛğŨğŪƯñ
la cantidad de personas ciclistas en las calles, 
ğƣƘƛŵĎñĎşğƚƷğłñǖñƷŪñŨñǖŵƛĐñŪƯňėñė
ėğƘğƛƣŵŪñƣşğƣňŵŪñėñƣ͓ñƷŪƚƷğğŪƯĠƛŨňŪŵƣ
ƘŵƛĐğŪƯƷñşğƣƣğñŨğŪŵƛ͒0şĐŵƣƯŵėğğƣƯŵƘŵėƛŊñ
ƣğƛėğ͔14 272 pesos al año

Después de la infraestructura implementadaAntes de la infraestructura implementada

El desarrollo de actividades de urbanismo táctico sirve como ejercicio de prueba para la 
consolidación de proyectos de movilidad.

Es importante la aplicación de los criterios de diseño urbano contenidos en el Manual de Calles.
Es relevante integrar la perspectiva del transporte público para desarrollar proyectos integrales de 
espacio público.

®ğėğĎğĐŵŪƣňėğƛñƛşñňŪĹƛñğƣƯƛƷĐƯƷƛñǏğƛėğŵėğƣğƛǏňĐňŵƣğĐŵƣňƣƯĠŨňĐŵƣĐŵŨŵłğƛƛñŨňğŪƯñĐşñǏğ
para la planeación de estrategias en el diseño de proyectos integrales de movilidad.

0şĐŵŪŵĐňŨňğŪƯŵėğşñƣƘğƛƣŵŪñƣňŪǏŵşƷĐƛñėñƣğŪğşƘƛŵǖğĐƯŵƣŵĎƛğşñƣĐñƛñĐƯğƛŊƣƯňĐñƣėğŨŵǏňşňėñė
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